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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Im mittelhessischen Muinchholzhausen sind verschiedene siedlungsstrukturel-
le Veranderungen geplant. So strebt die Oculus GmbH, welche bereits in Du-
denhofen und Munchholzhausen Uber zwei Standorte verfigt, die Realisie-
rung eines weiteren Standortes an, in dem langfristig bis zu 800 Mitarbeitende
arbeiten sollen. Das im Jahr 1985 gegrindete mittelstdndische Unternehmen
ist in der Ophthalmologie tatig und vertreibt ihre Gerate und Instrumente in
Uber 80 Lander. Daruber hinaus soll auf der bereits verkehrlich erschlossenen
Flache am norddstlichen Ortsrand von Minchholzhausen das Gebiet ,Schat-
tenlange” entwickelt werden. Das ruckwertig vom Rewe-Supermarkt liegende
Areal soll zuklnftig tUber die WeingartenstraRe und Hohe Stral3e erschlossen
werden. Mit der vorliegenden Untersuchung sollen die notwendigen verkehrli-
chen Nachweise erbracht werden. Wesentliches Ziel soll es sein, das durch
die geplanten Erweiterungen zu erwartende Verkehrsaufkommen abzuschét-
zen und die damit zusammenhangenden Wirkungen auf das umliegende
Stral3ennetz darzulegen. Zur Schaffung einer fundierten Datenbasis wurde ei-
ne Querschnittszahlung im Zuge der L 3451 und eine Knotenpunktstromzah-
lung (GielRener Strafl3e / Stockwiese) durchgefiihrt, die in Bild 1 dargestellt
sind.

Bild 1: Lage der Erhebungsstellen

HEINZ + FEIER GmbH
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In den Jahren 2014, 2018 und 2021 wurden zu den verkehrlichen Auswirkun-
gen der Baugebiete bereits Verkehrsuntersuchungen durchgefihrt /1/, /2/, /3/.

Auf dieser Grundlage werden die Funktions- und Leistungsfahigkeit der unter-
suchungsrelevanten Knotenpunkte unter Zugrundelegung der bestehenden
Belastungen sowie der im Prognosefall eintretenden Belastungen geprift. Da-
zu wird die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte nach dem Handbuch fur die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015 /4/) untersucht.

Es werden zudem verkehrliche EingangsgréfRen als Grundlage fur schall-
technische Berechnungen ermittelt.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der Un-
tersuchung erlautert.

11/

12/

13/

14/

HEINZ+FEIER GmbH; Baulandentwicklung Minchholzhausen — Verkehrsuntersu-
chung, im Auftrag der Stadt Wetzlar; Wiesbaden 2014

HEINZ+FEIER GmbH; Gewerbegebiet Minchholzhausen Nord — Verkehrsuntersu-
chung, im Auftrag der Stadt Wetzlar, Wiesbaden 2018

HEINZ+FEIER GmbH; Gewerbegebiet Minchholzhausen Nord — Verkehrsuntersu-
chung, im Auftrag der Stadt Wetzlar, Wiesbaden 2021

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen; Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S StadtstralRen; Koln, 2015
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KFZ-BELASTUNG IM BESTAND

Die Zahlungen fanden am Dienstag, den 14. September 2023 statt. Die Erhe-
bungsstellen sind im Einzelnen in Abbildung 1 dargestellt. Die Verkehrsstro-
me wurden in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und von 15.00 bis 19.00 Uhr
mittels Videotechnik erfasst und anschlieRend ausgewertet. Dabei wurden im
Rahmen der Auswertung die Verkehrsstrome jeweils richtungsbezogen in
Viertelstunden-Intervallen ermittelt und nach folgenden Fahrzeugarten diffe-
renziert:

e Fahrrad

e Kraftrad

e Pkw/Kombi

e Lkw < 3,5t (Transporter)
e Lkw > 3,5t

e Bus

e Lastzug / Sattelzug

e Sonstige

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung fir die Erhebungszeitbereiche am Vor-
und Nachmittag sind in Abbildung 2.1 und 2.2 dokumentiert. Die Belastungen
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sind in Abbildung 3.1 und 3.2
dargestellt.

Im Zuge der LandesstralRe 3451, die nach /5/ der Verbindungsfunktionsstufe Il
zuzuordnen ist, betragt die Querschnittsbelastung Uber die 8-stiindige Zahl-
dauer knapp 4.000 Kfz. Dabei ist der Fahrzeugdurchsatz im Nachmittagszeit-
bereich mit 2.300 Kfz/4h spirbar héher als im Vormittagszeitbereich. In der
Vor- und Nachmittagsspitzenstunde weisen die Querschnittsbelastungen eine
Bandbreite von 500-700 Kfz/h aus, mit einer starkeren Auspradgung am Nach-
mittag. Dabei sind die richtungsbezogenen Belastungen anndhernd ausgegli-
chen.

Der sudlich gelegene Kreisverkehr am 6stlichen Ortsrand von Minchholzhau-
sen weist in der Summe aller Zufahrten Uber die Dauer der gesamten Erhe-
bung eine Belastung von knapp 2.500 Kfz/8h auf. Auch an dieser Zahlstelle ist
das Belastungsniveau am Nachmittag héher.

15/

Forschungsgeselischaft fur StrafRen- und Verkehrswesen; Richtlinien fir integrierte
Netzgestaltung; Koln, 2008

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Oculus-Campus Seite 5
OCULUS Optikgerate GmbH

3.1

ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNG

In diesem Untersuchungsschritt wird das zusatzliche Fahrtenaufkommen
prognostiziert, was im Zusammenhang mit den gewerblichen und siedlungs-
strukturellen Entwicklungen in Minchholzhausen zu erwarten ist. Hierbei er-
folgen die Abschatzungen getrennt fir folgende Planungen:

e Oculus-Campus (s. Kapitel 3.1)
o Wohngebiet ,Schattenlange, 1. BA® (s. Kapitel 3.2)

Anschliel3end werden die nutzungsspezifischen Aufkommensabschatzungen
zusammengefihrt, was in Kapitel 3.3 erfolgt.

Abschéatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens — Oculus Campus

Die Grundlage fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens fur den neuen
Standort von OCULUS bilden Unterlagen und Angaben zu Art und Mafl3 der
geplanten Nutzung, die von der Fa. OCULUS bzw. der Stadt Wetzlar zur Ver-
fugung gestellt wurden. Demnach sollen am neuen Standort kiinftig bis zu 800
Beschaftigte arbeiten.

Auf dieser Grundlage werden fir die Berechnungen der Verkehrserzeugung
die nachfolgend angegebenen Kenngrél3en angesetzt. Die Kennwerte wurden
aus /6/ abgeleitet. Die Abschatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkom-
mens bezieht sich auf einen Normalwerktag und erfolgt getrennt fir Beschéaf-
tigte und Kunden.

Beschaftigte
- 85 % Anwesenheit

- 2,5 Wege / Beschaftigtem
- 65 % MIV-Anteil
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Kunden
- 0,1 Kundenwege / Beschaftigtem

- 70 % MIV-Anteil
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

16/

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsauf-
kommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2023

HEINZ + FEIER GmbH
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Entsprechend den Angaben der Fa. OCULUS kommen dazu taglich noch 108
Fahrten im Lieferverkehr, die mit unterschiedlich groRen Lkw durchgefiihrt
werden.

Insgesamt ergeben sich rund 1.200 Kfz-Fahrten taglich, die sich jeweils zur
Halfte auf Ziel- (Zufluss) und Quellverkehr (Abfluss) verteilen (vgl. Tabelle 1).

Kfz-Fahrten/24h
Beschaftigte 1.004
Kunden 51
Liefer-/ Wirtschaftsverkehr 108
Summe [Kfz/SV /d] 1.163/108

Tabelle 1:  Durchschnittliches Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen
bezogen auf den neuen Standort der Fa. OCULUS

Die auf das Areal bezogenen Zu- und Abflisse in den Spitzenstunden am
Vor- und Nachmittag werden anhand von Anteilswerten aus dem téaglichen
Verkehrsaufkommen berechnet. Die Stundenanteile fir den Quell- und Ziel-
verkehr orientieren sich an den Zu- und Abflussganglinien aus /7/. Die ange-
setzten Spitzenstundenanteile sind in Tabelle 2 zusammengefasst.

Vormittag Nachmittag

Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Beschéftigte 22% 1% 1% 20%
Kunden/Besucher 2% 0% 6% 9%
Liefer-/ Wirtschaftsverkehr 8% 5% 2% 5%

Tabelle 2: Stundenanteile der Spitzenstunden am Kfz-Aufkommen an Nor-
malwerktagen

17! Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschétzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2023

HEINZ + FEIER GmbH
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Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den Spit-
zenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 3 zusammengefasst. Das
Verkehrsgeschehen wird von den Fahrten der Beschéftigten bestimmt, Kun-
den- und Lieferverkehr spielen nur eine untergeordnete Rolle. Daher dominiert
vormittags der zuflieRende und nachmittags der abflie3ende Verkehr.

Kfz-Fahrten Vormittag Nachmittag
[Kfz/h] Zufluss | Abfluss | Zufluss | Abfluss
Beschaftigte 110 5 5 100
Kunden/Besucher 0 0 1 2
Liefer-/ Wirtschaftsverkehr 4 3 1 3
Summe [Kfz/SV /h] 114/4 8/3 7/1 105/3

Tabelle 3:  Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden bezogen auf den
neuen Standort der Fa. OCULUS

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Oculus-Campus Seite 8
OCULUS Optikgerate GmbH

3.2

Verkehrsabschatzung des Wohngebietes ,,.Schattenlange” (1. BA)

Das Aufkommen im Kfz-Verkehr fur das Neubaugebiet ,Schattenlange®, ge-
trennt fur Pkw und Lkw, wird aus /8/ Ubernommen. Dabei bilden die vom
Stadtplanungsamt Wetzlar zur Verfugung gestellten Unterlagen und Angaben
zu Art und Mal3 der geplanten Nutzungen die Grundlage (Bebauungsplan
~ochattenlange” Stand Juli 2014). Das Sondergebiet flief3t nicht in die vorlie-
gende Untersuchung ein, weil der entsprechende Lebensmittelvollversorger
bereits realisiert wurde und der dazugehdrige Zu- und Abfluss bereits in den
aktuell erhobenen Zahldaten enthalten ist.

Bauabschnitt 1:

e Wohngebiet:
o 86 Grundstiicke
o ca. 48.300 m2 Nettobaulandflache

e Mischgebiet:
o 17 Grundstiicke
o ca. 11.700 m2 Nettobaulandflache

Das Verkehrsaufkommen wird unter Berlcksichtigung branchenbezogener
Kennwerte jeweils getrennt fur die folgenden Verkehrsarten abgeschétzt:

Beschaftigtenverkehr
Einwohnerverkehr

Kunden- und Besucherverkehr
Lieferverkehr

Nachfolgend sind die einzelnen Berechnungsschritte fir die Abschéatzung des
Verkehrsaufkommens erlautert.

Den Berechnungen liegen die in den Tabellen 4 und 5, aufgeteilt in Gebiete
mit Wohnnutzung und Gebiete mit gewerblicher Nutzung, aufgefthrten repré-
sentativen Kenngroé3en der Verkehrserzeugung zugrunde, wie sie in /9/ oder

18/

19/

HEINZ+FEIER GmbH; Baulandentwicklung Miinchholzhausen — Verkehrsuntersu-
chung, im Auftrag der Stadt Wetzlar; Wiesbaden 2014

Hessische Stral3en- und Verkehrsverwaltung; Schriftenreihe Heft 42 ,Integration

von Verkehrsplanung und raumlicher Planung®, Teil 2: Abschatzung der Verkehrser-
zeugung; Wiesbaden, 2005

HEINZ + FEIER GmbH
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/10/ genannt werden. In den reinen Wohngebieten wird die Anzahl der
Wohneinheiten pro Grundstick auf 2 begrenzt. Fur die Berechnungen wird
unterstellt, dass 50% der Grundsticke mit je 1 Wohneinheit und 50% mit 2

Wohneinheiten bebaut werden.

ner/Tag

= o
5 £ B 5
S 9 o B
S 2 > 2
c < [
c = O c
o ,_fg » o
= = =
- |
Bruttobaulandflache ha -
Nettobaulandflache ha (48.300) 0,6
Anzahl Grundstiicke (Wohneinheiten) 86 (129) -
Einwohner/Wohneinheit 3,0 -
Einwohner/ha - 85
Wege/Einwohner/Tag 3,75
_ Elnvyohnerwege aul3erhalb des 10%
0 | Gebietes
<
g MIV-Anteil 65%
c
w | Personen/Pkw Besetzungsgrad 1,2
$ | Anteil Besucherverkehr 5%
<
§ MIV-Anteil 65%
@ |Personen/Pkw Besetzungsgrad 1,2
Liefer- u. Wirtschaftsverkehr/ Einwoh- 01

Tabelle 4:  Kennwerte der Verkehrserzeugung

110/

Forschungsgesellschatft fur StralRen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéln, 2007

HEINZ + FEIER GmbH
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(@)
c
—_ >
[} N
a 5
() c
[@)) (]
S 2
0 ]
s 3
)
[
Bruttobaulandflache ha -
Nettobaulandflache ha 0,6
Bruttogeschossflache BGF -
Verkaufsflache m? -
Beschaftigte/ha 75
BGF/Beschéftigtem -
o Wege/Beschéftigtem/Tag 2,75
-E’ Anwesenheit 90%
Hqv}
§ MIV-Antell 60%
@ | Personen/Pkw Besetzungsgrad 1,1
Wege/Beschéftigtem/Tag 15
Wege/Kunde -
& | Kunden/mz2 Verkaufsflache -
<
3 [MIV-Anteil 65%
[}
0 | Personen/Pkw Besetzungsgrad 1,4
c
§ Mitnahmeeffekt -
2 | Verbundeffekt -
Liefer- u. Wirtschaftsverkehr/ Beschaf-
tigtem/Tag 0.75
Liefer- u. Wirtschaftsverkehr/
100m2 VKF/Tag )
Zuschlag fur externen Wirtschaftsver-
kehr )
Tabelle 5: Kennwerte der Verkehrserzeugung

HEINZ + FEIER GmbH
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Das berechnete tagliche Kfz-Aufkommen im Einwohner, Beschaftigten-, Be-

sucher- und Lieferverkehr ist in Tabelle 6 zusammengefasst.

© ©
D < )
Kfz-Fahrten/24h oo 2
< (&)
o 0
= =
Einwohner 746 94
Beschaftigte - 62
Kunden/Besucher 42 362
Liefer-/ Wirtschafts- 40 44
verkehr
Summe 828 562

Tabelle 6: Kfz-Fahrten pro Werktag fir die geplanten Nutzungen im Bau-

gebiet ,Schattenlange”

Aus dem taglichen Kfz-Aufkommen wird der Zu- und Abfluss in den betrach-
teten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei zugrunde
gelegten Anteile fur den Quell- und Zielverkehr, getrennt fir die einzelnen Nut-
zergruppen und Nutzungsarten (Wohnen, Gewerbe, Einzelhandel etc.), sind in

Tabelle 7 zusammengestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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Spitzenstunde am Spitzenstunde am
Spitzenstundenanteile Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Wohnen
Einwohner 2,00% 14,00% 13,75% 7,50%
Kunden/Besucher 3,25% 3,00% 12,00% 8,00%
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 8,00% 4,75% 5,00% 7,00%
Gewerbliche Nutzung (Mischgebiet)
Beschaftigte 28,70% 4,50% 1,00% 13,75%
Kunden/Besucher 0,98% 0,64% 13,41% 15,09%
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 8,00% 4,75% 5,00% 7,00%

Tabelle 7:

Anteile der Spitzenstunden am werktaglichen Kfz-Aufkommen

Das mit Hilfe der Spitzenstundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in
den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 8 zusammenge-

fasst.

Spitzenstunde am

Spitzenstunde am

Kfz-Fahrten Vormittag Nachmittag
[Kiz/h] Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 8 59 57 32
Beschéftigte 11 1 0 6
Kunden/Besucher 23 14 91 92
Liefer-/Wirtschaftsverkehr 4 2 2 4
Summe [Kfz/SV /h] 46/4 76/2 150/2 134/4

Tabelle 8:

Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag
(Baugebiet Schattenlange I)

HEINZ + FEIER GmbH
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3.3

3.4

Zusammenfihren des Verkehrsaufkommens

Das gesamte Verkehrsaufkommen setzt sich wie folgt zusammen:

Kfz-Eahrten Vormittag Nachmittag
[Kiz/h] Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Oculus 114/4 8/3 7/1 105/3
Wohngebiet ,Schat-

tenlange® (1. BA) 46/4 76/2 150/2 134/4
Summe [Kfz/SV /h] 160/8 84/5 157/3 239/7

Tabelle 9: Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

Zukunftige Kfz-Belastung

Das zukunftig in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag zu erwartende,
zusatzliche Verkehrsaufkommen an den untersuchten Knotenpunkten wird
prognostiziert. Dazu wird die erhobene Verkehrsbelastung in den beiden Spit-
zenstunden mit dem jeweils zusatzlich zu erwartenden Verkehrsaufkommen
beaufschlagt. Die rdaumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkom-
mens orientiert sich zum einen am Bestand, zum anderen werden anhand der
geographischen Lage des Planungsgebietes realistische Fahrbeziehungen
abgeleitet und bertcksichtigt.

Oculus-Campus

Die Verteilung des zusatzlichen Fahrtenaufkommens des geplanten Oculus-
Campus orientiert sich an den raumlichen Strukturen und den Wohnorten der
vorhandenen Belegschaft. Danach wird folgender Verteilungsschlissel fur die
zusétzlich erwarteten Verkehre angesetzt:

¢ in/aus Richtung Westen: 70%
e in/aus Richtung Suden: 5%
¢ in/aus Richtung Osten. 35%

HEINZ + FEIER GmbH
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Baugebiet ,,Schattenlange*

¢ in/aus Richtung Westen: 65 %
¢ in/aus Richtung Osten: 30 %
e in/aus Richtung Suden: 5 %

HEINZ + FEIER GmbH
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNG

Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhéaltnisse erfolgt nach dem Handbuch fur die
Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015) /11/ und wird aus-
schlie3lich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefiihrt. Die Be-
rechnungen werden fir die Stundenbelastungen in der Spitzenverkehrszeit
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. Aul3erhalb der
Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere
mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu
diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV) ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abh&ngigkeit von der mittleren Wartezeit der ein-
zelnen Kraftfahrzeugstréome definiert. Mal3gebend fir die Gesamtbeurteilung
eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrs-
strome bzw. Fahrstreifen. Das Berechnungsverfahren betrachtet dabei die
Knotenpunkte jeweils separat. Wechselwirkungen zwischen benachbarten
Knotenpunkten kénnen nicht abgebildet werden.

Grundlage der Berechnungen bilden die in den betrachteten Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag ermittelten Belastungen (s. Kapitel 3). Fur die Leis-
tungsfahigkeitsberechnung werden die Belastungen der einzelnen Fahr-
streifen bendtigt. Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen.
Fur die Betrachtungen nach HBS 2015 werden die Verkehrsbelastungen in
Leichtverkehr (Kraftrad, Pkw und Lieferwagen) und Schwerverkehr - unterteilt
in Lkw, Lkw-Fahrzeugkombination und Bus — aufgeschlisselt.

Fur die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte sind grundsétzlich die Stunden
mit dem hdchsten Verkehrsaufkommen mal3gebend. Die Spitzenbelastungen
werden anhand der vorliegenden Erhebungsdaten abgeleitet und im An-
schluss mit den abgeschéatzten Verkehren beaufschlagt.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung und Kreisverkehre, die eine mittlere

Wartezeit des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen,
sind als ausreichend leistungsfahig anzusehen. Die einzelnen Qualitatsstufen

111/

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen; Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S StadtstraRen; Koln, 2015

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Oculus-Campus Seite 16
OCULUS Optikgerate GmbH

sind in Tabelle 14 angegeben. Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit
einer Sicherheit gegen Uberstauen von 95%. Die so ermittelten Werte werden
in der Regel als erforderliche Aufstelllange angesetzt.

Qualitats-| Mittlere

. Definition
stufe Wartezeit

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
A <10s den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
B <20s werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
C <30s merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen

D <45s muss Haltevorgéange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die War-
tezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung

E >45s nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringflgige Verschlechterun-
gen der Einflussgrofzen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. sténdig zunehmende Stauléange) fuhren. Die Kapazitat wird
erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
F B Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRBen, ist Uber eine Stunde gro-
(@i > Ci) |Rer als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation I8st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 14: Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Regelung durch Vorfahrt-
beschilderung und Fahrverkehr auf der Fahrbahn (nach HBS
2015)
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4.2

42.1

4.2.2

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fur
die untersuchungsrelevanten Knotenpunkte beschrieben. Die detaillierten Er-
gebnisse der HBS-Berechnungen sind als Anlagen enthalten.

Bestand

Knotenpunkt Giel3ener Stral3e / Stockwiese

Der Kreisverkehr kann die bestehenden Belastungen in der Vor- und Nachmit-
tagsspitze leistungsfahig und mit geringeren mittleren Wartezeiten abwickeln.
Die langste Wartezeit betragt dabei knapp 3,5 Sekunden, was Qualitatsstufe
A entspricht.

Ergebnisse

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen fur den Prognose-Planfall sind Tabel-
le 15 zu entnehmen.

Prognose
=) g
Knotenpunkt Verkehrsregelung S k=
c S
= e
) (&S]
> z
Knotenpunkt Giel3ener :
Stral3e / Stockwiese Kreisverkehr A A
Knotenpunkt K 355 / Zu-
fahrt Oculus Vorfahrtsgeregelt A A

Tabelle 15: Qualitatsbeurteilung der untersuchten Knotenpunkte nach HBS

Knotenpunkt Giel3ener Stral3e / Stockwiese

Unter Zugrundelegung von Untersuchungsfall 1, in dem eine Realisierung des
Oculus Campus und des Wohngebietes ,Schattenlange“ 1. BA unterstellt
werden, nimmt der Zufluss in der Summe aller Zufahrten um rund 200 Kfz/h
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am Vormittag und um knapp 370 Kfz/h am Nachmittag zu. Es ist dennoch da-
von auszugehen, dass die prognostizierten Belastungen leistungsfahig abge-
wickelt werden kénnen und die Qualitatsstufe des Knotenpunktes im Vergleich
zum Bestand unverandert bleibt. Die langste mittlere Wartezeit verlangert sich
dabei maximal um 2 Sekunden.

Knotenpunkt GielRener StralRe / Zufahrt Oculus

Der neu zu errichtende Knotenpunkt zur Anbindung des geplanten Oculus-
Campus kann die prognostizierten Belastungen bei einem vorfahrtsgeregelten
Knotenpunkt leistungsfahig abwickeln. Die langste mittlere Wartezeit betragt
hierbei fur den maRgebenden Verkehrsstrom — die Linkseinbieger auf die
K 355 — am Vor- und Nachmittag jeweils knapp 5 Sekunden.

HEINZ + FEIER GmbH
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5. ZUSAMMENFASSENDE BEURTEILUNG

In Minchholzhausen sollen mit dem geplanten Oculus-Campus und dem Ge-
biet Schattenléange verschiedene Entwicklungsareale realisiert werden. Auf-
grund der zu erwartenden Zunahme des Verkehrsaufkommens in und um
Minchholzhausen wurde im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung
die Funktions- und Leistungsfahigkeit der untersuchungsrelevanten Knoten-
punkte unter Berticksichtigung der zukinftigen Entwicklungen tGberpruft.

Die Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens erfolgte anhand ein-
schlagiger KenngréRen der Verkehrserzeugung. Insgesamt belduft sich das
zusatzliche Kfz-Fahrtenaufkommen pro Normalwerktag auf rund 4.100 Kfz-
Fahrten/24h. Unter Bericksichtigung des zusatzlich zu erwartenden Ver-
kehrsaufkommens durch den Oculus-Campus und das Gebiet Schattenlédnge
wurde darauf aufbauend die Verkehrsbelastung in den Spitzenstunden am
Vor- und Nachmittag an den zu untersuchenden Knotenpunkten abgeleitet.

Auf der Grundlage der erhobenen und prognostizierten Verkehrsbelastungen
wurden die Knotenpunkte nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stra-
Benverkehrsanlagen (HBS 2015) auf ihre Leistungsfahigkeit untersucht. Die
bestehenden Belastungen konnen am Knotenpunkt Giel3ener Stral3e / Stock-
wiese leistungsfahig abgewickelt werden. Auch im Prognosezustand ist ein
leistungsfahiger Verkehrsablauf am Knotenpunkt zu erwarten, die mittleren
Wartezeiten verlangern sich dabei nur geringfiigig um maximal 2 Sekunden.
Die Uberpriifung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit fiir den neu zu errich-
tenden Anbindungsknotenpunkt des Oculus-Areals macht ferner deutlich,
dass auch hier eine gute Qualitat im Verkehrsablauf mit sehr geringen Warte-
zeiten zu erwarten ist. Die Belastungen im Zuge der K 355 sind auch bei Be-
ricksichtigung der beiden genannten Entwicklungen so gering, dass ein Ein-
flieRen von der untergeordneten Oculus-Zufahrt zlgig erfolgen kann.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass die Planungen zum Oculus-
Campus und Wohngebiet ,Schattenlange® an den untersuchten Knotenpunk-

ten als verkehrsvertraglich eingestuft werden und somit einer Entwicklung der
Gebiete aus verkehrlicher Sicht nichts im Wege steht.

Wiesbaden, im Juni 2024

HEINZ + FEIER GmbH
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ANLAGEN

Anlage 1: Bestand - Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiur die un-
tersuchten Knotenpunkte

Anlage 2: Prognose ErschlieBungsvariante 1 - Ergebnisse der Leistungsfahig-

keitsberechnungen fur die untersuchten Knotenpunkte

Anlage 3: Bestand und Prognose — DTV-Werte und Larmkennwerte nach RLS-19
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Anlage 1.1 Bestand - Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die
untersuchten Knotenpunkte

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: Kreisverkehr_Bestand-Vor.krs
Projekt: Oculus-Campus
Projekt-Nummer: 2619
Knoten: Gieldener Str. / Stockwiese
Stunde: Nachmittagsspitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | GieRener W 1 70 122 66 1116 0,06 1050 3,4 A
2 | Stockwiese S 1 70 52 77 1179 0,07 1102 3,3 A
3 | GieRener O 1 70 80 44 1153 0,04 1109 3,2 A
4 | Zufahrt Schattenlange 1 0 42 134 1199 0,11 1065 34 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | GielRener W 1 70 122 66 1116 0,0 0 0 A
2 | Stockwiese S 1 70 52 77 1179 0,0 0 0 A
3 | GielRener O 1 70 80 44 1153 0,0 0 0 A
4 | Zufahrt Schattenlange 1 0 42 134 1199 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten o321 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;312 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 00,3 Fz-h/nh
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz ;3,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FulRganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
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Anlage 1.2 Bestand - Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die
untersuchten Knotenpunkte

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: Kreisverkehr_Bestand-Nach.krs
Projekt: Oculus-Campus
Projekt-Nummer: 2619
Knoten: GieRRener Str. / Stockwiese
Stunde: Nachmittagsspitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | GieBener W 1 70 153 70 1089 0,06 1019 3,5 A
2 | Stockwiese S 1 70 56 168 1175 0,14 1007 3,6 A
3 | Gielsener O 1 70 167 57 1076 0,05 1019 3,5 A
4 | Zufahrt Schattenlange 1 0 49 151 1193 0,13 1042 3,5 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | GieRener W 1 70 153 70 1089 0,0 0 0 A
2 | Stockwiese S 1 70 56 168 1175 0,1 0 1 A
3 | Giellener O 1 70 167 57 1076 0,0 0 0 A
4 | Zufahrt Schattenlange 1 0 49 151 1193 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten . 446 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 442 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 04 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 0 3,5 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fulganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Anlage 2.1 Prognose - Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die
untersuchten Knotenpunkte

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: Kreisverkehr_Prognose-Vor.krs
Projekt: Oculus-Campus
Projekt-Nummer: 2619
Knoten: GieRener Str. / Stockwiese
Stunde: Nachmittagsspitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | GieRener W 1 70 149 180 1092 0,16 912 3,9 A
2 | Stockwiese S 1 70 189 85 1057 0,08 972 3,7 A
3 | Gielener O 1 70 114 65 1123 0,06 1058 3,4 A
4 | Zufahrt Schattenlange 1 0 49 211 1193 0,18 982 3,7 A
Stauléangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | GieRener W 1 70 149 180 1092 0,1 1 1 A
2 | Stockwiese S 1 70 189 85 1057 0,1 0 0 A
3 | Gielener O 1 70 114 65 1123 0,0 0 0 A
4 | Zufahrt Schattenlange 1 0 49 211 1193 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléangen
FuRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

541 Pkw-E/h
527 Fz/h

0,5 Fz-h/h
3,7 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)
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Anlage 2.2 Prognose - Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die
untersuchten Knotenpunkte

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Kreisverkehr_Prognose-Nach.krs
Projekt: Oculus-Campus
Projekt-Nummer: 2619
Knoten: GielRener Str. / Stockwiese
Stunde: Nachmittagsspitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | GieRener W 1 70 206 176 1042 0,17 866 4,2 A
2 | Stockwiese S 1 70 203 175 1045 0,17 870 41 A
3 | GieRener O 1 70 273 183 985 0,19 802 4,5 A
4 | Zufahrt Schattenlange 1 0 129 288 1121 0,26 833 4,3 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | GieRener W 1 70 206 176 1042 0,1 1 1 A
2 | Stockwiese S 1 70 203 175 1045 0,1 1 1 A
3 | GieRener O 1 70 273 183 985 0,2 1 1 A
4 | Zufahrt Schattenlange 1 0 129 288 1121 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten 822 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 812 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 4,3 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FulRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)
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Anlage 2.3 Prognose - Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die
untersuchten Knotenpunkte

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A h B8
o 7 A-C /B
g_’- Zufahrt C Knotenpunkt: Gielener Str. Zufahrt Oculus
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Prognose 1 Planung
Uhrzeit: Vormittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 251 Fz/h Qualitatsstufe: D

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Ceg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,040 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,056 -
B 4 (3) 200 857 1,000 833 0,009 -
6 (2) 114 1045 1,000 1045 0,003 -
c 7 (2) 157 1075 1,000 1075 0,028 0,971
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,032 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee Crei C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 70 1,030 1800 1748 0,040 1678 0,0 A
3 87 1,024 1600 1562 0,056 1475 0,0 A
B 4 6 1,233 833 675 0,009 669 54 A
6 2 1,350 1045 774 0,003 772 47 A
c 7 29 1,024 1075 1050 0,028 1021 3,5 A
8 57 1,025 1800 1757 0,032 1700 0,0 A
A 2+3 157 1,027 1684 1640 0,096 1483 0,0 A
B 4+6 8 1,263 881 698 0,011 690 5,2 A
C 7+8 86 1,024 1800 1757 0,049 1671 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom QFz,i fee i C; S Ns Staulange
[Fz/h] 8 [Fz/h] (%] [Fz] [m]
A 2+3 157 1,027 1684 95 0,31 7
B 4+6 8 1,263 881 95 0,03 8
c 7+8 86 1,024 1800 95 0,15 7
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Anlage 2.4 Prognose - Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die
untersuchten Knotenpunkte

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A h B8
o 7 A-C /B
g_’- Zufahrt C Knotenpunkt: Gielener Str. Zufahrt Oculus
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Prognose 1 Planung
Uhrzeit: Nachmittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 313 Fz/h Qualitatsstufe: D

Kapazitidten der Einzelstréme

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op.i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,054 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 -
B 4 (3) 204 852 1,000 851 0,095 -
6 (2) 100 1062 1,000 1062 0,026 -

c 7 (2) 103 1143 1,000 1143 0,002 0,998

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,057 -

Qualitéit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i foe i Cre;i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 97 1,007 1800 1787 0,054 1690 0,0 A
3 6 1,117 1600 1433 0,004 1427 0,0 A
B 4 79 1,018 851 836 0,095 757 4,8 A
6 27 1,026 1062 1035 0,026 1008 3,6 A
c 7 2 1,000 1143 1143 0,002 1141 3,2 A
8 102 1,007 1800 1788 0,057 1686 0,0 A
A 2+3 103 1,014 1786 1762 0,058 1659 0,0 A
B 4+6 106 1,020 896 879 0,121 773 4,7 A
C 7+8 104 1,007 1800 1788 0,058 1684 2,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom QFz,i fee i C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 103 1,014 1786 95 0,18 7
B 4+6 106 1,02 896 95 0,40 7
c 7+8 104 1,007 1800 95 0,18 7
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Kennwerte fur Larmberechnung nach RLS 19 - Bestand

Anlage 3.1
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Anlage 3.2 Kennwerte fiur Ld&rmberechnung nach RLS 19 - PO-Fall
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Anlage 4.3

Verkehrsuntersuchung zum geplanten Oculus-Campus

Oculus Optikgerate GmbH

Anlage 3.3 Kennwerte fur La&rmberechnung nach RLS 19 - Planfall
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Oculus-Campus ABBILDUNGEN
OCULUS Optikgerate GmbH

ABBILDUNGEN
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Ubersichtsplan Zahlstellen

Bestand - Verkehrsbelastung, Zeitbereich am Vormittag
Bestand - Verkehrsbelastung, Zeitbereich am Nachmittag
Bestand - Verkehrsbelastung, Spitzenstunde am Vormittag
Bestand - Verkehrsbelastung, Spitzenstunde am Nachmittag
Prognose - Verkehrsbelastungen, Spitzenstunde am Vormittag
Prognose - Verkehrsbelastungen, Spitzenstunde am Nachmittag
Bestand — DTV-Werte

Prognose — DTV-Werte
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Stand: 16.01.2024

Abb. 1

Knotenpunktzahlung am Donnerstag,
den 14. September 2023 von
6.00 - 10.00 Uhr u. 15.00 - 19.00 Uhr

den 14. September 2023 von

Querschnittszahlung am Donnerstag,
6.00 - 10.00 Uhr u. 15.00 - 19.00 Uhr

% _ 20
¥ Tahe
Whir'ggue ®
B -

OCULUS Optikgerate GmbH

Verkehrsuntersuchung zum
geplanten OCULUS-Campus in
WZ-Miinchholzhausen

Kartendaten: © OpenStreetMap contributors
Kartendarstellung: © OpenTopoMap (CC-BY-SA)

.\k\

HEINZ + FEIER GmbH

2619_VU-Oculus-Campus \ abbildungen.cdr



Stand: 16.01.2024

Abb. 2.1

Verkehrsbelastungen im Bestand
6.00 - 10.00 Uhr
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Stand: 16.01.2024

Abb. 2.2

Verkehrsbelastungen im Bestand
15.00 - 19.00 Uhr

[Kfz/Schwerverkehr / 4h]

Knotenpunktzahlung am Donnerstag,
den 14. September 2023 von
6.00 - 10.00 Uhr u. 15.00 - 19.00 Uhr

den 14. September 2023 von

Querschnittszahlung am Donnerstag,
6.00 - 10.00 Uhr u. 15.00 - 19.00 Uhr
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Stand: 16.01.2024

Abb. 3.1

Verkehrsbelastungen im Bestand
Spitzenstunde am Vormittag

[Kfz/Schwerverkehr / h]
Knotenpunktzahlung am Donnerstag,
den 14. September 2023 von

6.00 - 10.00 Uhr u. 15.00 - 19.00 Uhr

den 14. September 2023 von

Querschnittszahlung am Donnerstag,
6.00 - 10.00 Uhr u. 15.00 - 19.00 Uhr
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Stand: 16.01.2024

Abb. 3.2

Verkehrsbelastungen im Bestand
Spitzenstunde am Nachmittag

[Kfz/Schwerverkehr / h]
Knotenpunktzahlung am Donnerstag,
den 14. September 2023 von

6.00 - 10.00 Uhr u. 15.00 - 19.00 Uhr

den 14. September 2023 von

Querschnittszahlung am Donnerstag,
6.00 - 10.00 Uhr u. 15.00 - 19.00 Uhr
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Abb. 4.1

Verkehrsbelastungen Prognose
Spitzenstunde am Vormittag
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Stand: 16.01.2024

Abb. 4.2

Verkehrsbelastungen Prognose
Spitzenstunde am Nachmittag
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Stand: 16.01.2024

Abb. 5.1
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Abb. 5.2

Prognose
DTV-Werte
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