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1 Situation und Aufgabenstellung

In der Marktgemeinde Haunetal im Ortsteil Neukirchen soll der Bebauungsplan ,Ostlich der
Bundesstrale 27 aufgestellt werden, welcher ein Urbanes Gebiet fur vertragliches Gewerbe und
Wohnen sowie ein Allgemeines Wohngebiet ausweisen soll. Innerhalb des Urbanen Gebiets ist
eine Feuerwehr vorgesehen. Das Plangebiet wird auf der Westseite von der Bundesstralte B27
und im Norden von der Landesstralle L3431 begrenzt. Zur Erschlielung des Plangebiets soll
eine Erschlielungsstralle von der Landesstral’e nach Suden durch das Gebiet gebaut werden.
Nordlich des Plangebiets befindet sich ein Wohngebiet und im Westen Wohnhauser in einem
Dorfgebiet.

Im Rahmen der Bauleitplanung sollen die Larmeinwirkungen durch den StralRenverkehr auf das
Plangebiet sowie die Auswirkungen der Planung auf das Umfeld untersucht werden. Weiterhin ist
die Auswirkung der geplanten Feuerwache auf das Wohngebiet innerhalb des Plangebiets sowie
auf die schutzbedurftigen Nutzungen auf3erhalb des Plangebiets zu betrachten.

Die TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH (kurz TUV Hessen) wurde durch die Marktge-
meinde Haunetal mit der Durchfiihrung dieser Untersuchungen beauftragt. Da die Planung bis-
lang noch wenig ins Detail geht, mussten die Grundlagen fur den Verkehrslarm sowie fur den
Feuerwehrbetrieb auf der Basis von Erfahrungswerten bzw. vergleichbaren Untersuchungen
herangezogen werden. Sie stellen insbesondere hinsichtlich des Feuerwehrbetriebs somit nur
eine mogliche Variante der Nutzung dar und lasse noch keine detaillierten Aussagen Uber die
tatsachliche Ausgestaltung der Feuerwache zu.

2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. Februar
2025 (BGBI. 2025 | Nr. 58) geandert worden ist

e Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr.
394) geandert worden ist

e Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 3. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr.
176) geandert worden ist

e Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm (FluL&rmG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
31. Oktober 2007 (BGBI. I S. 2550)

e Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Arti-
kel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist, mit
Schall 03 im Anhang 2 (16. BImSchV)
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e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm — TA Larm) vom 26. August 1998,
zuletzt geandert durch die Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS),
einschliellich der Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung
zum_Schutz gegen Larm - TA Larm (Schreiben des Bundesministeriums fir Umwelt,
Naturschutz, Bau und

¢ Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKkBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698), zu beziehen Uber die Forschungsgesellschaft flir Strallen und Verkehrs-
wesen FGSV, ISBN: 978-3-86446-256-6

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Stral’en, RLS-90, Ausgabe 1990, herausgegeben vom
Bundesminister fir Verkehr - Abteilung Strallenbau Reaktorsicherheit vom 07.07.2017)

e Urteile im Zusammenhang mit der Beurteilung von Feuerwehrstandorten/-Gerauschen

e Urteil des BVerwG vom 29.04.1988 (Az. 7 C 33.87)
e Urteil des OVG NRW vom 06.03.2006 (Az. 7 D 92/04.NE)
o Urteil des VGH Hessen, 3. Senat, vom 11.06.2018 (Az. 3 C 1892/14.N)

Im Rahmen des identischen Baugenehmigungsverfahren fur eine Ortsteilfeuerwehr:
¢ (Aufgehobenes) Urteil des VG Munster vom 5. April 2017 (Az: 2 K 1345/15)

o (Bestatigtes) Urteil des OVG NRW vom 23.09.2019 (Az.: 10 A 1114/17)

e Urteil des BVerwG vom 29.03.2022 (Az.: 4 C 6.20)

e DINISO 9613-2, Entwurf vom September 1997, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

e LAl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm), UMK-
Umlaufbeschluss 13/2023, Stand: 24.02.2023

e Feldhaus / Tegeder, Kommentierung der TA-Larm, erschienen im C. F. Muller Verlag 2014,
ISBN 978-3-8114-4723-3

o Bayerisches Landesamt fiir Umwelt; Parkplatzlarmstudie - Untersuchung von Schallemissio-
nen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, Schriftenreihe des Bayerischen
Landesamtes fir Umweltschutz, 6. Auflage von 2007

e Bayerisches Landesamt fur Umwelt; Veroffentlichung zu den Larmimmissionen von akus-
tischen Ruckfahrwarneinrichtungen, Stand 12.2001

e Merkblatter Nr. 25: Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von
LKW, Landesumweltamt Nordrhein-\Westfalen, Essen 2000

e Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerdauschemissionen durch logistische
Vorgange von Lastkraftwagen des Hessischen Landesamtes flir Naturschutz, erschienen
2024 als Heft 3 in der Schriftenreihe ,Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen®


https://www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/pdf/BMU-IG-19980826-KF01-A002.pdf
https://www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/pdf/BMU-IG-19980826-KF01-A002.pdf
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e Bebauungsplane der Gemeinde Haunetal
e B-Plan Nr. 1, Umgehungsstralle

B-Plan Nr. 2, Im Steinmich

B-Plan Nr. 4, Die Hardbachstiicke

B-Plan Nr. 4, 1. Anderung

B-Plan Nr. 5, Im Steinmich

e Unterlagen zum Planvorhaben:
e Fotos vom Plangebiet und der Umgebung
e B-Plan Vorentwurf, Stand Oktober 2023, mit Kommentierungen und in zwei Varianten
zu einem moglichen Standort der Feuerwehr

e  BMVI (Hrsg.): Schatzung von gebietsbezogenen Verkehrsemissionen und verkehrsbe-
dingten Kosten. VerKoS - Verkehrsfolgen und Kosten der Siedlungsentwicklung -
Nutzerhandbuch des VerKoS Version 2.0. BMVI-Online-Publikation 02/2016.

e Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus dem digita-
len Gelandemodell DGM1

e Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus den LOD2-
Gebaudedaten mit Gebaudehdhen

e Hessen Mobil: Interaktive Verkehrsmengenkarte 2021 unter https://vm-web.tim-
it.com/dspl portal/KarteAction.do sowie Zahldaten als Buchdruck

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Dortmund mit Lima_7m.exe, Lima_7f.exe, Lima_7.cn und Lima_7.exe in der Version 2024.01

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm Saos_NP in der Version 2022.02 der Kramer
Schalltechnik GmbH Sankt Augustin mit Lima-Rechenkern Lima_7.exe in der Version
2021.01 der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH Dortmund

o Berechnungsparameter des Ausbreitungsprogramms:
Anzahl der Reflexionen:

Radius der Reflexionen: 40 m
Temperatur: 10 °C
Feuchte: 70 %
LMINP: 0.01
DISIND: 10m
DBFEHLER: 0dB

Agr nach ISO 9613-2 GI. 10 (bzw. VDI 2714 GI. 7)
Co=2 dB tags/nachts


https://vm-web.tim-it.com/dspl_portal/KarteAction.do
https://vm-web.tim-it.com/dspl_portal/KarteAction.do
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3 Lage- und Projektbeschreibung

Der Bebauungsplan ,Ostlich der Bundesstralte 27, den die Marktgemeinde Haunetal im Ortsteil
Neukirchen aufstellen will, soll stidlich der Landesstraf’e L3431 und dstlich der Bundesstrafie B27
liegen.

Hardbachs-

stiicke

Am Grauen Berge

1_m‘""""‘ I 0 10 20 30 40 50 60 70 80m
- o~/ /]

Abb. 1: Bebauungsplan ,Ostlich der Bundesstralte B27¢
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Fur den Bebauungsplan wird eine neue ErschlieBungsstralle durch das Gebiet geplant.
Nordwestlich der Stral3e soll ein Urbanes Gebiet (MU) ausgewiesen werden, sudostlich ein
Allgemeines Wohngebiet (WA). Innerhalb des Urbanen Gebiets soll voraussichtlich eine
Feuerwache errichtet werden. Die genaue Lage ist noch nicht festgelegt. Eine mogliche Position
ist im mittleren Bereich des Urbanen Gebiets.

Abb. 2: mdgliche Position der Feuerwehr (rot)

Ansonsten istim Urbanen Gebiet eine Mischung aus Wohn- und Gewerbe-Nutzung (vertragliches
Gewerbe) vorgesehen.

Das Gebiet umfasst eine Gesamtflache von 3,9 ha. Davon liegen rund 0,8 ha im Allgemeinen
Wohngebiet und 1,5 ha im Urbanen Gebiet. Weitere 1,5 ha sind Verkehrs- und Grinflachen.

Im Urbanen Gebiet soll eine Grundflachenzahl von 0,6 und eine maximale Bauhdhe von 12m (bei
max. zwei Geschossen) gelten. Im Allgemeinen Wohngebiet soll die Grundflachenzahl bei 0,4 mit
einer Bauh6he von 10 m bei 2 Geschossen gelten. Das spricht flir eine Einfamilien- oder Doppel-
hausbebauung.

Nordlich des Plangebiets befindet sich ein Wohngebiet und im Westen Wohnhauser in einem
Dorfgebiet.

4 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005:2023-07

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005:2023-07 gibt Orientierungswerte fir die angemessene Berticksich-
tigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung an.

Die schalltechnischen Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung sind Konkretisierung fur
in der Planung zu berucksichtigende Ziele des Schallschutzes. Sie sind keine Richt- oder
Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu enthalt § 50 BImSchG
und § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch (BauGB).
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Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediuirftigen Nutzungen und fir die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen
ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbeduirftige Nutzungen einwirken kdnnen. Da
die Orientierungswerte allgemein sowohl fur GroR3stadte als auch fur Iandliche Gemeinden gelten,
kénnen ortliche Gegebenheiten in bestimmten Fallen ein Abweichen von den Orientierungs-
werten nach oben oder unten erfordern.

Unter Nr. 4.2 Tabelle 1 des Beiblatts 1 sind die folgenden Orientierungswerte aufgefihrt:

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlirm
Verkehrslirm? sowie Gerdusche von
Baugebiet vergleichbaren
offentlichen Anlagen
Ly Ly
dB dB
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhéfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (M1), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flichen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45bis 65 | 35bis65 | 45bis 65 | 35 bis 65
Nutzungsartb
Industriegebiete (GI)© — — — —
2 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Strafien-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schligt die WHO fiir
den Flugldrm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b par Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
€ Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Uber die Verwendung der Beurteilungspegel hinaus kann die Beriicksichtigung von Maximal-
pegeln hilfreich bzw. notwendig sein.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren
Grundstucksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden. Bei AuBen- und AuBenwohnbereichen gelten grundsatzlich die Orientierungs-
werte des Zeitbereichs ,tags“.

4.1 Hinweise fiir die Anwendung der Orientierungswerte

Nach Nr. 4.3 der DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07 sind die unter Nr. 4.2 genannten Orientierungs-
werte als eine Konkretisierung fir Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.
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Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwa-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen — z.B. dem Ge-
sichtspunkt der Erhaltung bestehender Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in
bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange— insbesondere bei Malnahmen der Innen-
entwicklung— zu einer entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert.

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 6:00Uhr bis 22:00Uhr und nachts der
Zeitraum von 22:00Uhr bis 6:00Uhr, ggf. die lauteste Nachtstunde, zugrunde zu legen. Falls nach
ortlichen Verhaltnissen andere Regelungen gelten, sollte eine mindestens achtstiindige Nacht-
ruhe sichergestellt sein.

Die Bauflachen, Baugebiete, Sondergebiete und sonstigen Flachen nach 4.2 entsprechen dem
Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung. Soweit bei vorhandener Bebauung der Baunut-
zungsverordnung entsprechende Baugebiete nicht festgesetzt sind, werden die Orientierungs-
werte nach 4.2 den Gebieten der Eigenart der vorhandenen Bebauung entsprechend zugeordnet.

Eine Unterschreitung der Orientierungswerte kann sich beispielsweise empfehlen

e zum Schutz besonders schutzbedurftiger Nutzungen,
e zur Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rah-
men der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird,
weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal}-
nahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal}-
nahmen- insbesondere fir Schlafrdume) vorgesehen und rechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach 4.2 und entsprechende MaRnahmen zum Errei-
chen ausreichenden Schallschutzes (siehe hierzu z.B. DIN4109-1 und DIN4109-2) sollten in der
Begrindung zum Flachennutzungsplan bzw. zum Bebauungsplan beschrieben werden.

Werden zwischen schutzbedirftigen Gebieten und gewerblich genutzten Gebieten die nach
DIN18005 in Verbindung mit 4.2 dieses Dokuments sich ergebenden Schutzabstande eingehal-
ten, so kann davon ausgegangen werden, dass diese Gebiete ohne zusatzliche planungsrechtli-
che SchallschutzmafRnahmen ihrer Bestimmung entsprechend genutzt werden kdnnen.

4.2 Abwiagungshinweise und Rechtsprechung

Eine Uberschreitung der Orientierungswerte um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Ab-
wagung sein. MafRgeblich sind die Umstédnde des Einzelfalls (BVerwG, Beschluss vom
01.09.1999, — 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000). Nach diesem Urteil kdnnten im Hinblick bei der
Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen die Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) als zusatzliche Entscheidungshilfe herangezogen werden. Diese Vorsor-
gegrenzwerte, die der Gesetzgeber fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
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Stralien- und Schienenwegen vorsieht, liegen um 4 dB(A) oberhalb der Orientierungswerte nach
DIN 18005 Teil 1.

Mit Urteil vom 22.03.2007 (4 CN 2.06) hat das Bundesverwaltungsgericht entschieden, dass es
nicht von vornherein abwagungsfehlerhaft ist, auf aktiven Schallschutz durch Larmschutzwalle
oder -wande zu verzichten, wenn ein Bebauungsplan ein Wohngebiet ausweist, das durch vor-
handene Verkehrswege Larmbelastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrandern deutlich
Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen. In dieser Situation ist es zulassig, eine Min-
derung der Emissionen durch eine Kombination von passivem Schallschutz, Stellung und Gestal-
tung von Gebauden sowie Anordnung der Wohn- und Schlafrdume zu erreichen, die nach § 9
Abs. 1 Nr. 24 BauGB im Bebauungsplan festgesetzt werden kénnen.

Der gesundheitsgefahrdende Bereich liegt nach Urteilen des Bundesverwaltungsgerichtes (siehe
hierzu z.B.: BVerwG, Urteil vom 23.02.2005 — 4 A 5.04) bei Pegeln von gréfer 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht. Diese Werte werden insbesondere entlang innerstadtischer Haupt-
verkehrswege auch in Bereichen mit einer Wohnbebauung haufig Gberschritten. Unter ganz be-
stimmten Rahmenbedingungen ist es unter stadtebaulichen und umweltplanerischen Gesichts-
punkten dennoch erforderlich — und bei der Anwendung sorgfaltiger Instrumente vertretbar - in
derart vorbelasteten Bereichen, je nach Situation des Einzelfalls, auch Wohnnutzungen zu er-
mdglichen. Damit es fiur die Bewohner nicht zu Gesundheitsgefahren kommt, gilt es, auch tech-
nische Vorkehrungen zu treffen, um in den Innenwohnbereichen adaquate Wohnverhaltnisse zu
schaffen.

Mit Bezug auf das o. a. Urteil des BVerwG hat das OVG Lineburg in seinem Beschluss vom
21.02.2020, 1 MN 147/19 u. a. folgendes ausgesagt:

Auch in einer erheblich mit Ldrm vorbelasteten Umgebung ist die Ausweisung von
Wohn- und urbanen Gebieten méglich, wenn dafiir entsprechend gewichtige stédte-
bauliche Griinde vorliegen und jedenfalls im Gebdudeinneren zumutbare Larmwerte
erreicht werden (Anschluss an BVerwG, Urt. v. 22.3.2007 - 4 CN 2.06 -, BVerwGE
128, 238). Das qilt selbst dann, wenn die AuBBenldrmpegel teilweise die Gesundheits-
gefédhrdungsschwelle liberschreiten.

Dass auch im Inneren des Baugebiets die Aulenldarmpegel die Larmrichtwerte der
DIN 18005 nachts lberschritten werden und dass ein Schlafen bei gekippten Fens-
tern trotz baulichen Schallschutzes, der die Unterschreitung der Gesundheitsgeféhr-
dungsgrenze sicherstellt, teils nicht méglich ist, schliel3t eine Abwdgungsgerechtigkeit
der Planung nicht in jedem Fall aus.

Bezuglich der oft diskutierten Thematik ,,Anspruch auf Schlafen bei teilge6ffnetem Fenster*
wird auf zwei Urteile des BVerwG verwiesen.

Den Leitsatzen des Urteils des BVerwG 4 C 4.05 vom 21.09.2006, welches sich auf nachtrag-
liche Einschrankungen fiir eine bestehende Wohnbebauung im Zusammenhang mit einem
Planfeststellungsbeschluss flir den Flughafen KéIn/Bonn bezieht, ist folgendes zu entnehmen.

Zur angemessenen Befriedigung der Wohnbedlirfnisse, die ein Planfeststellungs-
beschluss fiir die Anlegung eines neuen oder die wesentliche Anderung eines beste-
henden Flughafens gewéhrleisten muss, gehért grundsétzlich auch die Mdglichkeit,
bei ausreichender Luftzufuhr, d.h. bei gekipptem Fenster stérungsfrei zu schlafen.
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Dies gilt regelméBig auch flir Schlafrdume, die durch Flugldrm oder andere Gerau-
sche vorbelastet sind.

Miissen zum Schutz vor unzumutbarem Larm die Fenster der Schlafréume geschlos-
sen werden, haben die Betroffenen einen kompensatorischen Anspruch auf den Ein-
bau technischer Belliftungseinrichtungen.

Eine abweichende Rechtsauffassung hat das BVerwG im Zusammenhang mit einer geplanten
Wohnbebauung, die an stérende Nutzungen heranriickt. in seinem Urteil 4 BN 6/12 vom
07.06.2012 mit Verweis auf Abs. 8 des Urteils vertreten:

Zu Unrecht macht die Antragsgegnerin unter Bezugnahme auf das Urteil des Senats
vom 16. Méarz 2006 - BVerwG 4 A 1075.04 - (BVerwGE 125, 116) geltend, passive
Schallschutzmalinahmen triigen, weil sie jeden Kontakt zur Gerduschkulisse zur Au-
Benwelt abschnitten, der Schutzwiirdigkeit des Wohnens nur unzureichend Rech-
nung. Der Sachverhalt, der der Senatsentscheidung vom 16. Mérz 2006 (a.a.0.) zu-
grunde lag, war dadurch gekennzeichnet, dass eine bestehende Wohnbebauung mit
zusétzlichem (Flug-)Larm beaufschlagt wurde. Dagegen ist vorliegend die Wohn-
bebauung, die durch den Bebauungsplan erméglicht werden soll, noch nicht
vorhanden. Das macht im Hinblick auf das Ansinnen an die Bewohner, sich mit
MaBnahmen des passiven Larmschutzes abzufinden, einen Unterschied. Wer
erwdgt, eine mit passivem Schallschutz "belastete"” Wohnung zu beziehen, weill
von vornherein, mit welchen Einschrdnkungen er zu rechnen hat. Will er sie ent-
schérfen, ist es ihm grundsétzlich zumutbar, zur architektonischen Selbsthilfe zu grei-
fen und - wenn moéglich - bereits vor dem Einzug diejenigen Rdume als Wohn- und
Schlafrdume vorzusehen, die auf der ldrmabgewandten Seite des Gebédudes liegen;
will er sie vermeiden, kann ihm zugemutet werden, vom Bezug der Wohnung Abstand
zu nehmen. Beim Bewohner einer nachtréglich Schallschutz benétigenden Wohnung
liegt die Zumutbarkeitsschwelle héher; denn flir ihn ist eine architektonische Selbst-
hilfe aufwéndiger und ein Verzicht auf die Wohnung durch Auszug belastender.

4.3 AuBRenwohnbereiche

Neben den Innenwohnbereichen umfasst das Wohnen auch die angemessene Nutzung des
Aulenwohnbereiches. Zum AuRenwohnbereich zahlen baulich mit dem Wohngebaude ver-
bundene Anlagen, wie z. B. Balkone, Loggien, Terrassen (bebauter Aulenwohnbereich) und
sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des Grundstuckes (sog. un-
bebauter Aulenwohnbereich). Hierzu zéhlen z. B. auch Gartenlauben, Grillplatze oder Kinder-
spielplatze von Wohnanlagen mit Sitzgruppen, die zum langeren Aufenthalt im Freien einladen.

Als Immissionshdhe wird hierbei 2,0 m Gber dem Boden berticksichtigt, relevant fir die Beurtei-
lung sind die Immissionswerte tagsuber.

Ob Flachen tatsachlich zum ,Wohnen im Freien" geeignet und bestimmt sind, ist jeweils im Ein-
zelfall festzustellen. Nach der Rechtsprechung des BVerwG (Urteil vom 11. November 1988, - 4
C 11/87 — NVwZ 1989, 255) sind Freiflachen gegenuber Verkehrslarm nicht allein deswegen
schutzbedurftig, weil die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte Gberschritten sind. Vielmehr
mussen sie darlber hinaus zum Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sein. Ein Auf3en-
wohnbereich liegt insbesondere nicht vor bei Vorgarten, die nicht dem regelmafigen Auf-enthalt
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dienen, Flachen, die nicht zum ,Wohnen im Freien" benutzt werden dirfen, Balkonen, die nicht
dem regelmafRigen Aufenthalt dienen.

Schallschutzmaflinahmen zum Schutz der Auldienwohnbereiche berticksichtigen die LArmimmis-
sionen fir den Tageszeitraum von 06:00 —22:00 Uhr. Abhangig vom Standort werden im Rahmen
einer stadtebaulichen Abwagung als Obergrenze im Einzelfall far eine zumutbare
Gerauschbelastung im innerstadtischen Bereich auch in Wohngebieten die Vorsorgegrenzwerte
nach der 16. BImSchV am Tage fir Dorf-, Misch- und Kerngebiete nach §§ 5 — 7 BauNVO von
64 dB(A) angesehen. In diesem Zusammenhang wird auch auf die aktuelle Arbeitshilfe zur
Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse Schallimmissionen, Stand September 2017, der Stadt
Frankfurt am Main hingewiesen.

5 Beurteilungsqrundsatze und Rechtsprechung bei der Beurteilung von Feuerwehren

5.1 Anwendbarkeit TA Larm

Die TA Larm dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen
durch Gerausche. Sie gilt fir Anlagen, die als genehmigungsbedirftige oder nicht genehmigungs-
bedurftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (BImSchG) unterliegen, mit Ausnahme folgender Anlagen:

a) Sportanlagen, die der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) unterliegen,
b) sonstige nicht genehmigungsbediirftige Freizeitanlagen sowie Freiluftgaststatten,

¢) nicht genehmigungsbediirftige landwirtschaftliche Anlagen,

d) Schiel3platze, auf denen mit Waffen ab Kaliber 20 mm geschossen wird,

e) Tagebaue und die zum Betrieb eines Tagebaus erforderlichen Anlagen,

f) Baustellen,

g) Seehafenumschlagsanlagen,

h) Anlagen fur soziale Zwecke

Im Zusammenhang mit den Rettungsfahrten wird im Urteil des Hessischen Verwaltungs-
gerichtshofs vom 11.06.2018 (Az. 3 C 1892/14.N) folgendes ausgeflhrt: ,Allerdings findet die
TA-Larm keine unmittelbare Anwendung auf soziale Zwecke wie dem Einsatz von Rettungs-
fahrzeugen (vgl. Nr. 1 Buchst. h TA-L&rm). Die Schutzgedanken der TA Larm kénnten daher
ohnehin allenfalls analog herangezogen werden.*

In dem Urteil des Oberverwaltungsgerichts Nordrhein-Westfalen vom 06.03.2006 (Az. 7 D
92/04.NE) wird hingegen ausgefihrt, dass die TA Larm im Hinblick auf die von einer Feuer- und
Rettungswache ausgehenden Larmimmissionen einschlagig ist. Die Grundsatze der Ermittlung
und Beurteilung nach TA Larm kénnen nach dem Urteil sachgerechterweise als Anhalt dafir
herangezogen werden, ob das Vorhaben genehmigungsfahig ist, ohne die benachbarte Wohn-
bebauung unzumutbaren Larmimmissionen auszusetzen. Auch der Umstand, dass eine solche
Anlage der Rettung von Menschenleben dient, entbindet den Trager der Anlage bei deren Pla-
nung und Ausgestaltung nicht von der Pflicht, auf die Schutzbedirfnisse benachbarter Wohn-
bevolkerung nach MalRgabe des einschlagigen Immissionsschutzrechtes angemessen Rucksicht
zu nehmen.
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5.2 Beurteilungskriterien

Konkretisiert werden die Beurteilungskriterien in den aktuellen Urteilen des OVG NRW vom
23.09.2019 (Az. 10 A 1114/17) bezlglich eines Feuerwehrgeratehauses und dem Nachfolgeurteil
des BVerwG vom 29.03.2022 (Az. 4 C 6.20):

Ein Feuerwehrgerétehaus ist eine Anlage flir Verwaltungen im Sinne von § 4 Abs. 3
Nr. 3 BauNVO.

Da Anlagen fir Verwaltungen nicht von der TA Larm ausgenommen sind, handelt es sich somit
bei einem Feuerwehrstandort um eine Anlage, deren Larmimmissionen unmittelbar nach den
Kriterien der TA Larm flr nicht genehmigungsbediirftige Anlagen beurteilt werden mussen.

Nach Nummer 4.1 der TA Larm sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen nach § 22 Abs. 1 Nr.
1 und 2 BImSchG so zu errichten und zu betreiben, dass

e a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Lairmminderung vermeidbar sind, und

¢ b) nach dem Stand der Technik zur La&rmminderung unvermeidbare schadliche Umweltein-
wirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmald beschrankt werden.

Nach den aktualisierten Hinweisen zur TA Larm 98 des Landerausschusses fur Immissionsschutz
vom Februar 2023 (LAI-Hinweise), Kriterien fiir eine ergdnzende Priifung im Sonderfall eine
erganzende Priufung im Sonderfall nach Ziffer 3.2.2 TA Larm, sind fiir die Beurteilung alle
Umstédnde entscheidend, die sich in der konkreten Situation auf die Zumutbarkeit der
Geréduschbelastung auswirken kénnen. Die Zumutbarkeit kann héher anzusetzen sein, wenn
eine sozial anerkannte Tétigkeit nur an einem bestimmten Standort durchgefiihrt werden
kann oder wenn die gerduschverursachende Taétigkeit einem gesellschaftlich wiin-
schenswerten Zweck dient. Die Sonderfallpriifung ermdéglicht eine Berticksichtigung derartiger
Gesichtspunkte, die fiir die Beurteilung des Einzelfalls entscheidende Bedeutung haben kénnen,
sich jedoch nicht dafiir eignen, typisiert in das Priifschema der Regelfallpriifung ibernommen zu
werden. Wegen der Vielgestaltigkeit der in Betracht kommenden Gesichtspunkte des Einzelfalls
ist eine ndhere Konkretisierung schwierig.

Darauf stellt auch das aktuelle Urteil des OVG NRW vom 23.09.2019 mit dem Az. 10 A 1114/17
im Rahmen der Revision gegen das Urteil des VG Minster vom 5. April 2017 (Az: 2 K 1345/15)
ab:
Kleine dbrfliche Feuerwachen kommen héufig mit den 10 seltenen Ereignissen ge-
méR Nr. 7.2 TA Larm aus (Statistik der letzten Jahre). Gré3ere Feuerwehren miissen
eine genauere Auswahl ihres Standortes treffen. Im Rahmen der Bauleitplanung
sollten verschiedene Standorte und Schallschutzmal3nahmen geprtift werden. Sollten
dennoch Uberschreitungen der IRW verbleiben (Feuerwachen sind nicht
genehmigungsbediirftige Anlagen nach BImSchG), kénnen diese ggf. aufgrund der
dringenden Erforderlichkeit der Feuerwehr von der Gemeinde abgewogen werden.
Nach ausreichender Standortpriifung und Priifung von SchallschutzmalRnahmen
kénnen auch Uberschreitungen hinnehmbar sein, wenn dies zur Gewéhrleistung der
Né&he der Feuerwache zu méglichen Einsatzorten unvermeidbar ist.”

Das Nachfolgerurteil des BVerwG vom 29.03.2022 (Az. 4 C 6.20) bestatigt das o. a. Urteil des
OVG NRW im Rahmen der Revision sagt hierzu entspr. der Randnotiz 4 folgendes aus:
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,Das Verwaltungsgericht (Anm.: VG Mlnster) hat die Baugenehmigung aufgehoben.
Das Vorhaben versto3e gegen das in § 15 BauNVO zum Ausdruck kommende Gebot
der Riicksichtnahme, da die Immissionsrichtwerte der TA Larm zur Nachtzeit fiir ein
allgemeines Wohngebiet liberschritten wiirden. Auf die Berufungen des Beklagten
und der Beigeladenen hat das Oberverwaltungsgericht (Anm.: OVG Munster) die
Klage abgewiesen. Ein Feuerwehrgerédtehaus sei als Anlage fiir Verwaltungen in
einem faktischen allgemeinen Wohngebiet ausnahmsweise zuldssig und dort auch
gebietsvertraglich. Das Fehlen einer Ermessensentscheidung (lber die Zulassung
einer Ausnahme verletze den Klager zu 3 nicht in eigenen Rechten, weil ein Nachbar
insoweit keinen Anspruch auf fehlerfreie Auslibung des Ermessens habe. Die
Genehmigung des Feuerwehrgeratehauses verstol3e auch nicht gegen das Gebot der
Riicksichtnahme. Die Gerduschimmissionen erwiesen sich nach einer ergdnzenden
Priifung im Sonderfall gemaB Nr. 3.2.2 der TA Larm als zumutbar.

Nach der langjahrigen Erfahrung der Sachverstandigen des TUV Hessen mit vergleichbaren Ein-
richtungen werden im Rahmen einer erganzenden Prifung im Sonderfall nach Ziffer 3.2.2 der TA
Larm als Zumutbarkeitsgrenze regelmaRig die Immissionsrichtwerte fir die Gebietsausweisung
Mischgebiet nach Nummer 6.1 Buchstabe d und ggf. auch die Immissionsrichtwerte flr seltene
Ereignisse nach Nr. 6.3 der TA Larm herangezogen.

Die Entscheidung daruber, welche Zumutbarkeitsgrenzen im vorliegenden Fall konkret heran-
gezogen werden — auch in Hinsicht darauf, ob die zu erwartende Zahl der Einsatze in der Nacht-
zeit noch als selten angesehen werden kénnen, obliegt jedoch der zustandigen Genehmigungs-
behdrde im Rahmen ihres Ermessungsspielraums.

5.3 Beurteilung des Einsatzes von Sondersignalanlagen

Eine erhohte Gerauschbelastung ist im Zusammenhang mit der eigentlichen Zweckbestimmung
der Notfalleinrichtungen zu erwarten. Hier ist neben den Fahrgerduschen insbesondere mit den
Gerauschen der Einsatzhérner (Sondersignalanlagen) bei der Fahrt von Einsatzfahrzeugen zu
rechnen, welche eine Schallleistung von ca. 130 — 135 dB(A) aufweisen.

Es ist davon auszugehen, dass diese Signalhérner nicht auf dem Feuerwehrgelande, son-
dern erst bei der Ausfahrt in den 6ffentlichen Verkehrsraum eingeschaltet werden. Der § 38
Abs. 1 der StralRenverkehrsordnung deren Einsatz mit strengen Auflagen verknupft:

Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet werden, wenn
héchste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesundheitliche
Schéaden abzuwenden, eine Gefahr fiir die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung abzu-
wenden, fliichtige Personen zu verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten. Es
ordnet an: "Alle (ibrigen Verkehrsteilnehmer haben sofort freie Bahn zu schaffen”.

Die Entscheidung, das Einsatzhorn einzuschalten, obliegt hierbei selbstverantwortlich dem jewei-
ligen Fahrzeugfuhrer!

In einem alteren Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 29.04.1988 (Az. 7 C 33.87) zu
Larmeinwirkungen durch eine Feueralarmsirene wird sinngemaf festgestellt, dass die immissi-
onsschutzrechtlichen Bewertungskriterien der TA L&rm, die fur gewerbliche Anlagen gelten, nur
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bedingt ein Mal3stab zur Beurteilung der Frage sind, ob der von einer Feuerwehr ausgehende
Larm eine erhebliche Belastigung und somit eine schadliche Umwelteinwirkung darstellt. Der
Feueralarm unterscheidet sich nach der Urteilsbegrindung von den nach TA L&rm zu beurteilen-
den Anlagen dadurch, dass eine in dB(A)-Werten ausgedriickte Zumutbarkeitsschwelle im Hin-
blick auf die gesetzlich gebotene Alarmierung im Einsatzfall auch zur Nachtzeit héher anzusetzen
ist.

In dem Urteil des OVG NRW vom 06.03.2006 (Az. 7 D 92/04.NE) wird mit Berlcksichtigung des
Warnzweckes der Schallereignisse durch das dem Schutz und der Rettung von Menschenleben
dienende Martinshorn ebenfalls auf eine Sonderfallpriifung abgestellt. Hierzu wird im Urteil aus-
gefuhrt: ,Hinzu kommt, dass das Gerédusch des Martinshorns bei einer Einsatzfahrt — anders als
bei stationdren Anlagen — nur kurzfristig, wéhrend der in aller Regel ziigigen Vorbeifahrt des Ein-
satzfahrzeuges auftritt. Ferner miissen gerade Anlieger von Stralen mit malRgeblicher Verbin-
dungsfunktion ohnehin vermehrt damit rechnen, dass Rettungsfahrzeuge — wie auch Polizeifahr-
zeuge — im Einsatz die Stral3e unter Benutzung des Martinshorns befahren. Dass ein Betroffener
in (unmittelbarer) Nachbarschaft einer Feuer- und Rettungswache wohnt, erhéht — nicht anders
als etwa die Nachbarschaft eines Krankenhauses oder einer Polizeidienststelle — zwar in gewis-
sem Umfang die Wahrscheinlichkeit, dass Einsatzfahrten mit Martinshorn wahrgenommen wer-
den miissen. Dies ist jedoch in einem funktionierenden Gemeinwesen unvermeidlich und jeden-
falls dann dem als sozialaddquat hinzunehmenden Beeintrdchtigungsrisiko zuzuordnen, wenn im
Ubrigen alles nach dem Stand der Technik Mégliche dafiir getan wird, dass sich dieses Risiko
nur in einer méglichst geringen Zahl von Féllen tatséchlich verwirklicht und zu Beeintrdchtigungen
ftihrt.”

In dem Urteil des hessischen Verwaltungsgerichtshofs vom 11.06.2018 (Az. 3 C 1892/14.N) be-
zuglich eines Notfallzentrums und nachbarschaftlicher Abwehrrechte wird ausfuhrt:

,Ein funktionierendes Gemeinwesen und eine effektive Daseinsvorsorge setzen einen
schnellen und effektiven Schutz im Notfall voraus - gerade bei einer alternden
Gesellschaft. Da die Bundesrepublik Deutschland ein dicht besiedeltes Land ist und
nach § 15 Abs. 2 Satz 2 des Hessischen Rettungsdienstgesetzes eine Hilfsfrist
(Zeitraum vom Eingang einer Notfallmeldung bei der zustédndigen Zentralen Leitstelle
bis zum Eintreffen eines geeigneten Rettungsmittels am Notfallort) von 10 Minuten
einzuhalten ist, ist ein dichtes Netz an Rettungspunkten unabdingbar. Daraus folgt
aber auch, dass gerade im stédtischen Bereich die Mehrzahl der Anwohner [...] die
regelméfBigen Immissionen von Martinshérnern auf Ein- und Ausfallstralen hin-
zunehmen haben.*

In dem Urteil des OVG NRW vom 23.09.2019 mit dem Az. 10 A 1114/17 bezuglich eines Feuer-
wehrgeratehauses wird bei der seltenen nachtlichen Benutzung des Einsatzhornes beim Ausru-
cken der Einsatzfahrzeuge ebenfalls darauf abgestellt, dass Anwohner nicht anders betroffen
sind, als wenn nachts auf der 6ffentlichen Stral3e Polizei-, Rettungs- oder Feuerwehrfahrzeuge
mit eingeschaltetem Einsatzhorn vorbeifahren (und dass diese Gerauschereignisse somit zu-
mutbar sind).
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6 Beurteilung der Lairmimmissionen durch den Feuerwehrstandort nach den Kriterien
der TA Larm

6.1 Immissionsrichtwerte nach der TA Larm

Nach TA Larm liegen die mafRgeblichen Immissionsorte bei bebauten Flachen 0,5 m auRerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedurf-
tigen Raumes nach DIN 4109. Die Beurteilungspegel werden mit den Immissionsrichtwerten ver-
glichen, welche hier fur alle in der TA Larm genannten Gebietsausweisungen aufgefuhrt sind. In
Abhangigkeit von der jeweiligen Gebietsausweisung betragen nach Nummer 6.1 der TA Larm die
Immissionsrichtwerte aulRerhalb von Gebauden:

a) in Industriegebieten
70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten
tagsuber 65 dB(A) und
nachts 50 dB(A)

C) in urbanen Gebieten
tagsuber 63 dB(A) und
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tagsiber 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tagsuber 55 dB(A) und
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten
tagsuber 50 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

9) in Kurgebieten, fur Krankenhduser und Pflegeanstalten
tagslber 45 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

Die Tageszeit erstreckt sich von 06.00 bis 22.00 Uhr und die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr,
dabei wird in der Nachtzeit zur Beurteilung die lauteste Nachtstunde herangezogen. Kurzzeitige
Gerauschspitzen dirfen den Richtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nachtzeit
um nicht mehr als 20 dB(A) uberschreiten.
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Bei ,seltenen Ereignissen” an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres
betragen die Immissionsrichtwerte, mit Ausnahme von Industriegebieten, nach TA-Larm:

70 dB(A) tagsuber und
55 dB(A) nachts.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse in
Misch-, Wohn- und Kurgebieten am Tage um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 10 dB(A) Uberschreiten. In Gewerbegebieten dirfen diese Werte am Tage kurzzeitig um
bis zu 25 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 15 dB(A) Uberschritten werden.

Nach Nummer 6.5 der TA Larm ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g der TA Larm
bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerauschen in Tageszei-
ten mit erhohter Empfindlichkeit durch einen Zuschlag zu berticksichtigen.

An Werktagen sind die folgenden Ruhezeiten zu bericksichtigen:

06:00 — 07:00 Uhr
20:00 —22:00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen:
06:00 — 09:00 Uhr
13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

Bei ,,seltenen Ereignissen“ an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres
betragen die Immissionsrichtwerte, mit Ausnahme von Industriegebieten, nach Nr. 6.3 der TA-
Larm:

70 dB(A) tagsuber und

55 dB(A) nachts.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse in
Misch-, Wohn- und Kurgebieten am Tage um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 10 dB(A) Uberschreiten. In Gewerbegebieten dirfen diese Werte am Tage kurzzeitig
um bis zu 25 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 15 dB(A) Uberschritten werden.

Mit dem Hinweis auf die aktuellen LAl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm, Stand: 24.02.2023,
kann im Verwaltungsvollzug davon ausgegangen werden, dass die niedrigen Nachtrichtwerte
nicht bei Einrichtungen herangezogen werden, die regelmaRig nicht in der Nachtzeit genutzt
werden (Kindertagesstatten, Burordaume).

6.2 Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs im 6ffentlichen Verkehrsraum

Der geplante Feuerwehrstandort wird verkehrlich Uber die neue Erschliefungsstrafle an die
ndrdlich verlaufende Landestralie L3431 angebunden, von welcher aus die Zufahrt in den Kernort
von Neukirchen erfolgt. Eine direkte Zufahrt auf die B27 ist nicht vorgesehen und erst nach
Durchfahrung der Ortslage mdglich.
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Nach Kapitel 7.4 der TA Larm sind Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie der
Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, der zu beurtei-
lenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den Ubrigen zu bertcksichtigenden Anlagen-
gerauschen zu erfassen und zu beurteilen. Fir Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrs-
flachen gelten die Absatze 2 - 4.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben
¢ — g (und somit nicht in Gewerbe- oder Industriegebieten oder vergleichbar schutzbedurftigen
Gebieten) sollen durch Mallhahmen organisatorischer Art soweit wie moéglich vermindert wer-
den, soweit

¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

¢ die Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

Dabei ist der Beurteilungspegel fir den Stralkenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen zu be-
rechnen nach den Richtlinien flr den Larmschutz an Stralten - Ausgabe 1990 - RLS-90 zu be-
rechnen, die durch die Anderung der 16. BImSchV im Dezember 2019 durch die RLS19 ersetzt
wurde.

Da die Feuerwehr Uber das Jahr gemittelt nur sehr wenige Verkehrsbewegungen erzeugt, die
sich zudem mit dem ubrigen Verkehr auf der ErschlieBungsstralle sowie den Landesstrallen
vermischen, ist hier keine Erhéhung des Beurteilungspegels um 3 dB zu erwarten. Daher miussen
bzgl. des anlagenbezogenen Verkehrs keine weiteren Untersuchungen angestellt werden. Ein
wesentlicher Anstieg der Verkehrslarmimmissionen im Sinne der Nr. 7.4 TA Larm durch den
geplanten Feuerwehrstandort kann sicher ausgeschlossen werden.

6.3 Untersuchte Immissionsorte und Gebietseinstufung

Fir die Untersuchung der Feuerwehr wurden Immissionsorte aul3erhalb des Plangebiets im
Bestand sowie potenzielle Immissionsorte innerhalb des Plangebiets berlcksichtigt:

Nordlich der LandestralRe L3431 befindet sich &stlich der B27 Wohnbebauung in der
Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet (WA) (B-Plan Nr. 5 Im Steinmich). Dabei handelt
es sich uberwiegend um Einfamilienhduser in den Stralen Zum Wald, Zum Fellengarten und Im
Steinmich. Westlich der Bundesstralle B27, im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 2 Im Steinmich
liegen weitere Wohnhauser mit der Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet (Hardbach-
stral3e).

Sidlich der Landesstrale 3431 westlich der B27 befindet sich der Ortskern von Neukirchen. Flr
die nachstgelegenen Wohnh&user im Bereich Kreuzbergstralle weist die 1. Anderung zum B-
Plan Nr. 4 Teilbereich die ,Hardbachstiicke” ein Mischgebiet aus. Weiter westlich und sudlich gibt
es hier keinen Bebauungsplan und aufgrund der tagsachlichen Nutzung ist von Dorfgebiet
auszugehen.
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Sidlich des Plangebiets im Bereich der Berliner Stralle, Bergstralle, Burg-Hauneck-Stralle
befinden sich weitere ausgewiesene Allgemeine Wohngebiete (B-Plane Nr. 1 Umgehungstralie
und Nr. 3 Am StraRholz) in groRerem Abstand.

Es wurden die nachstgelegenen Wohnhauser im Umfeld des potenziellen Standorts der
Feuerwehr als Immissionsorte herangezogen. Weiterhin wurden innerhalb des Plangebiets
jeweils im Bereich moglicher angrenzender Nutzung im Urbanen Gebiet und im Allgemeinen
Wohngebiet Immissionsorte gesetzt.

Folgende Immissionsorte auerhalb des Plangebiets wurden berticksichtigt:

Immissionsort IP1:  Zum Wald 8, Allgemeines Wohngebiet, 1.0G, Siidstidostfassade
Immissionsort IP2:  Zum Wald 6, Allgemeines Wohngebiet, 1.0G, Sldsudostfassade
Immissionsort IP3:  Zum Wald 4, Allgemeines Wohngebiet, 1.0G, Sldsudostfassade
Immissionsort IP4:  Zum Wald 2, Allgemeines Wohngebiet, 1.0G, Siidstidostfassade
Immissionsort IP5:  Zum Fellengarten 1, Allgemeines Wohngebiet, 1.0G, Sudsidostfassade
Immissionsort IP6:  Zum Fellengarten 2, Allgemeines Wohngebiet, 1.0G, Sudsudostfassade
Immissionsort IP7:  Zum Fellengarten 5, Allgemeines Wohngebiet, 1.0G. Sudfassade
Immissionsort IP8:  HardbachstralRe 4, Allgemeines Wohngebebiet, 1.0G, Sudsudwestfassade
Immissionsort IP9:  Stoppeler Strale 22, Mischgebiet, 1.0G, Ostnordostfassade
Immissionsort IP10: Kreuzbergstral’e 3, Mischgebiet, 1.0G, Nordostfassade

Immissionsort IP11: KreuzbergstralRe 4, Mischgebiet, 1.0G, Nordostfassade

Immissionsort IP12: Burg-Hauneck-Stralle 10, Mischgebiet, 1.0G, Nordostfassade

Innerhalb des Plangebiets wurden jeweils 4 Immissionsorte im MU und 4 Immissionsorte im WA
bertcksichtigt. Die Lage aller Immissionsorte kann dem folgenden Plan entnommen werden:
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Abb 3: Auszug aus dem Berechnungmodell mit Kennzelchnung der Imm|SS|onsorte Feuerwehr

6.4 Beschreibung des Feuerwehrbetriebes, betrachtete Szenarien

Bei der Feuerwache in Neukirchen soll es sich um eine Ortsteilfeuerwehr handeln, deren Auf-
gabenbereich abgesehen von aulergewdhnlichen Ereignissen keine Ubergeordneten Tatigkeiten
umfasst.

Durch die Gemeinde konnten keine Daten zu voraussichtlichen Einsatzhaufigkeiten oder zur
Ausstattung der Feuerwache gemacht werden. Es wurde daher auf Erfahrungswerte an ahnlichen
Standorten zurlckgegriffen.

Dabei wird davon ausgegangen, dass im Einsatzfall rund 20 Personen mit ihren privaten Pkw auf
das Gelande der Feuerwehr fahren, dort ihre Fahrzeuge abstellen, sich auf die Einsatzfahrzeuge
verteilen und dann 4 Einsatzfahrzeuge zum Einsatz aufbrechen. Dabei riicken typischerweise ein
Léschgruppenfahrzeug und ein Mannschaftstransportfahrzeug sowie je nach Bedarf/Vorhanden-
sein ein Tankléschwagen, ein Drehleiterwagen und/oder ein weiterer Geratewagen aus.

Nach erfolgtem Einsatz kehren die Fahrzeuge auf das Gelande zuriick, werden in der Regel in
einer Fahrzeughalle abgestellt. Nach Abschluss verlassen die Einsatzkrafte wieder mit ihren Pkw
das Gelande.

Neben den Einsatzfahren finden an den meisten Feuerwehrstandorten auch Ubungsstunden fir
die Einsatzabteilung und ggf. eine Jugendfeuerwehr statt. Hierbei ist mit der Bewegung der
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Fahrzeuge auf dem Gelande, Léschibungen, dem Einsatz von Rettungsgerat (Trennscheren
0.3.) sowie den Kommunikationsgerauschen der Teilnehmer zu rechnen. Weiterhin treten
Fahrbewegungen der ankommenden und abfahrenden Teilnehmer auf.

Daraus wurden die folgenden Szenarien entwickelt und fir die Emissionsansatze herangezogen:

Einsatzfahrt:

Pkw-Stellplatze:

o 20 Pkw Einfahrten, 20 Einpark-Vorgange

¢ Unterhaltung von 20 Einsatzkraften nach dem Einsatz in gehobener Lautstarke fir 5 Minuten
(10 Sprecher gleichzeitig)

e 20 Auspark-Vorgange, 20 Pkw-Abfahrten

Ausricken:

o 3 Lkw (Loschfahrzeuge): starten, Turenschlagen, Leerlauf, Bremsimpuls, Ausfahrt auf die
Stralle

¢ 1 Mannschaftswagen (Kleinbus): Parkbewegung, Ausfahrt auf die Stralle

Einstellen nach dem Einsatz:

e 3 Lkw (Léschfahrzeuge): Einfahrt von der StralRe, Bremsimpuls, Rangieren mit
Ruckwartswarner

e 1 Mannschaftswagen (Kleinbus): Einfahrt von der Strale, Rangieren mit Rickwartswarner,

Einsatz Martinshorn:
e 4 x Martinshorn bei der Ausfahrt

Ubungseinheit:

Pkw-Stellplatze:

e 25 Pkw Einfahrten, 25 Einpark-Vorgange

e Unterhaltung von 25 Einsatzkraften nach dem Einsatz in gehobener Lautstarke fir 5 Minuten
(12,5 Sprecher gleichzeitig)

e 25 Auspark-Vorgange, 25 Pkw-Abfahrten

Fahrzeuge aus der Halle aufs Freigelande:
o 3 Lkw (Léschfahrzeuge): starten, Turenschlagen, Leerlauf, Bremsimpuls,
e 1 Mannschaftswagen (Kleinbus): Parkbewegung,

Einstellen nach der Ubung:
e 3 Lkw (Léschfahrzeuge): Bremsimpuls, Rangieren mit Rickwartswarner, Turenschlagen,
e 1 Mannschaftswagen (Kleinbus): Rangieren mit Rickwartswarner,

Vorgange auf dem Platz:

e Einsatz von zwei Nebenaggregaten fur 1h

2 Lkw im erhéhten Leerlauf beim Einsatz von Drehleitern etc. fir 1h
30 min motorbetriebene Trennwerkzeuge

40 Personen Kommunikation (20 Sprecher, gehobene Lautstarke): 1h
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Stationare Anlagen

o Kalteaggregat oder Heizung: Dauerbetrieb Tag und Nacht
Laftungseinheit Dauerbetrieb Tag und Nacht
Abgasabsaugung Fahrzeughalle (2h Tag, 1h Nacht)
Kichenabluftanlage (5h Tag, 1h Nacht

Notstromaggregat (1h Tag, 1h Nacht)

Fir die Berechnung wurden Einsatzfahrten, Ubungen und die stationéren Anlagen jeweils fiir Tag
und Nacht beriicksichtigt und in den Ergebnissen dargestellt. Ubungseinheiten finden in der
Regel tagsuber statt, enden aber je nach Planung ggf. erst um 22 Uhr, so dass wesentliche
Bestandteile wie das Einstellen der Fahrzeuge und die Abfahrt der Teilnehmer auch in die
Nachtzeit fallen kénnen.

In der Nachtzeit wird nach TA Larm die lauteste Nachtstunde herangezogen. Es ist un-
wahrscheinlich, dass bei einem nachtlichen Einsatz Start- und Rickkehr der Fahrzeuge in die
gleiche Nachtstunde fallen. Die Berechnungen berucksichtigen daher getrennt die Ein- und
Ausfahrt bzw. die Vorgange vor und nach dem Einsatz.

6.5 Emissionsansatze

6.5.1 Kommunikationsgerdusche

Die Gerauschemissionen von Menschen haben in der Regel das Ziel, anderen eine bestimmte
Information (Sprechen, Rufen, Schreien) oder ein Gefiihl (Lachen, Aufheulen, Schluchzen) mit-
zuteilen. Die dabei verursachten Gerduschemissionen hangen von folgenden drei Einflissen ab:

e dem Abstand der Person, die durch Kommunikation erreicht werden soll,
e dem Schalldruckpegel der bereits vorhandenen Gerauschkulisse und
e der gewilnschten Eindrucktiefe.

Bei Kommunikationsgerauschen wird in der VDI-Richtlinie 3770 - Emissionskennwert von Schall-
quellen, Sport- und Freizeitanlagen - von einem ,Durchschnittsverhalten® bzw. einer ,durch-
schnittlichen Maximalemission“ ausgegangen. Die Quellenhéhe GUber Bodenniveau betragt fur sit-
zende Personen 1,2 m, fir stehende 1,6 m.

Nach der VDI-Richtlinie 3770 - Emissionskennwert von Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen
- ergeben sich beispielsweise bei Gartenlokalen und anderen Freisitzflachen aus den Unterhal-
tungen der Personen Gerduschemissionen, die mit einer Schalleistung von
Lwa = 70 dB(A)/sprechender Person entsprechend der Schalleistung bei gehobener Sprache an-
gesetzt werden.
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Fur die Personen, wahrend der ,praktischen Ubungen“ und im Anschluss an die Ubungen bzw.
den Rettungseinsatzen wurde in einer Maximalabschatzung der Emissionsansatz fir eine ange-
regte Unterhaltung von

Lwa = 70 dB(A)/sprechender Person

uber 1 Stunde auf der Freiflache vor der Fahrzeughalle bzw. Gber 5 min vor dem Eingangsbereich
nordlich der Fahrzeughalle angesetzt.

Der Impulszuschlag errechnet sich nach VDI 3770 nach der Formel
AL, = 9,5 dB - 4,5Ig(n) mit
n: Anzahl der zur Immission beitragenden Personen.

Aufgrund der Informationshaltigkeit der Unterhaltungen, der eine erhéhte Stérwirkung hervorrufen
kann, wird bei der Bildung der Beurteilungspegel zusatzlich ein Zuschlag fir die Informa-
tionshaltigkeit von Kirs = 3 dB auf die 0. a. Kommunikationsgerausche erteilt.

6.5.2 Pkw-Gerausche

In der vom Bayerischen Landesamt fur Umweltschutz verdffentlichten "Parkplatzlarmstudie”,
6. vollstandig Uberarbeitete Auflage von 2007, werden die Ergebnisse von messtechnischen Un-
tersuchungen, verbunden mit zusatzlichen Zahlungen der Anzahl der Fahrzeugbewegungen an
verschiedenen Parkplatzen, vorgestellt und als Grundlage fir Planungsempfehlungen bei Park-
platzen aus schallschutztechnischer Sicht benutzt.

Nach Kap. 8.3.1 kénnen die Fahrgerdusche nach den Emissionsansatzen der RLS 90
- Richtlinien flir den Larmschutz an Stra3en — berechnet werden. Der Emissionspegel Lm g nach
RLS 90 bei einer gleichmaRigen Vorbeifahrt mit 30 km/h ergibt eine Schallleistung von Lwa =
92,4 dB(A) bzw. von Lwa = 89,4 dB(A) bei einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

GemaR der ,Parkplatzlarmstudie® berechnet man die Gerauschbelastung durch den Betrieb eines
Parkplatzes durch Betrachtung der eigentlichen Parkvorgange, wie z.B. An- und Abfahrt,
Motorstart und Turenschlagen, sowie dem Durchfahrverkehr.

Fir die Parkplatze im Innenhofbereich wurde der Emissionsansatz nach der Parkplatzlarmstudie
fur Mitarbeiterparkplatze von

Lwa = 67 dB(A) je Parkbewegung und Stunde
berlcksichtigt, wobei das Ein- oder Ausparken jeweils 1 Bewegung entspricht.
Die kurzzeitige Gerauschspitze beim Zuschlagen des Kofferraumdeckels an einem Pkw belauft
sich im Mittel auf einen Schallleistungspegel Lwar,max von 99,5 dB(A) und von einer Pkw-TUr auf

einen Wert von 97,5 dB(A).

Fir den Mannschaftswagen (Mercedes Sprinter oder ahnliches) wurde der Emissionsansatz fiir
einen Pkw zzgl. eines Zuschlages von 5 dB angesetzt.
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6.5.3 Fahrgerdusche von Lkw, Rickfahreinrichtungen

Bei der Prognose von Gerduschimmissionen von Verkehrsgerauschen auf Betriebsgelanden hat
sich bewahrt, von vereinfachten Emissionsansatzen auszugehen. Die Gerauschemissionen fur
verschiedene Einzelvorgange beim Betrieb eines Lkw werden in Tabelle 1 zusammengestellt.
Dabei wird nicht mehr wie in der Vorgangerstudie zwischen Fahrzeugen in Normalausfihrung
und in larmarmer Ausfuhrung unterschieden. Im Sinne des Takt-Maximalpegelverfahrens mit
einer Taktzeit von 5 Sekunden kann man fur Impulsgerausche, wie Motorstart und Turenschlagen
usw., von einer Einwirkzeit von 5 Sekunden ausgehen.

Tabelle 1: Schallemissionen eines Lkw (hier der Klasse M oder S)
Gerauschvorgang Schallleistung Lwa
Tirenschlagen 100 dB(A)
Motorstart 100 dB(A)
Abblasen von Druckluft
- Normalausfiihrung 108 dB(A)
Rangieren* 98 dB(A)*
Leerlauf 94 dB(A)
Fahrgerausche bei 20 km/h
- Normalausfihrung
- mit Motorleistung tiber 105 kW 106 dB(A)
- mit Motorleistung unter 105 kW 105 dB(A)

* Die Schallleistung fur Rangiervorgange ergibt sich aus dem Emissionsansatz nach Heft 3, wenn je Rangiervorgang
von einer Fahrstrecke von 40 m und einer Einwirkdauer von 2 Minuten ausgegangen wird.

Das Riickwarts-Rangieren der Einsatzfahrzeuge ist mit dem Einsatz von sog. Rickwarts-
warneinrichtungen verbunden, die ein tonales Piep-Signal abstrahlen. Die Schallleistung kann
mit Lwa = 100 dB(A) zzgl. eines Tonzuschlages von 3 dB(A) angesetzt werden. Alternativ kann
bei kleinen Standorten vom Einsatz der Ruckfahrwarneinrichtungen abgesehen werden, wenn
das Fahrzeug Uber eine Ruckfahrkamera verfugt oder der Fahrer von einem Kameraden
eingewiesen wird. Im Rahmen dieses Gutachtens wurde davon ausgegangen, dass die
Ruckfahreinrichtungen immer aktiviert werden.

6.5.4 Aggregateinsatz wahrend der Ubungen

Ggf. kénnen wahrend der Ubungen in einem begrenzten Umfang auch motorbetriebene Pumpen
etc. des Ldschfahrzeug oder dessen Drehleiter zum Einsatz kommen, wozu ein erhéhter
Leerlauf des Lkw-Motors analog zum Rangieren mit einer Schallleistung von Lwa = 98 dB(A)
uber eine Zeitdauer von 30 min angesetzt wurde.

Fir handgefiihrte Trenngerate wie Kettensagen oder Flexe mit Verbrennungsmotor wurde
eine Schallleistung von 110 dB(A) Uber eine Zeitdauer von 30min angesetzt.

Weiterhin wurden Nebenaggregate (Diesel-Stromaggregat 0.4.) mit einer Schallleistung von
100dB(A) Uber eine Zeitdauer von 1h angesetzt.

Die Kommunikation der Teilnehmer wird mit dem Ansatz fir Kommunikationsgerauschen
(gehobene Sprache) berticksichtigt.
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6.5.5 Sondersignalanlagen (Martinshorn)

Wie bereits beschrieben wurden die Berechnungen der Beurteilungspegel zunachst ohne den
Einsatz von Sondersignalanlagen (Martinshorn) durchgefuhrt. Nach § 55 (2) StVZO darf die
Lautstarke in 7 m Entfernung von dem Anbringungsort der Schallquelle am Fahrzeug und in ei-
nem Héhenbereich von 500 mm bis 1 500 mm Uber der Fahrbahn an keiner Stelle 105 dB(A)
ubersteigen. Der mittlere Maximalpegel der Sondersignalanlagen betragt somit ca.
Lwamax = 130 — 135 dB(A), wobei hinsichtlich der Larmeinwirkungen im 6ffentlichen Verkehrsraum
auf das Kap. 5.3 des Gutachtens verwiesen wird.

Die Wirkung des Einsatzes des Martinshorns (auf dem Betriebsgeldnde bzw. im Aus-
fahrtsbereich) wurde als separater Vorgang berechnet und in den Ergebnistabellen dargestellit.

6.5.6 Stationare Gerduschquellen

Neben den o.a. Gerauschen durch das Personal sowie der Fahr- und Rangiervorgange sind im
Bereich des Feuerwehrgeldndes mit stationaren Gerauschquellen durch haustechnische Anlagen
und ein Notstromaggregat zu rechnen. Es wurden analog zu anderen Untersuchungen die
folgenden Gerate bertcksichtigt. Da die Lage der Anlagen noch nicht bekannt ist, wurde vorlaufig
von einer Anordnung auf dem Dach des Gebaudes ausgegangen.

Kalteaggregat oder Heizung: Dauerbetrieb Tag und Nacht: Lwa = 56 dB(A)
Laftungseinheit Dauerbetrieb Tag und Nacht; Fortluft: Lwa = 53 dB(A)
Abgasabsaugung Fahrzeughalle (2h Tag, 1h Nacht): Fortluft Lwa = 53 dB(A)
Kichenabluftanlage (5 h Tag, 1 h Nacht): Lwa = 71 dB(A)

Notstromaggregat (1 h Tag, 1 h Nacht): Lwa = 85 dB(A)

Eine Netzersatzstromanlage (Notstromaggregat) wird ausschlieBlich dafir bendtigt, den
bestimmungsgemaflen Betrieb der Feuerwehr bei einem Stromausfall im lokalen Netz
sicherzustellen. Nach Nr. 7.1 der TA Larm dirfen die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 liber-
schritten werden, soweit es zur Abwehr von Gefahren fiir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung
oder zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist, Ein betrieblicher Notstand ist ein
ungewohnliches, nicht voraussehbares, vom Willen des Betreibers unabhangiges und plétzlich
eintretendes Ereignis, das die Gefahr eines unverhaltnismafligen Schadens mit sich bringt.

Der Betrieb der Netzersatzstromanlage bei Stromausfall ist analog zu den vergleichbaren An-
lagen bspw. von Rechenzentren von den Anforderungen der TA Larm ausgeschlossen.
Dahingegen wird der regelmaRige Probebetrieb, der einmal monatlich an Werktagen tagsiiber
in der Zeit zwischen 07:00 und 22:00 Uhr fir eine Zeitdauer von ca. 1 Stunde stattfindet, nach
den Kriterien der TA Larm beurteilt.
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6.6 Berechnung der Beurteilungspegel durch den Betrieb des Feuerwehrhauses,
Ergebnisse

Der Beurteilungspegel L. ist der aus dem Mittelungspegel Laeq des zu beurteilenden Gerausches
und gegebenenfalls aus Zuschlagen gemafl dem Anhang der TA-Larm fur Ton- und Informations-
haltigkeit, Impulshaltigkeit und fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit gebildete Wert zur
Kennzeichnung der mittleren Gerduschbelastung wahrend jeder Beurteilungszeit. Der Beurtei-
lungspegel ist diejenige Grole, auf die sich die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 der TA
Larm bezieht. Die Beurteilungszeit fir den Tageszeitraum ist die Zeit zwischen 06.00 und 22.00
Uhr, als Beurteilungszeit fir den Nachtzeitraum von 22.00 - 06.00 Uhr wird die lauteste Nacht-
stunde herangezogen.

Ein Zuschlag von 6 dB flr Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 06.00 -
07.00 Uhr und von 20.00 - 22.00 Uhr) kommt in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e - g der
TA Larm, also nur in Kurgebieten oder Wohngebieten zur Anwendung. Da der Zeitpunkt der
jeweiligen Vorgange auf dem Geldnde nicht bekannt ist, wurde zundchst kein
Ruhezeitzuschlag vergeben. Fiir Imnmissionsorte innerhalb von allgemeinen oder reinen
Wohngebiet ist dann ggf. noch ein Zuschlag von 6 dB(A) zu vergeben, wenn der jeweilige
Vorgang innerhalb der Ruhezeit stattfindet.

Die Berechnung der Beurteilungspegel tags erfolgte unter Beriicksichtigung der o. a. Emissions-
ansatze und Haufigkeiten bzw. Einwirkzeiten in einer Ausbreitungsberechnung entsprechend der
TA-Larm nach DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der VDI 2571. Es wurden die Reflexionen bis
2. Grades in einem Radius von 40m berlcksichtigt. Die meteorologische Korrektur Cnet Nach
Kapitel 8 der DIN ISO 9613-2 wurde programmintern entfernungsabhangig mit dem Korrekturfak-
tor fur Meteorologie Co = 2 dB, die Bodendampfung entsprechend Gleichung 10 der DIN-ISO
9613 Teil 2 berechnet. Ein Zuschlag fur Ton- oder Informationshaltigkeit ist ggf. schon in den
Emissionsansatzen enthalten. Eventuelle Zuschlage fir Impulshaltigkeit wurden ebenfalls bereits
in den gewahlten Emissionsansatzen entsprechend dem Kap. 6.5 bericksichtigt und sind in den
0. a. Mittelungspegeln bereits beinhaltet.

Den Berechnungen liegt ein exaktes dreidimensionales Berechnungsmodell der Umgebung
zugrunde, welches sich auf die DGM1 Daten sowie die LOD2 Daten (bezogen uber
www.gds.hessen.de) stitzt. Die Gelandeform im Plangebiet entspricht der derzeitigen
(unbebauten) Situation und berlcksichtigt noch keine Gelandeanpassungen im Rahmen der
ErschlieBung oder ahnliches. Das Plangebiet selbst wurde ohne Bebauung bericksichtigt.

Da fiir die Feuerwehr weder die exakte Lage des Grundstiicks noch die Anordnung der
einzelnen Bereiche (Ein-Fahrt, Ausfahrt, Parkplatze, Fahrzeughalle, Gebaude, stationare
Aggregate) bekannt ist, wurde fiir diese liberschlagige Untersuchung auf die vorlaufige
Planung der Flache und des Gebaudes zuriickgegriffen und die Vorgdnge im Freien auf
der Freiflache ,,verschmiert” bzw. fiir die Ein- und Ausfahrtvorgange eine Flachenquelle
vom Gebaude bis zur ErschlieBungsstralRe betrachtet.


http://www.gds.hessen.de/
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bb. 4: ageplan t. Standort Feuerwehr (d|n Grau, FIécenqueIIen/GrundstUck in Rot)

Die Emissionsansatze und die Berechnung der Beurteilungspegel mit den berticksichtigten Ge-
rauschvorgangen sind exemplarisch fur den Immissionsort IP7 (Zum Fellengarten 5) sowie fur
den Immissionsort IP WA 2 gegenlber der Zufahrt im Plangebiet der Anlagen 6 zu entnehmen.

An den betrachteten Immissionsorten

IP1:  Zum Wald 8

IP2: Zum Wald 6

IP3: Zum Wald 4

IP4: Zum Wald 2

IP5: Zum Fellengarten 1
IP6: Zum Fellengarten 2
IP7: Zum Fellengarten 5
IP8: HardbachstralRe 4
IP9: Stoppeler Stralle 22
IP10: Kreuzbergstralle 3
IP11: Kreuzbergstralle 4
IP12: Burg-Hauneck-Stralte 10

sowie den Immissionsorten IP MU1 bis MU4 und IP WA1 bis WA4 werden die folgenden
Immissionspegel durch moégliche Vorgange am potenziellen Standort der Feuerwehr erreicht.
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Tabelle 2: Immissionspegel Tag auBerhalb des Plangebiets durch verschiedene mdglichen Vorgange auf dem Gelande der potenziellen
Feuerwehr (Vorgange auBerhalb der Ruhezeit)

Gerauschquelle IP1 P2 IP3 IP4 IP5 IP6 IP7 IP8 IP9 P11 P11 P12
Einsatz mit 4 Fahrzeugen
Pkw-Stellplatze vor Einsatz 16,6 17,4 20,0 20,4 224 22,8 251 16,9 11,6 10,6 15,4 13,2
Pkw-Stellplatze nach Einsatz 17,0 17,8 20,5 21,0 23,0 23,5 26,0 18,0 12,3 11,3 16,0 13,7
Ausricken (ohne Martinshorn) 22,3 23,1 25,8 26,2 28,0 28,4 30,4 21,1 18,3 17,8 22,3 20,0
Einstellen 26,7 27,6 30,7 30,9 33,6 344 37,6 29,7 22,4 21,0 26,2 241
Martinshorn 50,8 51,6 54,1 54,6 55,8 55,7 55,7 34,5 46,5 46,3 50,9 48,6
Summe Einsatz ohne Martinshorn 28,7 29,5 32,5 32,7 35,2 35,9 38,8 30,7 24,4 23,2 28,2 26,0
Summe Einsatz mit Martinshorn 50,8 51,6 54,1 54,6 55,8 55,7 55,8 36,0 46,5 46,3 50,9 48,6
Ubungseinheit auf dem Gelinde
Zwischensumme Parken 20,8 21,6 242 24,7 26,7 27,1 29,5 214 15,9 14,9 19,7 17,4
Einsatzfahrzeuge bei Ubung 26,2 271 30,4 30,5 33,6 34,5 38,0 30,4 22,0 20,2 255 234
Vorgénge Ubungsplatz 39,2 40,1 43,3 435 46,5 475 50,9 43,4 35,5 34,2 38,9 36,5
Summe Ubungsstunde 39,5 40,4 43,6 43,8 46,8 47,7 51,1 43,6 35,7 344 39,1 36,8
Stationdre Anlagen
Summe Stationare Anlagen 14,6 15,5 18 18,5 19,5 201 21,9 20,1 16,2 17,1 17,7 15
Richtwert Tag 55 55 55 55 55 55 55 55 60 60 60 60

Richtwert seltene Ereignisse 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70
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Tabelle 3:

Feuerwehr (Vorgange auBerhalb der Ruhezeit)

T”VHE%EN

Immissionspegel Tag innerhalb des Plangebiets durch verschiedene méglichen Vorgange auf dem Gelande der potenziellen

Gerauschquelle IPMU1 | IPMU2 | IPMU3 | IPMU4 | IPWA1 | IPWA2 | IP WA3 | IP WA4
Einsatz mit 4 Fahrzeugen

Pkw-Stellplatze vor Einsatz 33,9 38,4 34,6 32,0 224 33,1 23 22,6
Pkw-Stellplatze nach Einsatz 34,7 38,9 35,1 32,9 22,9 33,5 23,5 23,0
Ausrlicken (ohne Martinshorn) 38,5 451 41,0 39,6 28,6 39,7 29,9 29,0
Einstellen 45,8 49,1 452 452 32,8 43,2 34,0 33,0
Martinshorn 63,6 73,5 69,3 67,0 57,0 68,3 58,3 57,6
Summe Einsatz ohne Martinshorn 47,0 51,1 47,1 46,6 34,8 45,4 35,9 35,0
Summe Einsatz mit Martinshorn 63,7 73,5 69,3 67,0 57,0 68,3 58,3 57,6
Ubungseinheit auf dem Gelinde

Zwischensumme Parken 38,3 42,6 38,8 36,4 26,6 37,2 27,2 26,8
Einsatzfahrzeuge bei Ubung 46,2 48,2 444 451 32,2 42,0 33,2 321
Vorgénge Ubungsplatz 59,0 61,0 57,2 57,9 45,2 54,8 46,2 45,1
Summe Ubungsstunde 59,3 61,3 57,5 58,2 45,5 55,1 46,5 45,4
Stationdre Anlagen

Summe Stationare Anlagen 25,5 27,2 23,7 22,6 19,3 221 19,7 19,5
Richtwert Tag 63 63 63 63 55 55 55 55
Richtwert seltene Ereignisse 70 70 70 70 70 70 70 70
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Tabelle 4:

T”VHE%EN

Immissionspegel Nacht auBerhalb des Plangebiets durch verschiedene maéglichen Vorgange auf dem Gelande
der potenziellen Feuerwehr (lauteste Nachtstunde)

Gerauschquelle IP1 P2 IP3 IP4 IP5 IP6 IP7 IP8 IP9 P11 P11 P12
Einsatz mit 4 Fahrzeugen

Pkw-Stellplatze vor Einsatz 28,6 294 32,0 32,4 34,4 34,8 371 28,9 23,6 22,6 274 252

Pkw-Stellplatze nach Einsatz 29,0 29,8 32,5 33,0 35,1 35,6 38,1 30,0 243 23,3 28,0 257

Ausricken (ohne Martinshorn) 34,4 35,2 37,9 38,3 40,1 40,5 42,5 33,1 30,3 29,9 34,4 32,1

Einstellen 38,7 39,6 42,7 42,9 45,6 46,4 49,6 417 34,4 33,1 38,2 36,1

Martinshorn 62,8 63,6 66,1 66,6 67,8 67,7 67,7 46,5 58,5 58,3 62,9 60,6

Summe Einsatz ohne Martinshorn 40,7 41,5 44,5 448 47,2 479 50,8 42,7 36,4 35,3 40,2 38,1

Summe Einsatz mit Martinshorn 62,8 63,6 66,1 66,6 67,8 67,7 67,8 48,0 58,5 58,3 62,9 60,6
Ubungseinheit auf dem Gelinde

Zwischensumme Parken 32,8 33,6 36,2 36,7 38,7 39,2 41,5 33,4 279 26,9 31,7 29,5
Einsatzfahrzeuge bei Ubung 38,2 39,1 42,4 42,5 45,6 46,5 50 42,5 34 32,2 37,6 354
Vorgange Ubungsplatz 50,9 51,8 55 55,1 58,2 59,1 62,6 55,1 47,1 45,8 50,5 48,2
Summe Ubungsstunde 51,2 52,1 55,3 55,4 58,5 59,4 62,9 55,4 47,4 46,0 50,8 48,5
Stationdre Anlagen

Summe Stationare Anlagen 11,6 12,4 14,6 15,2 16,7 17,3 19,5 17,3 13,8 14,6 15,3 12,5
Richtwert Tag 40 40 40 40 40 40 40 40 45 45 45 45

Richtwert seltene Ereignisse 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55
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Tabelle 5:

potenziellen Feuerwehr (lauteste Nachtstunde)

T”VHE%EN

Immissionspegel Nacht innerhalb des Plangebiets durch verschiedene moglichen Vorgange auf dem Gelande der

Gerauschquelle IPMU1 | IPMU2 | IPMU3 | IPMU4 | IP WA1 | IP WA2 | IP WA3 | IP WA4
Einsatz mit 4 Fahrzeugen

Pkw-Stellplatze vor Einsatz 45,9 50,4 46,6 44 344 45,1 35 34,6
Pkw-Stellplatze nach Einsatz 46,7 50,9 47,1 449 34,9 455 35,5 35,0
Ausricken (ohne Martinshorn) 50,6 57,2 53,1 51,7 40,7 51,7 42,0 411
Einstellen 57,8 61,1 57,2 57,2 448 55,3 46,0 45,0
Martinshorn 75,6 85,5 81,3 79,0 69,0 80,3 70,3 69,6
Summe Einsatz ohne Martinshorn 59,0 63,1 59,2 58,6 46,8 57,4 479 47,0
Summe Einsatz mit Martinshorn 75,7 85,5 81,3 79,0 69,0 80,3 70,3 69,6
Ubungseinheit auf dem Gelinde

Zwischensumme Parken 50,3 54,7 50,8 48,4 38,7 49,3 39,2 38,8
Einsatzfahrzeuge bei Ubung 58,2 60,2 56,4 57,1 44,2 54,0 45,2 44 1
Vorgange Ubungsplatz 70,7 72,6 68,9 69,6 56,8 66,5 57,9 56,8
Summe Ubungsstunde 71,0 72,9 69,2 69,9 57,1 66,8 58,2 57,1
Stationdre Anlagen

Summe Stationare Anlagen 23,0 248 20,8 22,0 16,0 19,2 16,9 16,0
Richtwert Tag 45 45 45 45 40 40 40 40
Richtwert seltene Ereignisse 55 55 55 55 55 55 55 55
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6.7 Diskussion der Ergebnisse

Die Tabellen beinhalten die Berechnungsergebnisse flr die einzelnen Ereignisse. Hierbei wurde
jeweils von einem Ereignis am Tag bzw. in der Nacht ausgegangen (ein Einsatz oder eine
Ubungsstunde). Fir die Berechnung wurde zunachst davon ausgegangen, dass die Vorgénge
auRerhalb der Ruhezeiten stattfinden. Finden Einsatze oder Ubungsstunden innerhalb der
Ruhezeiten statt sind fir Immissionsorte im Allgemeinen Wohngebiet bis zu 6 dB(A) zu den
Ergebnissen zu addieren.

Wie die Tabellen zeigen, sind die stationaren Anlagen an allen Immissionsorten tags und nachts
unkritisch. Aufgrund des Dauerbetriebs ist hier auch von einer Teilzeitbetrieb innerhalb der
Ruhezeiten auszugehen. Bei einer gleichmaligen Verteilung Gber den Tag ergibt sich ein
Zuschlag von 1,9 dB(A) an Werktagen und 3,6 dB(A) an Sonn- und Feiertagen, der fir Allgemeine
Wohngebiet zu den Beurteilungspegeln hinzuzuaddieren ist. Die Pegel der stationdren Anlagen
bleiben auch mit diesem Zuschlag irrelevant.

Findet tagsiiber ein Rettungseinsatz mit 4 Fahrzeugen statt, bleibt ohne die Nutzung des
Martinshorns an allen Immissionsorten innerhalb und auflerhalb des Plangebiets der
Beurteilungspegel deutlich unter den Richtwerten. Dies gilt auch, wenn der Einsatz in den
Ruhezeiten stattfindet und ein Ruhezeitzuschlag von 6 dB zu addieren ist.

In der Nachtzeit fihrt ein Rettungseinsatz an allen Immissionsorten im Allgemeinen Wohngebiet
zu Uberschreitungen der Richtwerte. Innerhalb des Plangebiets werden auch im urbanen Gebiet
die Richtwerte Uberschritten.

Mit Verwendung des Martinshorns auf dem Betriebsgelande ist im Bereich der Stralle Am
Fellengarten noérdlich des Plangebiets sowie innerhalb des Plangebiets tagsiber mit
Uberschreitungen der Richtwerte zu erwarten. Im Fall eines Einsatzes innerhalb der Ruhezeiten
treten zusétzlich auch an den meisten anderen Immissionsorten Uberschreitungen auf. In der
Nachtzeit fuhrt der Einsatz des Martinshorns auf dem Betriebsgelande an allen Immissionsorten
zu deutlichen Uberschreitungen.

Ubungseinheiten auf dem Betriebsgelénde filhren tagsiiber auRerhalb der Ruhezeiten nicht zu
Uberschreitungen der Richtwerte, weder auBerhalb noch innerhalb des Plangebiets. Finden sie
innerhalb der Ruhezeiten, also typischerweise am Abend zwischen 20 und 22 Uhr statt, sind fur
die Immissionsorte im WA 6 dB zu addieren. In diesem Fall sind Uberschreitungen der Richtwerte
an einzelnen Immissionsorten nicht auszuschlieRen. In der Nachtzeit wiirden Ubungen zu
deutlichen Uberschreitungen flihren und kénnen daher nicht nachts durchgefiinrt werden. Hierbei
sind schon die Parkvorgange allein als kritisch einzustufen, so dass Ubungen so terminiert
werden mussen, dass auch die Abgange vor 22 Uhr abgeschlossen sind.

Fazit:

Die hier berechneten Beurteilungspegel beinhalten noch keine Detailplanung hinsichtlich der
raumlichen Anordnung der Vorgange auf der Feuerwehrflache. Je nach Anordnung kdnnen sich
insbesondere fur die nahe gelegenen Immissionsorte héhere oder niedrigere Pegel ergeben. Fir
eine Baugenehmigung muss eine Detailplanung erfolgen und eine erneute Untersuchung
durchgefiihrt werden.
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Die bisherigen Ergebnisse lassen folgende Aussagen und Planungsempfehlungen zu:

e Der Standort fiir die Feuerwehr ist hinsichtlich der Larmentwicklung tagsuber als weitgehend
unkritisch einzustufen. Ubungseinheiten etc. sollten soweit wie mdglich auBerhalb der
Ruhezeiten stattfinden oder innerhalb der Ruhezeiten auf den Einsatz von Trenngeraten und
ahnlich lauten Aggregaten verzichtet werden.

e In der Nachtzeit diirfen auf dem Gelande keine reguldren Vorgange wie Ubungsstunden
stattfinden. Rettungseinsatze fiihren ebenfalls zu Uberschreitungen der gebietsbezogenen
Richtwerte. Finden die Vorgange in weniger als 10 Nachten statt, kdnnen sie als seltene
Ereignisse eingestuft werden, fur die deutlich héhere Richtwerte gelten. Innerhalb des
Plangebiets kénnen im direkten Umfeld auch diese Richtwerte tberschritten werden. Dem
kann durch geeignete Gebaudestellung / architektonische Selbsthilfe auf den angrenzenden
Flachen begegnet werden.

e Der Einsatz des Martinshorns fihrt im Umfeld zu Uberschreitungen der Richtwerte. Hierzu
wird auf die Ausfuhrungen in Kapitel 5.3 verwiesen. Um den Einsatz des Martinshorns im
Einfahrtsbereich mdglichst weitgehend zu vermeiden, ist eine lichtzeichengesteuerte
Ausfahrtsregelung beispielsweise durch eine Bedarfsampel denkbar.

7 Verkehrslarm durch die ErschlieBungsstraRe

7.1 Rechtliche Beurteilung

Die folgenden Erlauterungen sind im Wesentlichen den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz
an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 —, erschienen im Amtsblatt
des Bundesministeriums fur Verkehr der Bundesrepublik Deutschland (Verkehrsblatt), 51. Jahr-
gang von 1997 entnommen. Die Erlauterungen sind sinngemaf auch bei dem Bau oder der we-
sentlichen Anderung von StralRen in der Baulast der Lander, der Kreise bzw. Kommunen anzu-
wenden.

7.1.1  Larmschutz durch Planung

Die Vermeidung von Larm ist bei der Planung im Sinne des fur den Immissionsschutz geltenden
Vorsorgegrundsatzes (z.B. § 50 BImSchG) zu bericksichtigen.

Die Planung fiir den Neubau einer Stral’e sowie die Verlegung einer vorhandenen Stral’e auf
langerer Strecke ist grundsatzlich raumbedeutsam im Sinne des § 50 BImSchG. Hiernach ist eine
Linienfihrung anzustreben, bei der schadliche Umwelteinwirkungen, zum Beispiel Larm, auf aus-
schlieRlich oder uUberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf besonders schutz-
bedurftige Gebiete (z.B. Kurgebiete, Gebiete mit Krankenhausern, Erholungsheimen, Schulen)
soweit wie mdglich vermieden werden. Schutzbedurftige Gebiete sind nach Mdglichkeit weitrau-
mig zu umfahren oder durch andere planerische Mallnahmen zu schitzen, z.B. durch Nutzung
von Bodenerhebungen als Abschirmung oder der Flhrung der Strale im Einschnitt. Soweit
andere offentliche (z.B. Naturschutz, Verkehrssicherheit, Kosten) oder private Belange nicht
uberwiegen, sind planerische Moglichkeiten und 6rtliche Verhaltnisse fir eine larmmindernde
Trassenflhrung auszuschopfen.
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Die Regelung des § 50 BImSchG gilt auch fiir die Bauleitplanung. Im Rahmen ihrer Beteiligung
bei der Aufstellung der Bauleitplane nach § 4 BauGB haben die Strallenbehérden der Gemeinde
beabsichtigte oder eingeleitete Planungen mitzuteilen und darauf zu dringen, dass eine hin-
reichend konkretisierte Linienfuhrung einer neuen Stral3e oder Ausbauabsicht einer bestehenden
Stralde als o6ffentlicher Belang bei der Ausweisung der Gebiete in der Bauleitplanung im plane-
rischen Abwagungsprozess berucksichtigt wird; erforderlichenfalls ist dem Flachennutzungsplan
zu widersprechen, so dass der im Falle eines Interessenkonfliktes nach § 16 Abs. 3 Satz 3 FStrG
bestehende Vorrang der Bundesplanung vor der Orts- und Landesplanung erhalten bleibt.

Nach dem Beschluss des BVerwG vom 17.05.1995 — 4 NB 30.94 — gilt die 16. BImSchV gilt fur
den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen Stralen. Die Verordnung sagt nicht, auf
welcher planerischen Grundlage der Stralenbau erfolgen muss, um ihre Anwendung auszuldsen.
Wird eine 6ffentliche Stralde auf Grund einer nach § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB getroffenen Festset-
zung gebaut, so ist daher die 16. BImSchV ebenfalls anzuwenden.

7.1.2 Larmvorsorge beim Bau und der wesentlichen Anderung

Bau von Strafden im Sinne des § 41 BImSchG ist der Neubau. Von einem Neubau ist auch dann
auszugehen, wenn eine bestehende Trasse auf einer langeren Strecke verlassen wird. Malkgeb-
lich ist das raumliche Erscheinungsbild im Gelande. Die Einziehung oder Funktionsanderung von
Teilen der vorhandenen Stralle, z.B. bei Kurvenstreckung, ist ein Indiz fiir eine Anderung, nicht
fur einen Neubau. Die Voraussetzungen der wesentlichen Anderung sind in § 1 Abs. 2 der 16.
BImSchV abschlieRend aufgeflhrt:

— die bauliche Erweiterung einer Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur
den Kraftfahrzeugverkehr (§ 1 Abs. 2 S.1 Nr. 1 der 16. BImSchV). Diese bauliche Erweiterung
muss zwischen 2 Verknupfungen erfolgen; eine Steigerung des Verkehrslarms ist hingegen
nicht erforderlich. Keine durchgehenden Fahrstreifen sind ineinander Ubergehende Ein- und
Ausfadelungsstreifen;

— ein erheblicher baulicher Eingriff, wenn durch ihn der bisher vorhandene Beurteilungspegel
am jeweiligen Immissionsort

* um mindestens 3 dB(A) erhdht wird;

* auf mindestens 70 dB(A)/tags und 60 dB(A)/nachts erhdht wird;

* von mindestens 70 dB(A)/tags oder mindestens 60 dB(A)/nachts weiter
erhoht wird - dies gilt nicht fur Gewerbegebiete

Kennzeichnend flr einen ,erheblichen baulichen Eingriff‘ sind solche Malinahmen, die in die bau-
liche Substanz und in die Funktion der Stral3e als Verkehrsweg eingreifen. Der Eingriff muss auf
eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Stralle abzielen (BVerwG, Urteil vom
09.02.1995 - 4 C 26.93 - NVwZ 1995, 907). Eine Einbeziehung von MalRnahmen, die nicht rein
baulicher Art sind, die die Substanz der StralRe als solche und die vorhandene Verkehrsfunktion
unberthrt lassen oder der Erhaltung (Unterhaltung, Instandsetzung, -erneuerung) dienen, ist
durch § 43 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung mit § 41 BImSchG nicht gedeckt.

7.1.3 Bestimmung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist gemal § 3 der 16. BImSchV zu berechnen (BVerwG, Beschluss vom
06.02.1992 - 4 B 147/91 - Buchholz 406.25 zu § 43 BImSchG Nr. 1); das Berechnungsverfahren
ist ab dem 01.03.2021 nach der aktuellen Fassung der 16.BImSchV vom 4. November 2020 nach



Seite 36 von 82 zum Gutachten Nr. T 7087 WHESSEN
Zeichen/Erstelldatum: UT-F/Sun/08.09.2025 ” %

Dokument: T7087_Bericht.docx

Abschnitt 3 in Verbindung mit Abschnitt 1 der Richtlinien flir den Larmschutz an Strallen —
Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKBI. 2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S.698) zu berechnen.

Es ist nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 der 16. BImSchV nur auf die zusatzlich durch
den neu gebauten oder wesentlich gednderten Verkehrsweg verursachten Immissionen ab-
zustellen (BR-DrS. 661/89 (Beschluss). Eine Uberlagerung der Beurteilungspegel mehrerer Ver-
kehrswege wird bei der Ermittlung der Anspruchsberechtigung auch nicht berucksichtigt, wenn
Gegenstand einer Planfeststellung oder einer Baugenehmigung der Bau eines Verkehrsweges
und - als notwendige FolgemaRnahme - die Anderung eines anderen Verkehrsweges sind (vgl.
BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 - 4 C 9/95 - DVbl 1996, 916). Der Kreis der Anspruchsberechtig-
ten ist flr jeden Verkehrsweg getrennt zu ermitteln.

Fir LarmschutzmalRnahmen nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 der 16. BImSchV ist
erforderlich, dass der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Larms erhéht wird. Die Erhéhung des Beurteilungspegels ist (nur) von Bedeutung, wenn sie auf
den erheblichen baulichen Eingriff zurtickzuflihren ist; d.h. die Larmsteigerung muss ihre Ursache
ausschlielich in der baulichen MaRRnahme haben. Der Einfluss der allgemeinen
Verkehrsentwicklung, flr die der bauliche Eingriff nicht ursachlich ist, ist zu neutralisieren (vgl.
OVG Munster, Urteil vom 20.12.1985 -9 A 719/83 - NJW 1986, 2657 ff; BVerwG, Beschluss vom
4.10.1991 - 4 B 162/91 - unveréffentlicht). Der zu erwartende Beurteilungspegel ist somit jeweils
fur denselben Prognosezeitpunkt fir den Zustand mit und flr den Zustand ohne baulichen Eingriff
zu bestimmen. Fur die larmtechnische Berechnung ist die der StralRenplanung zu Grunde gelegte
Prognose heranzuziehen. Die Differenz der beiden Beurteilungspegel ergibt die Pegelerhdhung
aus dem baulichen Eingriff.

7.2 Planung und zu beriicksichtigende Bereiche

Die Planung sieht eine neue ErschlieBungsstralle durch das Plangebiet vor, welche die eine
Verbindung zwischen der im Suden verlaufenden Burg-Hauneck-Stral3e und der Landesstralte
L3431 im Norden schafft und das Plangebiet so an das Verkehrsnetz anbindet. Es handelt sich
hierbei um einen StraBenneubau. Inwieweit im Bereich der Einmindung auf die Landesstralie
L3431 eine Anpassung notwendig ist, ist bisher nicht bekannt. Bei den geringen Verkehrszahlen
auf der LandestralRe ist nicht davon auszugehen, dass eine zusatzliche Abbiegespur oder ein
ahnlicher baulicher Eingriff notwendig wird.
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Fur die Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen durch die Planung wird somit nur die
Verbindungsstrale selbst bertcksichtigt. Der Bauabschnitt beginnt am Anschluss an die Burg-
Hauneck-Stralle und endet an der Einmindung zur Landesstrale L3431. Die relevanten
Immissionsorte sind hier die Wohnhauser nérdlich der Einmindung (Am Wald 2, 4, 6 und 8) sowie
im Suden. Fur die Wohnhauser westlich der Bundesstral’e B27 kann ein relevanter Einfluss der
ErschlieBungsstrale aufgrund der dazwischen auf einem Damm befindlichen Bundesstralie
sicher ausgeschlossen werden.

7.3 Untersuchte Immissionsaufpunkte

Die Berechnung der Gerauschentwicklung durch die ErschlieBungsstralle auf die Wohn-
bebauung im Bestand wurde fur die Immissionsorte IPA bis IPJ vorgenommen, welche
hinsichtlich der geplanten ErschlieBungsstral3e die ,kritischsten“ Immissionsaufpunkte darstellen.
Die Lage der Immissionsorte ist aus der Abbildung 6 ersichtlich.

Immissionsort IPA:  Zum Wald 8, Allgemeines Wohngebiet, Stidsiidostfassade

Immissionsort IPB:  Zum Wald 6, Allgemeines Wohngebiet, Stidsiidostfassade

Immissionsort IPC:  Zum Wald 4, Allgemeines Wohngebiet, Slidsudostfassade

Immissionsort IPD:  Zum Wald 2, Allgemeines Wohngebiet, Slidsudostfassade

Immissionsort IPE:  Zum Fellengarten 1, Allgemeines Wohngebiet, Stidslidostfassade
Immissionsort IPF:  Zum Fellengarten 2, Allgemeines Wohngebiet, Stidstidostfassade

Immissionsort IPG: Zum Fellengarten 5, Allgemeines Wohngebiet, Stidfassade
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Immissionsort IPH:  HardbachstralRe 4, Allgemeines Wohngebebiet, Stidsidwestfassade
Immissionsort IPl:  Bergstralle 2, Allgemeines Wohngebiet, Nordnordostfassade

Immissionsort IPJ:  Burg-Hauneck-Str. 8, Katholische Kirche, Nordostfassade
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Abb 6: Lage der Imm|SS|onsorte fur die Berechnung der Beurteilungspegel durch die
ErschlieBungsstralle
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Fur die Immissionsorte ist die Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet gegeben. Damit
liegen die Grenzwerte der 16.BImSchV bei 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts (siehe auch
Kapitel 8.1).

7.4 Ausgangsdaten StraRenverkehr

Fur die ErschlieBungsstraflie konnten durch den Auftraggeber keine Angaben zur zu erwartenden
Verkehrsbelastung gemacht werden. Es wurde daher auf der Basis der Flachen fur Wohnen,
Gewerbe und Gemeinbedarf (Feuerwehr) mit Hilfe des ,Verkehrsfolgen und Kosten der
Siedlungsentwicklung (VerKos)“ — Formulars eine wahrscheinliche Verkehrsmenge ermittelt.
Hierbei wurden die insgesamt 3,9ha auf 1,3ha Wohnen (im WA und MU), 0,5ha Gewerbe, 0,5ha
Gemeinbedarf und 1,5ha Verkehrs- und sonstige Flachen angesetzt. Im Wohngebiet wurde von
einer Einwohnerdichte von 70 EW/ha ausgegangen und die vom Programm vorgeschlagene
Altersstruktur angesetzt. Firs Gewerbe wurden sowohl Handwerksbetriebe, als auch
Dienstleistungsgewerbe, Buros sowie 800m? Geschossflache Einzelhandel berlcksichtigt.
Hierbei ist davon auszugehen, dass dies eher eine Uberbewertung darstellt. Auch beim Anteil
des Motorisierten Individualverkehrs wurden eher hohe Anteile angesetzt.

Aus der VerKos-Tabelle ergibt sich damit ein Pkw-Aufkommen von 1524 Fahrten pro Tag,
welcher als DTV (durchschnittliche tagliche Verkehrsdichte) angesetzt wurde. Dies entspricht der
Erfahrung der Sachverstandigen in der Hohe einer typischen Ortsstralle mit Verbindungs-
charakter.

Die Verteilung auf Tag und Nacht sowie die Anteile flr den Lkw-Verkehr wurden anhand der RLS-
19 vergeben. Als zulassige Hochstgeschwindigkeit wurden 50 km/h angenommen.

Fir den Prognosehorizont 2035 wurden die Verkehrsmengen mit einer jahrlichen Steigerung von
0,5% angesetzt (siehe Tabelle 7 in Kapitel 8)

Daraus ergibt sich nach RLS 19 eine Schallleistung von 71,9 dB(A) tags und 64,3 dB(A) nachts.

Als Belag wurde ein Splitmastixbelag SMA 5 oder SMA8 angenommen.

7.5 Akustische Berechnungen, Ergebnisse und Diskussion

Zur Ermittlung der Verkehrslarmbelastung wurde eine flachendeckende Schallausbreitungs-
berechnung mit dem Programm LIMA fir Windows der Firma Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft
mbH streng nach den Vorgaben der RLS 19 durchgefihrt.

Die Beurteilungspegel tagsuber und nachts im Untersuchungsgebiet sind fur den Bereich der
ndrdlichen Immissionsorte und das Plangebiet (Umfeld) flachendeckend fiir eine Immissionshéhe
von 5,6 m aus den farbigen Pegelplots in den Anlagen 2 und 3 ersichtlich. Hierin sind die
Beurteilungspegel in Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung der Orientierungs-
werte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 bzw. der Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV
dargestellt.

Die fur die Beurteilung relevanten Einzelpunktergebnisse an den Immissionsorten IPA bis IPJ
sind zusatzlich aus der folgenden Tabelle 6 ersichtlich. Die Berechnung wurde jeweils fur alle
Geschosse der Gebaude durchgeflhrt. Bei der Bildung der Beurteilungspegel werden nach der
RLS 19 die Rechenwerte ab 0,1 dB(A) aufgerundet. Ein Rechenwert von 60,1 dB(A) ergibt einen
Beurteilungspegel von 61 dB(A).
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Tabelle 6: Beurteilungspegel L tagsiiber und nachts durch die geplante ErschlieRungsstralle
unter Berucksichtigung der Verkehrsmengen anhand des VerKos
Beurteilungspegel L, Grenzwert nach
Immissionsaufpunkt Geschoss in dB(A) der
und Gebietsausweisung durch die 16. BImSchV in
ErschlieBungsstraRe dB(A)
tags nachts tags nachts

IPA:  Wohngebdude Zum Wald 8, EG 41,8 34,1
Allgemeines Wohngebiet 1.0G 42,6 35,0 59 49
Sldsldostfassade 2.0G 43,2 35,6

IPB: Wohngebaude Zum Wald 6, EG 429 35,3
Allgemeines Wohngebiet 1.0G 43,8 36,2 59 49
Slidstidostfassade 2.0G 446 36,9

IPC. Wohngebaude Zum Wald 4 EG 45,2 37,5
Allgemeines Wohngebiet 1.0G 46,4 38,8 59 49
Slidsiidostfassade 2.0G 47 1 39,4

IPD: Wohngebaude Zum Wald 2, EG 44,2 36,6
Allgemeines Wohngebiet 1.0G 45,2 37,6 59 49
Sldslidostfassade 2.0G 46,0 38,4

IPE:  Wohngebdude Zum Fellgarten 1, EG 41,2 33,6
Allgemeines Wohngebiet 1.0G 41,7 341 59 49
Slidstidostfassade 2.0G 423 34,7

IPF:  Wohngebaude Zum Fellgarten 2, EG 40,3 32,7
Allgemeines Wohngebiet 1.0G 40,7 33,1 59 49
Slidsiidostfassade 2.0G 41,3 33,7

IPG: Wohngebaude Zum Fellgarten 5, EG 39,8 32,2
Allgemeines Wohngebiet 1.0G 40,2 32,6 59 49
Siidtfassade 2.0G 40,6 33,0

IPH:  Wohngebaude Hardbachstralle 4, EG 37,7 30,1
Allgemeines Wohngebiet 59 49
Sidslidwestfassade 1.0G 37,9 30,3

IPI:  Wohngebaude Bergstralte 2 EG 30,0 22,3
Allgemeines Wohngebiet 59 49
Nordnordostfassade 1.0G 31,9 24,3

IPJ:  Kirche Burg-Hauneck-Stralle 2 1.0G 392 316 59 49
Nordostfassade

Demnach fihrt die geplante Erschlieungsstralle an den nachstgelegenen Immissionsorten im
Bestand zu Beurteilungspegeln von maximal 48 dB(A) am Tag und 40 dB(A) in der Nacht
(gerundet, IPC). Damit werden die Grenzwerte der 16.BImSchV tagsiiber um mindestens 11 dB
und nachts um mindestens 9 dB unterschreiten.

In den Farbkarten in Anlage 4 und 5 konnen fur die Immissionsorte IP A bis J auch die
Gesamtpegel durch den StralRenverkehr der umliegenden Stral3en fir den Prognoseplanfall mit
der Erschliefungsstralle abgelesen werden.
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7.6 Fazit ErschlieBungsstralle

Entsprechend den vorliegenden Berechnungsergebnissen besteht bei der vorgesehenen Stre-
ckenfihrung der ErschlieBungsstrale fur die Wohnhauser im Bestand keine Notwendigkeit,
aktive Schallschutzmalinahmen in Form von Larmschutzwallen bzw.- wanden oder passive
Schallschutzmaflinahmen einzuplanen.

Bezuglich der Genauigkeit der Ergebnisse ist darauf hinzuweisen, dass die ermittelten
Beurteilungspegel im Wesentlichen von der angenommenen Frequentierung abhangen. Diese
beruht auf nicht gesicherten Annahmen. Eine Erhéhung der Frequentierung um 100% wirde eine
Erhdhung der Beurteilungspegel um 3 dB(A) bedeuten. Auch in diesem Fall ist eine
Unterschreitung der Grenzwerte gewahrleistet.

Im Umfeld des Plangebiets, insbesondere in der Nahe der Bundesstralle kann jetzt schon von
einer deutlichen Uberschreitung der Richtwerte durch StraRenverkehr ausgegangen werden. Es
kann aber ausgeschlossen werden, dass die ErschlieBungsstralle die Gesamtbeurteilungspegel
durch StraBenverkehr relevant erhoht oder an in Bereichen ohne bisherige Uberschreitung, zu
einer solchen fuhrt. Zu den Beurteilungspegeln durch den Gesamtverkehr siehe Kapitel 8.

8 Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen auf das Plangebiet

Die Verkehrslarmimmissionen auf des Plangebiet werden im Wesentlichen durch die westlich
verlaufende Bundestral’e B27 verursacht. In den Randbereichen wirken auch die Landestralte
L3431 im Norden sowie die Burg-Hauneck-Stral’e im Suden auf das Plangebiet ein. Weiterhin
wirkt die zu errichtende ErschlieRungsstralie auf die geplanten Wohn- und urbanen Gebiete ein.

Hinsichtlich der Genauigkeit der Verkehrszahlen wird angemerkt, dass eine Anderung des Ver-
kehrsaufkommens um 10 % zu einer Anderung der Pegel - sowohl der Emissions- wie auch der
Immissionspegel - um ca. 0,4 dB(A), eine Anderung des Verkehrsaufkommen um 25 % zu einer
Anderung der Pegel um ca. 1 dB(A) fiihrt. Geringfiigige Anderungen der Verkehrszahlen haben
somit einen vergleichsweise geringen Einfluss auf die Aussageunsicherheit des Gutachtens.

8.1 Immissionsgrenzwerte nach der 16 BImSchV

Bei den Immissionsgrenzwerten (IGW) beim Bau und der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen
Stralden und Schienenwegen, die zum Schutz der Nachbarschaft in § 2 der 16. BImSchV festge-
legt sind, handelt es sich um Grenzwerte und nicht um Orientierungswerte; werden sie tberschrit-
ten, sind Schutzmalinahmen zu treffen. Bei der Bestimmung des Umfangs des Larmschutzes
mussen die Grenzwerte nicht voll ausgeschopft, d.h. sie kénnen nach Abwagung im Einzelfall
unterschritten werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z.B. durch Verwendung von Uber-
schussmaterial, erreicht werden kann. Sie kdnnen im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung
als weitere Orientierungshilfe herangezogen werden.

1. Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten. Jeweils nach der besonde-
ren Nutzung der betroffenen Anlage oder des betroffenen Gebietes nur am Tag oder nur in
der Nacht ist bei der Entscheidung der IGW fir diesen Zeitpunkt heranzuziehen; nur auf den
Tagwert kommt es an bei Gebauden, die bestimmungsgema ausschlieBlich am Tag
genutzt werden, z.B. Kindergarten, Schulen oder Biirogebaude.
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2. Es gelten folgende IGW nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, 57 dB(A) 47 dB(A)
Kurheimen und Altenheimen
2. inreinen und allgemeinen 59 dB(A) 49 dB(A)
Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, 64 dB(A) 54 dB(A)
Dorfgebieten, Mischgebieten
und Urbanen Gebieten
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

3. Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anla-
gen und Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV zuordnen
oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fir die keine Festsetzungen in Bebauungs-
planen bestehen, so ist die Schutzbedurftigkeit aus einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 2
Satz 2 der 16. BImSchV aufgezahlten Anlagen und Gebieten zu ermitteln. Andere als die fest-
gelegten IGW durfen nicht herangezogen werden.

8.2 Ausgangsdaten StraBenverkehr

Fir die Bundesstralte B27 sowie die L3431 liegen Zahldaten von Hessen Mobil aus dem Jahr
2021 vor, die auch die Parameter der RLS 19 (Lkw-Anteile etc.) enthalten. Fir die weiteren
Strallen (Berlin-Strale, Burg-Hauneck-Stralle etc.) wurde auf die Grundlagendaten der
Larmkartierung 2022 aus dem Larmviewer Hessen zurtickgegriffen bzw. Schatzwerte angesetzt
und die Lkw-Anteile etc. streng nach RLS19 ermittelt. Fur die Erschlielungsstralie wurden die
Zahlen wie in Kapitel 7 beschrieben mittels der VerKos abgeschatzt. Alle Verkehrszahlen wurden
auf den Prognosehorizont 2035 hochgerechnet, in dem von einer jahrlichen Steigerung um 0,5%
ausgegangen wurde.

Es wurden die folgenden Verkehrszahlen berucksichtigt:
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Tabelle 7: Verkehrszahlen fiir die Berechnung

StraBenabschnitt DTV tagsiiber (06-00 — 22.00 Uhr) nachts (22-00 — 06.00 Uhr)
M~ P17 P21 Pkrad My P1.N P2N Pkrad

Bundesstrale B27
e Zahldaten 2021 5572 320 0 17,4 1,3 56 0 31,8 0,2

e Hochrechnung 2035 | 5975 343 0 17,4 1,3 60 0 31,8 0,2

Landesstralte L3431
Neukirchen bis
Kreisgrenze

e Zahldaten 2021 1233 72 0 2,3 3,5 9 0 3,3 2,2
e Hochrechnung 2035 | 1322 77 0 2,3 3,5 10 0 3,3 2,2
Landesstralle L3431
Neukirchen Asbach
e Zahldaten 2021 420 25 3,2 0,2 2,8 3 4,3 0,4 1,8
e Hochrechnung 2035 450 27 3,2 0,2 2,8 3 4,3 0,4 1,8

Hauptstraflte Neukirchen
e Schatzung 2021

(Aufteilung nach 1000 57,5 3 4 0 10 3 4 0
RLS19)
e Hochrechnung 2035 | 1072 62 3 4 0 11 3 4 0

Berliner Stralle
e Schatzung 2021

(Aufteilung nach 300 17,25 3 4 0 3 3 4 0
RLS19)
e Hochrechnung 2035 | 322 18 3 4 0 3 3 4 0
Bergstralie
e Schatzung 2021
(Aufteilung nach 300 17,25 3 4 0 3 3 4 0
RLS19)
e Hochrechnung 2035 322 18 3 4 0 3 3 4 0
Neue
ErschlieRungsstralie
e Abschatzung aus
Verkos fiir 2021 1524 | 87,63 3 4 0 15,24 3 4 0
e Hochrechnung 2035 | 1634 94 3 4 0 16 3 4 0

Es wird darauf hingewiesen, dass zur normgerechten Berechnung der Verkehrslarmimmissionen
nach den RLS 19 im Gegensatz zu der Berechnung nach TA Larm (z.B. Feuerwehreinsatze) auf
die Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke eines Jahres einschlieRlich der Sonn- und
Feiertage abgestellt wird.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurden auf der Bundesstral3e mit 100 km/h bertcksichtigt.
Fur die innerértlichen Stralien wurde 50km/h bertcksichtigt, mit Ausnahme der Berliner Stralte
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mit 30km/h. Auf der Landesstralte gilt aulRerhalb des Ortsschildes 70 dB(A) bzw. dstlich der
Einmindung der zukiinftigen ErschlieBungsstrale 100km/h. Der Strallenbelag wurde mit SMA 5
bzw. SMA 11 auf der Bundesstralte angesetzt.

8.3 Immissionsorte fiir die Einzelpunktberechnung

Die Berechnungen wurden flachenhaften mit einem Berechnungsraster von 5 m fir eine mittlere
Hohe von 2,8m (Erdgeschoss, Aufienbereich) und 5,8m (1.0bergeschoss) durchgefiihrt.
Weiterhin wurden Einzelpunkte innerhalb des Plangebiets berechnet, wobei hier jeweils an den
Baugrenzen des Plangebiets Immissionsorte gesetzt wurden. Die Lage der Immissionsorte kann
dem Lageplan in Anlage 1 und der folgenden Abbildung 7 entnommen werden. Es wurden
insgesamt 24 Immissionsorte im Plangebiet berlcksichtigt.

~ W RLP16 Avirau@Pauen Berge
,/ / - /.\

Abb. 7: Kennzeichnung der Immissionsorte im Plangebiet
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8.4 Berechnung der Beurteilungspegel und Ergebnisdiskussion

Zur Ermittlung der Verkehrslarmbelastung wurden Schallausbreitungsberechnungen mit dem
Programm LIMA far Windows der Firma Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH nach den Vor-
gaben der RLS 19 unter Bertcksichtigung der beschriebenen Verkehrsmengen und sonstigen
Ausgangsparameter durchgefiihrt. Den Berechnungen liegt ein exaktes dreidimensionales
Modell unter Berucksichtigung digitalen Geodaten der Hessischen Verwaltung fur Boden-
management und Geoinformation zugrunde. Das H6henmodell wurde hierbei aus dem Digitalen
Gelande-Modell DGM 1, die Gebaudehdhen der Umgebungsbebauung aus den Gebaudedaten
LOD2 entwickelt. Das Plangebiet wurde ohne Bebauung bericksichtigt.

Die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagsiiber und nachts durch den
Stralienverkehr fur das 1.0bergeschoss werden in Anlage 4 (Tag ) und Anlage 5 ( Nacht
dargestellt.

Hierin sind die Beurteilungspegel in Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung der
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005:2023-07 dargestellt. Den Karten lasst sich
auch der Beurteilungspegel durch den Gesamtverkehr im Umfeld des Plangebiets entnehmen.

Die Beurteilungspegel an den Immissionsorten IP1 — IP24 innerhalb des Plangebiets sind in der
nachfolgenden Tabelle 8 dargestellt, wobei die Teilbeurteilungspegel als ungerundete Rechen-
werte und die Summenpegel gerundet dargestellt werden. Zum Vergleich mit den zuldssigen
Immissionsrichtwerten werden die Beurteilungspegel nach RLS 19 und Schall 03 ab 0,1 dB(A)
aufgerundet.
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Tabelle 8: Beurteilungspegel tags und nachts durch den Straflen an den Immissionsorten
IP1 — IP24im Bereich des Plangebiets

Beurteilungspegel Strafe L:in dB(A)
Immissionsort Geschoss ungerundet gerundet
tags nachts tags nachts
IP1 MU N1 EG 68,3 61,8 69 62
IP1 MU N1 1.0G 68,9 62,3 69 63
IP1 MU N1 2.0G 69,0 62,5 69 63
IP2 MU N2 EG 61,7 54,0 62 54
IP2 MU N2 1.0G 62,5 54,6 63 55
IP2 MU N2 2.0G 62,7 54,9 63 55
IP3 MU N3 EG 61,3 53,4 62 54
IP3 MU N3 1.0G 62,0 53,9 62 54
IP3 MU N3 2.0G 62,0 53,9 62 54
IP4 MU O1 EG 60,2 52,8 61 53
IP4 MU O1 1.0G 60,5 53,1 61 54
IP4 MU O1 2.0G 60,6 53,2 61 54
IP5 MU 02 EG 61,3 54,3 62 55
IP5 MU 02 1.0G 61,5 54,6 62 55
IP5 MU 02 2.0G 61,7 54,8 62 55
IP6 MU O3 EG 63,3 56,6 64 57
IP6 MU O3 1.0G 63,9 57,2 64 58
IP6 MU O3 2.0G 64,4 57,8 65 58
IP7 MU S$1 EG 65,7 59,2 66 60
IP7 MU $1 1.0G 66,5 60,0 67 60
IP7 MU $1 2.0G 66,8 60,3 67 61
IP8 MU S2 EG 67,6 61,2 68 62
IP8 MU S2 1.0G 68,4 62,0 69 62
IP8 MU S2 2.0G 68,5 62,1 69 63
IP9 MU W1 EG 67,6 61,2 68 62
IP9 MU W1 1.0G 68,4 62,0 69 62
IP9 MU W1 2.0G 68,5 62,2 69 63
IP10 MU W2 EG 67,6 61,3 68 62
IP10 MU W2 1.0G 68,4 62,0 69 62
IP10 MU W2 2.0G 68,6 62,2 69 63
IP11 WA1 N1 EG 61,8 53,7 62 54
IP11 WA1 N1 1.0G 62,3 54,1 63 55
IP11 WA1 N1 2.0G 62,3 54,0 63 54
IP12 WA1 N2 EG 61,0 52,3 61 53
IP12 WA1 N2 1.0G 61,9 53,1 62 54
IP12 WA1 N2 2.0G 62,1 53,3 63 54
IP13 WA1 O1 EG 56,9 49,6 57 50
IP13 WA1 O1 1.0G 57,7 50,3 58 51
IP13 WA1 O1 2.0G 58,2 50,7 59 51
IP14 WA 02 EG 55,7 48,3 56 49
IP14 WA 02 1.0G 56,1 48,7 57 49
IP14 WA 02 2.0G 56,6 491 57 50
IP15 WA W3 EG 56,5 49,8 57 50
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Beurteilungspegel StraRe L. in dB(A)
Immissionsort Geschoss ungerundet gerundet
tags nachts tags nachts
P15 WA W3 1.0G 56,9 50,2 57 51
P15 WA W3 2.0G 57,2 50,5 58 51
IP16 WA1 S1 EG 58,7 52,2 59 53
IP16 WA1 S1 1.0G 591 52,6 60 53
IP16 WA1 S1 2.0G 594 52,9 60 53
IP17 WA1 S2 EG 63,7 57,0 64 57
IP17 WA1 S2 1.0G 64,1 57,5 65 58
IP17 WA1 S2 2.0G 64,6 58,0 65 58
P18 WA1 W1 EG 63,2 56,4 64 57
P18 WA1 W1 1.0G 63,5 56,9 64 57
P18 WA1 W1 2.0G 63,9 57,3 64 58
P19 WA1 W2 EG 58,7 52,2 59 53
P19 WA1 W2 1.0G 59,2 52,6 60 53
IP19 WA1 W2 2.0G 59,5 53,0 60 53
IP20 WA W3 EG 56,8 50,2 57 51
IP20 WA W3 1.0G 57,3 50,6 58 51
IP20 WA W3 2.0G 57,7 50,9 58 51
P21 WA1 W4 EG 55,9 48,8 56 49
P21 WA1 W4 1.0G 56,4 49,3 57 50
P21 WA1 W4 2.0G 56,9 49,7 57 50
P22 WA1 W5 EG 60,3 53,0 61 53
P22 WA1 W5 1.0G 60,4 53,0 61 53
P22 WA1 W5 2.0G 60,3 52,9 61 53
IP23 WA2 N1 EG 60,0 52,8 60 53
IP23 WA2 N1 1.0G 60,1 52,9 61 53
IP23 WA2 N1 2.0G 60,2 53,0 61 53
IP24 WA2 N2 EG 56,8 49,8 57 50
IP24 WA2 N2 1.0G 574 50,4 58 51
IP24 WA2 N2 2.0G 57,9 50,8 58 51
IP25 WA2 O1 EG 56,9 50,1 57 51
IP25 WA2 O1 1.0G 574 50,6 58 51
IP25 WA2 O1 2.0G 57,9 51,0 58 51
IP26 WA2 S1 EG 58,9 52,3 59 53
IP26 WA2 S1 1.0G 59,4 52,8 60 53
IP26 WA2 S1 2.0G 59,9 53,3 60 54
IP27 WA2 S2 EG 62,4 55,6 63 56
IP27 WA2 S2 1.0G 62,7 55,9 63 56
IP27 WA2 S2 2.0G 62,9 56,2 63 57
IP28 WA2 W1 EG 61,5 54,5 62 55
IP28 WA2 W1 1.0G 61,5 54,5 62 55
IP28 WA2 W1 2.0G 61,5 54,6 62 55
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 fiir Urbanes Gebiet: 60 dB(A) tagsiiber, 50 dB(A) nachts

fiir Allgemeines Wohngebiet 55 dB(A) tagsiiber, 45 dB(A) tags

Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV fiir Urbanes Gebiet: 64 dB(A) tagsiiber, 54 dB(A) nachts
Fiir Allgemeines Wohngebiet 59 dB(A) tagsiiber, 49 dB(A) nachts
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Wie der Tabelle 8 und den farbigen Pegelplots in den Anlagen 4 und 5 zu entnehmen ist, sinken
die Beurteilungspegel durch den StraRenverkehr in der Nachtzeit gegentiber dem Tage um ca. 6-
9 dB(A) ab.

Wie der farbigen Pegeldarstellung in der Anlage 4 fir den Tageszeitraum sowie der Tabelle 8
zu entnehmen ist, werden durch den Verkehrslarm tagsuber Beurteilungspegel bis max. 69 dB(A)
im geplanten Urbanen Gebiet und 65 dB(A) im geplanten Allgemeinen Wohngebiet erreicht.
Damit wird im Urbanen Gebiet der Orientierungswert nach Beiblatt 1 der DIN 18005 fir Urbane
Gebiete/Mischgebiet von 60 dB(A) tags um bis zu 9dB(A) Uberschritten und der
Vorsorgegrenzwert nach der 16. BImSchV von 64 dB(A) bis zu 5 dB(A) Uberschritten.

Im Allgemeinen Wohngebiet wird der Orientierungswert nach Beiblatt 1 der DIN 18005 fur
Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags um bis zu 10 dB(A) Uberschritten und der
Vorsorgegrenzwert nach der 16. BImSchV von 59 dB(A) bis zu 6 dB(A) Uberschritten.

Wie der farbigen Pegeldarstellung in der Anlage 5 flir den Nachtzeitraum sowie der Tabelle 8 zu
entnehmen ist, werden durch den Verkehrslarm nachts Beurteilungspegel bis maximal 64 dB(A)
im geplanten Urbanen Gebiet und 58 dB(A) im geplanten Allgemeinen Wohngebiet erreicht.
Damit wird im Urbanen Gebiet der Orientierungswert nach Beiblatt 1 der DIN 18005 fir Urbane
Gebiete/Mischgebiet von 50 dB(A) nachts um bis zu 14 dB(A) uberschritten und der
Vorsorgegrenzwert nach der 16. BImSchV von 54 dB(A) bis zu 10 dB(A) uberschritten.

Im Allgemeinen Wohngebiet wird der Orientierungswert nach Beiblatt 1 der DIN 18005 flr
Allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) nachts um bis zu 13 dB(A) Uberschritten und der
Vorsorgegrenzwert nach der 16. BImSchV von 49 dB(A) um bis zu 9 dB(A) Uberschritten.

Die StraRenlarmimmissionen werden primar durch die Bundesstralle B27 verursacht. Diese
verlauft westlich des Plangebiets auf einem Damm. Zusatzlich steigt das Gelande des
Plangebiets von der westlichen zur 6stlichen Grenze an. Die Errichtung einer Larmschutzwand
als aktive Larmschutzmafinahme wiirde daher nur einen Effekt haben, wenn sie auf dem Damm
direkt an der Bundesstral3e errichtet wirde.

Zur Reduzierung der Rauminnenpegel in den schutzbedurftigen R&umen muissen bei den vorge-
fundenen Pegelbelastungen passive SchallschutzmaRnahmen in Form von Festsetzungen
hinsichtlich der erforderlichen Schallddmmung von AuRenbauteilen in Abhangigkeit vom
malfgeblichen Aufienlarmpegel nach DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — vorgenommen
werden. Dabei missen die Erfordernisse der DIN 4109-1:2018-01 in Verbindung mit der
DIN 4109-2:2018-01 berucksichtigt werden.

9 Bauliche MaBnahmen zum Schutz gegen den AuBenlarm

Bei den ermittelten Verkehrslarmbelastungen im Plangebiet werden zusatzliche spezifische
bauliche Schallschutzmal3inahmen zur Sicherstellung adaquater Wohnverhaltnisse erforderlich,
welche neben einer angepassten Schalddmmung der GebaudeaulRenbauteile in Abhangigkeit
vom malfigeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 — Schallchutz im Hochbau — auch weitere
bauliche MaRnahmen wie die Sicherung eines vom Offnungszustand der Fenster unabhangigen
hygienischen Luftwechsels (Raumbeliiftung) umfassen. Diese werden nachfolgend beschrieben.
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9.1 Erlauterungen zur DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau —

Mit dem Einfihrungserlass vom 1. August 2023 (StAnz. Nr. 34/2023, S. 1079) wurde im Land
Hessen die Hessische Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (H-VV TB) (Umset-
zung der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen Ausgabe 2023/1) einge-
fUhrt.

Zur Erfullung der schalltechnischen Anforderungen sind die technischen Regeln bezuglich des
Schallschutzes aus Abschnitt A 5.2 der MVV TB und somit die DIN 4109-1:2018-01 zu beach-
ten. Nach Anlage A 5.2/2 ist der schalltechnische Nachweis nach DIN 4109-2:2018-01 in Ver-
bindung mit DIN 4109-31:2016-07, DIN 4109-32:2016-07, DIN 4109-33:2016-07, DIN 4109-
34:2016-07, DIN 4109-35:2016-07 und DIN 4109-36:2016-07 zu fuhren.

Nach Kap. 7.1 der DIN 4109-1:2018-01 sind die erforderlichen Schallddmmungen der Au3enbau-
teile nicht mehr in 5 dB-Stufen, sondern fiir die jeweiligen Au3enlarmbelastungen Dezibel genau
wie folgt zu berechnen (Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Mafie R'yges der Auflenbauteile von
schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

R,w,ges = La — KRaumart (6)
Dabei ist

KRaumart = 25 dB fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in Beherbergungs-

stitten, Unterrichtsriume und Ahnliches;
KRaumart = 35 dB fiir Biirordaume und Ahnliches;

Ly der Maf3gebliche Aufienlirmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind R’wges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und
Sanatorien sowie R’wges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Allerdings schlie3t die DIN 4109-1:2018-01 die Einteilung der Auf3enlarmbelastungen in Larm-
pegelbereiche bzw. mallgebliche Auflenldrmpegel und somit die Ermittlung der erforderlichen
Schallddmm-Male in Stufen von 5 dB weiterhin nicht aus. Dies gilt nach fachlicher Einschatzung
insbesondere bei der Aufstellung angebotsbezogener Bebauungsplane, die im Regelfall noch
keine dezibelgenaue Bemessung des erforderlichen passiven Schallschutzes fur einzelne Ge-
baudeseiten im Sinne der fir konkrete Einzelbauvorhaben geltenden DIN 4109-1:2018-01 er-
laubt. Dabei wird wie friher den Larmpegelbereichen jeweils der héchste maligebliche Aulen-
larmpegel bzw. das héchste Schalldamm-MalR der 5 dB — Spannen wie folgt zugeordnet:
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(Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Tabelle 7 — Zuordnung zwischen Lirmpegelbereichen und mafigeblichem Aufienlarmpegel

Spalte 1 2
Lirmpegelbereich Mafigeblicher Aufienlirmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 II 60
3 II 65
4 v 70
5 \ 75
6 VI 80

7 VII > 80a

a Flir mafigebliche Auftenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Dies impliziert wie friher, dass z.B. der Larmpegelbereich Il die maRgeblichen Aulenlarmpegel
von 61 dB(A) bis 65 dB(A) bzw. der Larmpegelbereich IV die mal3geblichen Aullenlarmpegel von
66 dB(A) bis 70 dB(A) umfasst.

Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen gelten unabhangig von der
Festsetzung der Gebietsart. Bei Uberschreitungen der gebietsspezifischen Immissionsziel-
werte dient der passive Schallschutz wie im vorliegenden Verfahren als Ausgleich zur Erreichung
gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse. In Gebieten mit gegentuber Wohngebieten geringerer
Schutzbedurftigkeit kdnnen sich auch bei Einhaltung der gebietsspezifischen Immissionsziel-
werte Anforderungen an den baulichen Schallschutz ergeben.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal erf. R'wges gilt hierbei fur die kom-
plette Fassade eines Raumes, die die Gesamtheit aller AuRenbauteile bezeichnet. Eine Fassade
kann aus verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Turen) und Elementen (Liftungsein-
richtungen, Rollladenkasten) bestehen. Der Nachweis des erforderlichen gesamten bewerteten
Bau-Schallddamm-Males erf. R'w ges ist im Rahmen der Objektplanung nach den Abschnitten 4.4.1
— 4.4.4 der DIN 4109-2:2018-01 in Abhangigkeit des Verhaltnisses der gesamten AulRenflache
eines Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile der Auf3enbauteile zu fihren.
Bei R'w,ges > 40 dB ist daruber hinaus der Einfluss der flankierenden Bauteile zu berucksichtigen.

Das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal} von R’wges = 30 dB wird in der Regel standard-
maRig bereits aus Warmeschutzgriinden eingehalten. Die Schallddmmung von R’y ges = 35 dB
des Larmpegelbereichs Il wird heutzutage im Regelfall ebenfalls schon durch Ubliche Bauweisen
eingehalten. Allenfalls bei grof3flachigen Verglasungen kdénnen sich gegenlber Standardausfuh-
rungen erhéhte Anforderungen ergeben. Bei Schallddmmungen von R’y ges> 35 dB ist grundsatz-
lich von erhdhten Anforderungen auszugehen.
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9.1.1 Methodik zur Bestimmung des maRgeblichen AuRenlarmpegels nach der
DIN 4109-2:2018-01

Hinsichtlich der Berechnung der resultierenden Aulienlarmpegel zur Dimensionierung des bauli-
chen Schallschutzes im Baugenehmigungsverfahren wird auf die DIN 4109-2: 2018-01 verwie-
sen, die den aktuellen Erkenntnisstand bezuglich der Berechnungsmethodik darstellt. Zur Be-
stimmung des malgeblichen Aulenlarmpegels werden die Larmbelastungen in der Regel be-
rechnet. Im Kap. 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 werden fir die unterschiedlichen Larmquellen
(Stra®en-, Schienen-, Luft-, Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe) die jeweils angepassten Mess-
und Beurteilungsverfahren angegeben, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der
Larmarten Rechnung tragen.

Der malgebliche AuRenlarmpegel ergibt sich demnach flr den Tag aus dem zugehdrigen Beur-
teilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr), fur die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus Zuschlag zur Bertcksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwir-
kung (groferes Schutzbedurfnis in der Nacht). Dies gilt fur Raume, die uberwiegend zum
Schlafen genutzt werden konnen.

Mafdgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt. Fir
die von der mafgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der malRgebliche Au-
Renlarmpegel ohne besonderen Nachweis.

e bei offener Bebauung um 5 dB(A),
e bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

StraBenverkehr:

Nach Kap. 4.4.5.2 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel fir
den Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der
16. BImSchV zu bestimmen, wobei zur Bildung des mal3geblichen Aul3enlarmpegels zu den er-
rechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel
zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel
zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A).

Schienenverkehr:

Nach Kap. 4.4.5.3 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel flr den
Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV
zu bestimmen, wobei zur Bildung des maf3geblichen AuRenlarmpegels zu den errechneten Wer-
ten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag
minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mafR3gebliche Auflenldrmpegel zum Schutz
des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A).

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit
dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Male von Auflenbauteilen ist der Beurteilungspegel fur
Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.
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Gewerbe- und Industrieanlagen:

Nach Kap. 4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018-01 wird im Regelfall als maf3geblicher AuRenlarmpegel
der nach der TA Larm im Bebauungsplan fir die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-
Immissionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren sind.

Im Vorliegenden Fall ist aufgrund der umliegenden Wohnbebauung nicht von einer gewerblichen
Vorbelastung auszugehen, die die Richtwerte Uberschreitet. Es werden also die
Immissionsrichtwerte angesetzt. Im Bereich des geplanten MU 63 dB(A) und im Bereich des
Allgemeinen Wohngebiet 55 dB(A) jeweils zuzlglich 3 dB(A).

Wasserverkehr:

Nach Kapitel 4.4.5.4 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel durch
den Schiffsverkehr fur den Tag bzw. fur die Nacht zu bestimmen, wobei zur Bildung des malfigeb-
lichen AuRenlarmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3dB(A) zu addieren sind. Die Beur-
teilungspegel im Einwirkungsbereich von Schiffsverkehr auf Flissen und Kanalen kénnen auch
mithilfe des Nomogramms nach DIN18005-1:2002-07, A.4, ermittelt werden. Betragt die Differenz
der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3-
gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurtei-
lungspegel flr die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Beim Wasserverkehr kénnen insbe-
sondere tieffrequente Gerauschanteile Stérungen hervorrufen. In diesen Fallen sind gesonderte
Betrachtungen hinsichtlich der Schallddmmung der AuRenbauteile erforderlich.

Im vorliegenden Fall muss kein Wasserverkehr bertcksichtigt werden.

Luftverkehr:

Nach Kap. 4.4.5.5 der DIN 4109-2:2018-01 gelten fir Flugplatze, fur die Larmschutzbereiche
nach dem FluLarmG festgesetzt sind, innerhalb der Schutzzonen die Regelungen dieses Geset-
zes. Fur Flugplatze, die nicht dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm unterliegen, kdnnen die
Gerauschimmissionen nach DIN 45684-1, DIN 45684-2 oder nach der Landeplatz-Fluglarmleit-
linie des Landerausschusses fir Immissionsschutz ermittelt werden. Zur Bildung des mafgebli-
chen AulRenlarmpegels sind zu den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren.

Fur den Nachweis gegen Fluglarm im Bereich des Flughafens Frankfurt sind nach den
Hessischen Baubestimmungen die Ubersichts- und Detailkarten zur Darstellung des Larmschutz-
bereichs fur den Verkehrsflughafen Frankfurt Main aufgrund des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm zur Bestimmung der mafRgeblichen AuRenlarmpegel zu beachten, die auf der Home-
page des Regierungsprasidiums Darmstadt unter www.rp-darmstadt.hessen.de eingestellt sind.

Das Untersuchungsgebiet liegt auRerhalb der 3 Larmschutzbereiche fir den Verkehrsflughafen
Frankfurt Main. Spezifische SchallschutzmaRnahmen zum Schutz gegen den Flugverkehrslarm
sind daher nicht erforderlich.

Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen:

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so
berechnet sich Nach Kap. 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 der resultierende Aufienlarmpegel
Lares, jeweils getrennt fir Tag und Nacht, aus den einzelnen mafigeblichen AuRenlarmpegeln L,
nach folgender Gleichung (44):

Lares = 101g Y. (10%1L21) (dB) (44)


http://www.rp-darmstadt.hessen.de/
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Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen malf3-
geblichen AuRenlarmpegel in Kauf genommen. Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen,
d. h. auf den Summenpegel.

9.1.2 Anmerkung zum Berechnungsverfahren

Schutzbedurftige Raume sind Aufenthaltsraume, soweit sie gegen Gerausche zu schutzen sind.
Nach Kap. 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 sind dies

Wohnraume einschlie3lich Wohndielen, Wohnkichen;

Schlafrdume, einschlielich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstétten;
Bettenraume in Krankenhausern und Sanatorien;

Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen;
Blroraume;

Praxisraume, Sitzungsraume und ahnliche Arbeitsraume.

Bei der Dimensionierung der Schallddmmung der Gebaudeaulienbauteile von schutzbeduirftigen
Raumen, deren zuklnftige Nutzung zum Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann,
ergeben sich die Anforderungen regelmaRig aus den Aulienlarmpegeln, die aus der nachtlichen
Larmbelastung gebildet werden.

Fir Rdume, die bestimmungsgemaR nicht fir den Nachtschlaf genutzt werden (Buros,
Praxisraume, Wohnzimmer etc.) ergeben sich die Anforderungen regelmafRlig aus den Aul3en-
larmpegeln, die aus der Larmbelastung tagsiiber gebildet werden.

9.1.3 Berechnungsergebnisse, resultierende AuRenlarmpegel Lares

In der nachfolgenden Tabelle 9 sind die ermittelten Aul3enlarmpegel Lares, jeweils getrennt fur
Tag und Nacht, nach Gleichung (44) der DIN 4109-2:2018-01 an den Immissionsorten IP1 — IP28
fassadengenau aufgeflhrt.

Es wird hier darauf verwiesen, dass die nachfolgend aufgeflihrten resultierenden AuRenlarm-
pegel nach DIN 4109 nicht die Larmbelastung am Tage und in der Nacht darstellen (hier wird
auf die Beurteilungspegel in der Tabelle 8 verwiesen), sondern es sich um Dimensionierungs-
pegel zur Berechnung der resultierenden Schallddmmung der GebaudeaulRenbauteile im Rah-
men des Schallschutznachweises handelt!

Die Lage der Immissionsorte ist aus Abbildung 7 in Kapitel 8.3 und aus der Anlage 1 zu
entnehmen.
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Tabelle 9: Aulienlarmpegel Lares nach DIN 4109-2: 2018-01 fir den Tag- und Nachtzeitraum
an den Immissionsorten IP1 — IP28 im Plangebiet

Immissionsort Geschoss Tag,lf e 1 dB(A&acht** T:;:mpegelber,::;hht**
IP1 MU N1 EG 73 76 V VI
IP1 MU N1 1.0G 73 76 V VI
IP1 MU N1 2.0G 73 76 V VI
IP2 MU N2 EG 69 70 Y Y
P2 MU N2 1.0G 69 70 v v
IP2 MU N2 2.0G 69 71 Y V
IP3 MU N3 EG 69 70 Y Y
IP3 MU N3 1.0G 69 70 v v
IP3 MU N3 2.0G 69 70 Y Y
IP4 MU O1 EG 68 69 Y Y
P4 MU O1 1.0G 68 70 v v
IP4 MU O1 2.0G 68 70 Y Y
IP5 MU 02 EG 69 70 Y Y
IP5 MU 02 1.0G 69 70 v v
IP5 MU 02 2.0G 69 71 v vV
IP6 MU O3 EG 70 72 Y V
IP6 MU O3 1.0G 70 72 1\ V
IP6 MU O3 2.0G 70 73 v V
IP7 MU S1 EG 71 74 V V
IP7 MU S1 1.0G 72 74 V V
IP7 MU S1 2.0G 72 75 V V
IP8 MU S2 EG 72 75 V V
IP8 MU S2 1.0G 73 76 V VI
IP8 MU S2 2.0G 73 76 V VI
P9 MU W1 EG 72 75 V V
IP9 MU W1 1.0G 73 76 V VI
IP9 MU W1 2.0G 73 76 V VI
P10 MU W2 EG 72 75 vV vV
P10 MU W2 1.0G 73 76 V VI
P10 MU W2 2.0G 73 76 V VI
P11 WA1 N1 EG 66 68 1Y 1\
P11 WA1 N1 1.0G 67 68 v v
P11 WA1 N1 2.0G 67 68 |\ |\
P12 WA1 N2 EG 65 67 11} v
P12 WA1 N2 1.0G 66 67 v v
IP12 WA1 N2 2.0G 66 67 |\ |\
P13 WA1 O1 EG 63 64 11} 11}
P13 WA1 O1 1.0G 63 65 11} 11}
P13 WA1 O1 2.0G 63 65 11} 11}
IP14 WA 02 EG 62 63 1l 1l
IP14 WA 02 1.0G 62 64 11} 11}
IP14 WA 02 2.0G 62 64 11} 11}
IP15 WA W3 EG 62 65 1l 1l
IP15 WA W3 1.0G 63 65 1l 1l
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Laes in dB(A)

Larmpegelbereich

Immissionsort Geschoss Tag* Nacht™ Tag* Nacht™
IP15 WA W3 2.0G 63 65 Il Il
IP16 WA1 S1 EG 64 66 I \Y
IP16 WA1 S1 1.0G 64 67 Il \Y
IP16 WA1 S1 2.0G 64 67 Il \Y
IP17 WA1 S2 EG 68 71 \Y \
IP17 WA1 S2 1.0G 68 71 \Y \
IP17 WA1 S2 2.0G 69 72 \Y v
IP18 WA1 W1 EG 67 70 \Y \Y
IP18 WA1 W1 1.0G 68 71 \Y v
IP18 WA1 W1 2.0G 68 71 \Y v
IP19 WA1 W2 EG 64 66 I \Y
IP19 WA1 W2 1.0G 64 67 If \Y
IP19 WA1 W2 2.0G 64 67 If \Y
IP20 WA W3 EG 63 65 I I
IP20 WA W3 1.0G 63 65 I I
IP20 WA W3 2.0G 63 65 If If
IP21 WA1 W4 EG 62 64 I I
IP21 WA1 W4 1.0G 62 64 I I
IP21 WA1 W4 2.0G 63 64 II II
IP22 WA1 W5 EG 65 67 I \Y
IP22 WA1 W5 1.0G 65 67 I \Y
IP22 WA1 W5 2.0G 65 67 II \Y
IP23 WA2 N1 EG 65 67 I \Y
IP23 WA2 N1 1.0G 65 67 I \Y
IP23 WA2 N1 2.0G 65 67 II \Y
IP24 WA2 N2 EG 63 65 I I
IP24 WA2 N2 1.0G 63 65 I I
IP24 WA2 N2 2.0G 63 65 II II
IP25 WA2 O1 EG 63 65 I I
IP25 WA2 O1 1.0G 63 65 I I
IP25 WA2 O1 2.0G 63 65 I I
IP26 WA2 S1 EG 64 67 I \Y
IP26 WA2 S1 1.0G 64 67 I \Y
IP26 WA2 S1 2.0G 65 67 I \Y
|P27 WA2 S2 EG 67 69 \Y \Y
IP27 WA2 S2 1.0G 67 70 \Y \Y
|P27 WA2 S2 2.0G 67 70 \Y \Y
IP28 WA2 W1 EG 66 68 \Y \Y
IP28 WA2 W1 1.0G 66 68 \Y \Y
IP28 WA2 W1 2.0G 66 69 \Y \Y

*%

Zur Dimensionierung der Schalldimmung der GebaudeauBenbauteile
von sonstigen schutzbediirftigen Riumen
Zur Dimensionierung der Schallddmmung der GebéudeauRenbauteile von schutzbediirftigen Raumen,

deren zukiinftige Nutzung zum regelmaBigen Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann (Schlaf- und Kinderzimmer,

Einraum-Appartements etc.)
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9.2 Beliftungseinrichtungen

Nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 ist bei Beurteilungspegeln nachts tber 45 dB(A) ungestorter Schlaf
auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster haufig nicht mehr moglich. Im Rahmen der Larmvor-
sorge empfohlen wird daher empfohlen, fur alle Schlafraume im Plangebiet (Schlafzimmer,
Kinderzimmer, Einraumwohnungen) zusatzliche fensterunabhangige schalldammende
Luftungseinrichtungen vorzusehen. Somit kann neben der BellUftung Uber die gedffneten Fenster
bei Bedarf auch eine Bellftung bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet werden.

Entsprechende Produkte bieten z.B. die Firmen Siegenia-Aubi oder Meltem in passiver Form oder
als aktive Ausfihrung mit intergierten Ventilatoren, teilweise auch mit Warmerickgewinnung, an.
Bei der Auswahl von passiven Systemen muss der entsprechende Unterdruck in den Raumen
durch einen zentralen Ablifter hergestellt werden, der z. B. in den Sanitarraumen installiert wird.

Bei der Berechnung des resultierenden Schallddmmmales sind nach DIN 4109 zur voruberge-
henden Liftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. Liftungsfliigel und -klappen) im geschlossenen
Zustand, zur dauernden Luftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. schallgedampfte Luftungsoff-
nungen) im Betriebszustand zu berlcksichtigen.

Hauser in Passivbauweise mit einer geregelten Raumbelliiftung machen deren Einbau in der
Regel verzichtbar.

9.3 Empfehlung zum Schutz der bebauten AuBenwohnbereiche

An der westnordwestlichen Grenze des geplanten MU werden durch den Verkehr auf der
Bundesstrale Beurteilungspegel von deutlich Uber 64 dB(A) erreicht. Aufgrund der
Larmbelastung wird empfohlen bei der Anordnung von Aufenwohnbereichen (Terrassen,
Balkonen, Logien etc.) die zur Bundesstral3e ausgerichteten Fassaden (Westnordwestfassade)
parallel zur Bundesstral3e im Urbanen Gebiet auszuschlieRen, es sei denn sie werden durch ein
vorgelagertes Gebaude abgeschirmt. Im Allgemeinen Wohngebiet fallt durch den gréReren
Abstand die Larmbelastung geringer aus, so dass die Nutzung von Auf3enwohnbereichen in hier
unkritisch ist. Wie in Kapitel 4.3 beschrieben, kann ein Beurteilungspegel von 64 dB(A) (siehe
Tabelle 8) als Grenze flr die Nutzung von Auflienwohnbereichen zu betrachten.

Sollten dennoch schutzbedurftige AuRenwohnbereich an den westnordwestlichen Fassaden
geplant werden, ist eine bestimmungsgemale Nutzung dieser Bereiche bei den auftretenden
Verkehrslarmimmissionen nur eingeschrankt moglich. Diesem Umstand kann durch eine
Vollverglasung dieser Bereiche (Ausfuhrung als Wintergarten) mit entsprechenden wandseitig
verschiebbaren Elementen begegnet werden. Dem Nutzer bietet sich durch Schlie3en der Glas-
elemente die Mdglichkeit, sich vor dem Schienenlarm zu schitzen. Ein Mehrwert entsteht durch
diese Elemente auch dadurch, dass die Nutzung dieser bebauten AuRenwohnbereiche auch im
Winter oder in der Ubergangszeit langer mdglich ist.

Da solche Elemente in der Regel offenbar sind, sollten sie bei der Dimensionierung der
Schallddmmung der Gebdudeaulenbauteile zum Schutz der Innenwohnbereiche
unbertcksichtigt bleiben.
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10 Formulierung der Festsetzungen zum baulichen Schallschutz und weitere Planungs-
empfehlungen

Auf der Grundlage der Einzelpunkt- und Flachenberechnungen wird fir die Aufnahme der
beschriebenen passiven SchallschutzmalRhahmen in die textlichen Festsetzungen des
Bebauungsplanes nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB der folgenden Vorschlag unterbreitet.

sPassiver Schallschutz fiir schutzbediirftige RGume nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Ohne gesonderten Nachweis muss die Schallddmmung der Gebdudeaulienbauteile
schutzbediirftiger Rdume in Abhéngigkeit von der Raumart und Lage die Anforderun-
gen der folgenden Larmpegelbereiche (LPB) entsprechend der Tabelle 7 der DIN
4109-1:2018-01 effiillen:

Fiir schutzbediirftigen Raume, deren Nutzung zum regelméBigen Nachtschlaf
nicht ausgeschlossen werden kann (Schlafzimmer, Kinderzimmer):

Hardbachs-
stiicke

Am Grauen SBerge B

T - o
4 n'll & l\\\<\ . .
18 L e

Abb. 8: La,res Nacht
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Im Urbanen Gebiet:

westlich der gestrichelten Linie (dunkelrot) entlang der B27 in Abb. 8: LPB VI
Ostlich der gestrichelten Linie (dunkelrot) in Abb. 8: LPBV
innerhalb der gestichelten Linie (dunkelblau) in Abb. 8: LPB IV

Fiir von der Bundesstral3e B27 vollsténdig abgewandte Fassaden kann im gesamten
Urbanen Gebiet der Larmpegelbereich IV angesetzt werden.

Im Allgemeinen Wohngebiet:

nordwestlich der gestrichelten Linie (dunkelblau) in Abb. 8

direkt an der ErschlieSungsstralie LPBV
nordwestlich der gestrichelten Linie (violett) in Abb. 8 LPB IV
stiddstlich der gestrichelten Linie (violett) in Abb. 8 LPB Il

Fiir von der Bundesstral3e B27 vollsténdig abgewandte Fassaden kann im gesamten
Allgemeinen Wohngebiet der Larmpegelbereich Il angesetzt werden.

Fir alle Schlafrdume im Urbanen Gebiet und im Allgemeinen Wohngebiet sind
schallgeddmmte Belliftungseinrichtungen vorzusehen, die ein Liiften dieser Rdume
ermdglichen, auch ohne das Fenster zu 6ffnen (wie z. B. ein in den Fensterrahmen
oder die Aulenwand integrierter Schalldédmmliifter). Bei der Berechnung des
resultierenden Schalldédmm-MalRes der AulRenbauteile ist die Schallddmmung der
Beliiftungseinrichtungen im Betriebszustand zu berticksichtigen.”
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Fiir die sonstigen schutzbediirftigen Rdume:

3]
|
l

/—-

il e R o
et J \\\( W
Abb. 9: La,res Tag

Im Urbanen Gebiet

nérdlich und westlich der gestrichelten Linie (dunkelblau) in Abb. 9: LPBV
sudlich und éstlich der gestrichelten Linie (dunkelblau) in Abb. 9: LPB IV

Fiir von der Bundesstral3e B27 vollstdandig abgewandte Fassaden kann im gesamten
Urbanen Gebiet der Larmpegelbereich IV angesetzt werden.

AulBenwohnbereiche wie Terrassen, Balkone etc. sollten im Urbanen Gebiet
mdéglichst auf der von der B27 abgewandten Seite eingerichtet werden oder durch
Verglasung gegen den Verkehrsldrm geschiitzt werden.
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Im Allgemeinen Wohngebiet

nérdlich und westlich der gestrichelten Linie (violett) in Abb. 9 LPB IV
sudlich und &stlich der gestrichelten Linie (violett) in Abb. 9 LPB Il

Fiir von der Bundesstral3e B27 vollsténdig abgewandte Fassaden kann im gesamten
Allgemeinen Wohngebiet der Larmpegelbereich Il angesetzt werden.

Das erforderliche resultierende Schallddmm - Mal3 erf. R'w s bezieht sich auf die ge-
samte AuBenflache eines Raumes einschliefllich Dach. Der Nachweis der Anforde-
rung ist im Einzelfall in Abhédngigkeit des Verhéltnisses der gesamten AulBenfldche
eines Raumes zu dessen Grundfldche sowie der Fldchenanteile der Aul3enbauteile
zu fihren. Grundlage fiir die Berechnung ist die DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz
im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen* in Verbindung mit der DIN 4109-2:2018-
01 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der
Anforderungen”

Von den Festsetzungen kann im Einzelfall abgewichen werden, wenn sich flir das
konkrete Objekt aus fassadengenauen Detailberechnungen im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens geringere Anforderungen an den baulichen Schallschutz er-
geben.

Von den Festsetzungen kann weiterhin abgewichen werden, wenn zum Zeitpunkt der
Erstellung der bautechnischen Nachweise neue technische Regeln fiir den
Schallschutz im Hochbau als Technische Baubestimmungen eingefiihrt worden sind
und diese Technischen Baubestimmungen beachtet werden.

Ggf. kann auch die Tabelle 7 der DIN 4109-1:2018-01 auf dem Bebauungsplan dargestellt
werden.

11 Fazit

In der Marktgemeinde Haunetal im Ortsteil Neukirchen soll der Bebauungsplan ,Ostlich der
BundesstralRe 27“ aufgestellt werden, welcher ein Urbanes Gebiet fir vertragliches Gewerbe und
Wohnen sowie ein Allgemeines Wohngebiet ausweisen soll. Innerhalb des Urbanen Gebiets ist
eine Feuerwehr vorgesehen. Das Plangebiet wird auf der Westseite von der Bundesstralle B27
und im Norden von der Landesstralle L3431 begrenzt. Zur Erschlieung des Plangebiets soll
eine ErschlieBungsstrale von der Landesstral’e nach Suden durch das Gebiet gebaut werden.
Nordlich des Plangebiets befindet sich ein Wohngebiet und im Westen Wohnhauser in einem
Dorfgebiet.

Im Rahmen der Bauleitplanung sollten die Larmeinwirkungen durch den Straflenverkehr auf das
Plangebiet sowie die Auswirkungen der Planung auf das Umfeld untersucht werden. Weiterhin
war die Auswirkung der geplanten Feuerwache auf das Wohngebiet innerhalb des Plangebiets
sowie auf die schutzbedirftigen Nutzungen aulerhalb des Plangebiets zu betrachten.
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Da fiir die Feuerwehr noch keine konkreten Angaben gemacht werden konnten, wurden die
Berechnungen auf der Basis von vergleichbaren Standorten einer Feuerwehr angesetzt und
exemplarisch berechnet. Zur Beurteilung von Feuerwehren wird auf Kapitel 5 dieses Gutachtens
verwiesen.

Die Berechnungen lassen folgende Aussagen und Planungsempfehlungen zu:

e Der Standort fur die Feuerwehr ist hinsichtlich der Larmentwicklung tagsuber als weitgehend
unkritisch einzustufen. Ubungseinheiten etc. sollten soweit wie méglich auRerhalb der
Ruhezeiten stattfinden oder innerhalb der Ruhezeiten auf den Einsatz von Trenngeraten und
ahnlich lauten Aggregaten verzichtet werden.

e In der Nachtzeit durfen auf dem Gelande keine reguldren Vorgdnge wie Ubungsstunden
stattfinden. Rettungseinsatze fiihren ebenfalls zu Uberschreitungen der gebietsbezogenen
Richtwerte. Finden die Vorgange in weniger als 10 Nachten statt, kdnnen sie als seltene
Ereignisse eingestuft werden, fir die deutlich héhere Richtwerte gelten. Innerhalb des
Plangebiets kénnen im direkten Umfeld auch diese Richtwerte Uberschritten werden. Dem
kann durch geeignete Gebaudestellung / architektonische Selbsthilfe auf den angrenzenden
Flachen begegnet werden.

e Der Einsatz des Martinshorns fiihrt im Umfeld zu Uberschreitungen der Richtwerte. Hierzu
wird auf die Ausfuhrungen in Kapitel 5.3 verwiesen. Um den Einsatz des Martinshorns im
Einfahrtsbereich mdglichst weitgehend zu vermeiden, ist eine lichtzeichengesteuerte
Ausfahrtsregelung beispielsweise durch eine Bedarfsampel denkbar.

Die Berechnungen flr den Feuerwehrstandort zeigen, dass tagstber der Betrieb der Feuerwache
(ohne Berticksichtigung des Martinshorns) als unkritisch angenommen werden kann. Einsatze in
der Nachtzeit flhren rechnerisch zu Uberschreitungen der Richtwerte im Allgemeinen
Wohngebiet im Plangebiet.

Die hier berechneten Beurteilungspegel beinhalten noch keine Detailplanung hinsichtlich der
raumlichen Anordnung der Vorgange auf der Feuerwehrflache. Je nach Anordnung kénnen sich
insbesondere fur die nahe gelegenen Immissionsorte hdhere oder niedrigere Pegel ergeben. Fur
eine Baugenehmigung muss eine Detailplanung erfolgen und eine erneute Untersuchung
durchgeflihrt werden.

Fur die Erschlielungsstralien wurden mit Hilfe des ,Verkehrsfolgen und Kosten der Siedlungs-
entwicklung (VerKos)“ — Formulars abgeschatzt und anschlieRend die Beurteilungspegel durch
den StralRenverkehr im Umfeld des Plangebiets ermittelt (Kapitel 7). Die Berechnungen zeigen,
dass die Beurteilungspegel durch die Erschliefungsstralie die Grenzwerte der 16.BImSchV im
Bestand deutlich unterschreiten. Dies gilt auch dann noch, wenn die Verkehrszahlen deutlich
hoher als in der Abschatzung ausfallen sollten. Dementsprechend besteht bei der vorgesehenen
Streckenfuhrung der Erschlielungsstral3e fur die Wohnhauser im Bestand keine Notwendigkeit,
aktive Schallschutzmaf®nahmen in Form von Larmschutzwallen bzw.- wanden oder passive
Schallschutzmallinahmen einzuplanen.

Auf das Plangebiet wirken die umliegenden Stralden, insbesondere die Bundesstralte 27 mit
Verkehrslarm ein. In Kapitel 8 werden die Verkehrslarmimmissionen untersucht. Der
StraRenverkehr flhrt dabei zu deutlichen Uberschreitungen der Orientierungswerten der
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DIN 18005 und der Grenzwerte der 16.BImSchV. Da die Bundesstrale auf einem Wall verlauft
und das Plangebiet nach Osten hin ansteigend ist, ist davon auszugehen, dass aktive
Maflnahmen in Form von Schallschutzwanden mit vertretbarem Aufwand nicht zu wirksamer
Pegelminderung flhren. Es wurden daher passive SchallschutzmaRhahmen in Form von
Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbauteile betrachtet und hierzu der maRRgebliche
Aullenlarmpegel bestimmt.

Die Berechnungen zeigen, dass das Plangebiet in der Nahe der Bundesstrale fir Schlafraume
im Larmpegelbereich VI, fir ausschliefl3lich tagstber genutzte Raume im Larmpegelbereich V
liegt. Mit zunehmender Entfernung zur Bundesstrale nehmen die Anforderungen ab. Aufgrund
der hohen Larmpegel in der Nachtzeit werden fiur Schlafraume im gesamten Plangebiet
fensterunabhangige Belilftungsmdglichkeiten empfohlen. AufRenwohnbereiche sollten im
Urbanen Gebiet auf der von der Bundesstralde abgewandten Seite eingerichtet werden oder
durch Verglasung geschitzt werden. Die Festsetzungsvorschlage fir den Bebauungsplan
werden in Kapitel 10 formuliert.

Mit diesen MaBnahmen kdénnen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes ,Ostlich der
Bundesstralle B27 gesunde Wohnverhaltnisse realisiert werden.

Die Hohe der berechneten Beurteilungspegel durch den Stralenverkehrslarm ist in erster Linie
von den angenommenen Frequentierungen abhangig. Eine Anderung der angenommenen Fre-
quentierung um + 25 % hat eine Anderung der Beurteilungspegel um ca. + 1 dB(A), eine Ver-
dopplung oder Halbierung um ca. + 3 dB(A) zur Folge. Fur die ErschlieBungsstralte beruhen die
angesetzten Verkehrsdaten auf Schatzungen und sind ggf. mit héheren Fehlerraten behaftet. Fur
die Bundestrale beruhen die Berechnungen auf den Zahldaten von Hessen Mobil von 2021 und
sind somit deutlich verlasslicher. Fir die auf das Plangebiet einwirkenden Larmimmissionen ist
die Bundesstralle malgeblich, so dass hier nur mit einer geringen Unsicherheit zu rechnen ist.

Die Aussagegenauigkeit der Berechnung wird systembedingt nach DIN ISO 9613-2, Tabelle 5
aufgrund der vorliegenden geometrischen Verhaltnisse mit + 3 dB(A) angegeben. Hinsichtlich der
formalen Unsicherheiten des Berechnungsprogramms kann erfahrungsgemafy eher von einer
Abweichung in Richtung von Maximalergebnissen ausgegangen werden.
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Anlage 1 zum Gutachten T7087
08.09.2026

Anlage
HIGR_IP_STR

M1: 1250

Darstellung der Immissionsorte
fur die Verkehrslarmberechnung

IPA bis IPH
fur die Beurteilung
der ErschlielungsstralRe

IP1 bis IP28
fur die Beurteilung
der auf das Plangebiet

—| Marktgemeinde Haunetal

Konrad Zuse Platz 51
36166 Haunetal

TUV Technische

-| Uberwachung Hessen GmbH
~| Am Remerhof 15
| D-60486 Frankfurt am Main
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35.0 dB(A)
35.0 bis 40.0 dB(A)
40.0 bis 45.0 dB(A)

bis 50.0 dB(A)

bis 55.0 dB(A)

bis 60.0 dB(A)

bis 65.0 dB(A)

bis 70.0 dB(A)

70.0 bis 75.0 dB(A)

75.0 bis 80.0dB(A)

80.0 dB(A)

Beurteilungszeitraum Tag
06:00 - 20:00 Uhr
Berechnungshoéhe
5,6m/1.0G

Anlage
Ersch_T_OG

M1: 1250

Anlage 2 zum Gutachten T7087
08.09.2026

Beurteilungspegel Tag
StralRenverkehr
durch die Erschlieungsstralie

-| Marktgemeinde Haunetal

Konrad-Zuse-Platz 51
36166 Haunetal

TUV Technische

| Uberwachung Hessen GmbH
| Am Rémerhof 15
- | D-60486 Frankfurt am Main
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35.0dB(A)

v

35.0 bis 40.0 dB(A)

\

40.0 bis 45.0 dB(A)

v

45.0 bis 50.0dB(A)

> 50.0 bis 55.0dB(A)

v

55.0 bis 60.0 dB(A)

60.0 bis 65.0 dB(A)

\

65.0 bis 70.0 dB(A)

v

70.0 bis 75.0dB(A)

\

75.0 bis 80.0dB(A)

ANNRRER NE

v

80.0 dB(A)

o .3 12,

o
@
o

75

| Beurteilungszeitraum Nacht

22:00 - 06:00 Uhr

Berechnungshohe

5,6m/1.0G
Anlage
Ersch_N_OG
M1: 1250

Anlage 3 zum Gutachten T7087
08.09.2026

Beurteilungspegel Nacht
StralRenverkehr
durch die ErschlieBungsstralle

= Marktgemeinde Haunetal

Konrad-Zuse-Platz 51

| 36166 Haunetal

= ':}f TUV Technische

Uberwachung Hessen GmbH

| Am Rémerhof 15
| D-60486 Frankfurt am Main




Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35.0dB(A)
35.0 bis 40.0 dB(A)
40.0 bis 45.0 dB(A)
45.0 bis 50.0 dB(A)
50.0 bis 55.0 dB(A)
55.0 bis 60.0 dB(A)
60.0 bis 65.0 dB(A)
65.0 bis 70.0 dB(A)
70.0 bis 75.0 dB(A)

75.0 bis 80.0dB(A)

80.0 dB(A)

Beurteilungszeitraum Tag
06:00 - 20:00 Uhr
Berechnungshoéhe
5,6m/1.0G

Anlage
Str_ T_OG

M1: 1250

Anlage 4 zum Gutachten T7087
08.09.2026

Beurteilungspegel Tag
StralRenverkehr
durch die umliegenden Stralen

Marktgemeinde Haunetal
Konrad-Zuse-Platz 51
36166 Haunetal

TUV Technische

Uberwachung Hessen GmbH
Am Romerhof 15
D-60486 Frankfurt am Main




ITES

Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35.0 dB(A)
35.0 bis 40.0 dB(A)
40.0 bis 45.0 dB(A)
45.0 bis 50.0 dB(A)
50.0 bis 55.0 dB(A)
55.0 bis 60.0 dB(A)
60.0 bis 65.0 dB(A)
65.0 bis 70.0 dB(A)
70.0 bis 75.0 dB(A)

75.0 bis 80.0dB(A)

80.0 dB(A)

Beurteilungszeitraum Nacht
22:00 - 06:00 Uhr
Berechnungshohe
56m/1.0G

Anlage
Str_N_OG

M1: 1250

Anlage 5 zum Gutachten T7087
08.09.2026

Beurteilungspegel Nacht
StralRenverkehr
durch die umliegenden Stralen

Marktgemeinde Haunetal
Konrad-Zuse-Platz 51
36166 Haunetal

TUV Technische
Uberwachung Hessen GmbH
Am Roémerhof 15

D-60486 Frankfurt am Main
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Anlage 5: Berechnungsanlagen Feuerwehr

Erlauterung Tabellen, Emissionstabelle Tag / Nacht und Immissionstabellen Tag und Nacht
beispielhaft fur die Immissionsorte IP7 (Zum Fellgarten 5) und IP WA 2

Erlauterung zu den Tabellen der Schallausbreitungssoftware

Tabelle ,EMISSIONSMODELL®

Blatt 1

Nr. = ,ID-Nummer“: Kennzeichnungsmaoglichkeit von Einzelquellen zur Erstellung von Hitlisten zur
Auslegung von SchallschutzmaRnahmen (SSM); eine Doppelbelegung sollte deshalb vermieden
werden.

Alternativ = ,,Steuerungsparameter:

ZS steht als Eintrag fur Zwischensumme der in den darlber liegenden Zeilen angegebenen
Quellen, bis zur nachsten ZS bzw. ersten Quelle.

GS steht als Eintrag fir Gesamtsumme aller dariiber liegenden Quellen bzw. Zeilen.

Kommentar |=.Kommentarspalte“, erldutert den Modellansatz (Schallquellen, Betriebsbedingungen, Bauteile
etc.) - siehe hierzu auch Tabelle ,Quellenkennung® unten

Emission = ,,Spektrum-Nummer fiir die Schallemission®, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank

(Nr.) ,Eingabespektren®, fir die links in den Kommentarzeilen beschriebene Schallquelle. In der Datei
,Eingabespektren” sind u.a. die Schallleistungspegel, Schalldruckpegel in bestimmtem Abstand
oder Halleninnenpegel abgelegt. Aus diesem Emissionsspektrum wird unter Berticksichtigung von
Zuschlagen, Abschlagen, Anzahl der Einzelvorgange und der VDI 2571 der ausbreitungswirksame
Gesamtschalleistungspegel (letzte Spalte der vorliegenden Emissionstabelle) der betrachteten
Schallquelle abgeleitet.

Emission = ,A-bewerteter Summenpegel“ des in der Datenbank ,Spekiren® angewahlten

dB(A) Emissionsspektrums. Bei Stralenverkehrslarm wird hier nach RLS 19 der Emissionspegel LmE
dargestellt.

Bez. = ,,Bezugsabstand (m)“, fir unter Emission (Nr.) eingetragene Freifeldpegel. Wird als Halbkugel-

Abst. Hillflichenmal® zum Freifeldpegel addiert und ergibt den Schallleistungspegel. Eine Abweichung
von der Halbkugelabstrahlung bei der Messung wird durch Eintrag in der folgenden Spalte ,num.

m Add.” korrigiert bzw. beriicksichtigt.

num. = ,numerische Addition (dB)*“: Werte die hier eingetragen sind werden zum Immissionspegel

Add. addiert (negative Zahlen subtrahiert). Diese Spalte kann verschiedene Funktionen ausiiben: z.B.

dB Bericksichtigung des Raumwinkels (Reflexionen), einen Ruhezeitenzuschlag oder Tonzuschlag

einrechnen,
Fremdgerduschkorrekturen usw.

oder die Stickzahl durch Zuschlag mit (10*fog n) Kkorrigieren,

Messfl. (m?)

= ,Messfliche S in m2“, fir die der in der Spalte ,Emission“ angegebene Pegel mafligebend ist.

dB

Anzahl Stck. Das Messfldchenmal3 (= 10*logS (dB)) fir die jeweils angegebene, zu berechnende Quelle wird
dem Emissionspegel hinzuaddiert.
Alternativ = ,,Anzahl“ der Einzelereignisse, fir die der in der Spalte ,Emission“ angegebene Pegel
mafRgebend ist.

R’ = ,,Spektrum-Nummer fiir das Schaldamm-MaR“, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank

Nr. “Spektren® in der u.a. die Schalldamm-Mal3e hinterlegt sind. In dieser Datei kbnnen aber auch eine
Einflgungsddmmung oder sonstige Verbesserungsmale abgelegt sein. Je nach Anwendung muss
in der Spalte ,num.Add.dB* eine Korrektur flir den Diffus-Freifeldsprung im Sinne der VDI 2571
eingerechnet werden.

R+Cd (6) = ,berechnetes SchalldimmmaBR + 6 (dB)“, Ergebnis als berechnetes, tatsachliches

Mw Schallddmmmal} zuziglich 6 dB fur den Diffus-Freifeldibergang; R* Werte = 0 als Eintrag in

~opektren® ergibt hier als Ergebnis = 6 dB fur den Pegelsprung
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Tabelle ,EMISSIONSMODELL* Blatt 2

MM = ,MinderungsmaBnahme (dB)“: hier eingetragene Summenpegelminderung wird nur

dB eingerechnet, wenn im Meni ,Vereinbarungen® auf ,Ls gemindert” geschaltet wurde. Diese
Werte werden dann von den Immissionspegeln subtrahiert, nicht aber von den
Schallleistungspegeln. Zu beachten ist, dass hiermit i.d.R. nur ein Minderungsbedarf im
Summenpegel abgeschatzt wird. Die Auslegung von SchallschutzmafRnahmen (SSM) wird
vorzugsweise spektral kalkuliert.

Einw.T = ,,Einwirkzeit“, bestimmt die zeitliche Bewertung der einzelnen Quelle. Ohne Eintrag wird

h(-s/100) die Quelle ohne zeitlichen Abzug Uber die gesamte voreingestellte Beurteilungszeit (1h
nachts, 16h tags etc.) berechnet.
Sonst gilt folgende Konvention: positive Zahlen bedeuten Einwirkzeiten in Stunden, negative
Zahlen bedeuten Einwirkzeiten in 100 Sekunden. (Bsp.: die Eingabe von -0,05 bedeutet eine
Einwirkzeit von 5 sec).

\Y; = ,Fahrgeschwindigkeit (km/h)“, bei bewegten Quellen die als Linienquellen digitalisiert

km/h wurden (z.B. Lkw, Pkw, Stapler), wird deren Einwirkzeit Gber die Geschwindigkeit und die
Lange der Linienquelle automatisch berechnet und in der Spalte ,Einwirkzeit* angegeben.

hQ = ,,Quellenh6he (m)“, gibt die HOhe der Emissionsquelle an, die in der

m Abschirmungsberechnung verwendet wird. Bei Flachen- und Linienquellen wird die
Quellenhdhe aus den Angaben in der ,Umrisstabelle” iibernommen.

x-Q = ,X-Koordinate (m)“ bei Punktquellen. Bei Linien- und Flachenquellen wird hier die

(U-Nr.) /m Zeilennummer der Quelle aus der ,,Umrisstabelle* eingetragen.

Y-Q/m =,,Y-Koordinate (m)“ bei Punktquellen.
Bei Linien- und Flachenquellen erfolgt in dieser Spalte kein Eintrag.

Richt = ,,Richtwirkungs-Spektrum-Nummer®: hier wird die entsprechende Zeilennummer der

wirk. Datei ,Eingabespektren” eingetragen, in der u.a. auch Richtwirkungsmafe in 30° Schritten

Nr abgelegt werden kénnen.

Lw (LmE) = Schallleistungspegel [dB(A)]“: aus dem Emissionsansatz der jeweiligen Zeile

dB(A) berechneter immissionswirksamer Schallleistungspegel in dB(A).

,Quellenkennung - Kurzfassung®

Kommentar = ,Kommentarspalte* beschreibt das digitalisierte Objekt: siehe Kennung
Die angegebene Kennung definiert in der Kommentarspalte um welche Quelle es sich in der
Emissionszeile, Ifd. Nr., zur Ubernahme in die Berechnung in ,EMISSION* handelt

Kennung = ,Kenn-Nummer*, fiir die weitere Berechnung verwendete Kennung zur Unterscheidung
um welches Objekt oder Quellelement es sich handelt: Die Kennungen sind aufgelistet:

Kennung 0 oder P = Punktquelle mit Koordinaten: X, Y, Z

Kennung 1 oder F = Flachenquelle -horizontal, Eingabe geschlossener Polygone z.B. Parkplatz, Dach, etc.

Kennung 2 oder L = Linienquelle, z.B. Rohrleitung, Strae, Fahrstrecken etc.

Kennung 3 oder S = Hindernis, allgemein z.B. Gebdude mit geschlossenem Polygon (siehe Umrisse)

Kennung 4 oder Fs = Flachenquelle -senkrecht, Eingabe von 2 Héhen (unten / oben): Wand, Fenster, Tor etc.




Seite 70 von 82 zum Gutachten Nr. T 7087 WHESSEN
Zeichen/Erstelldatum: UT-F/Sun/08.09.2025 ” %

Dokument: T7087_Bericht.docx

Tabelle ,IMMISSIONEN® je nach angewendeter Vorschrift:

VDI ISO
2714 9613-2
Nr. = ,,Quellen-Nummer*, identisch zur Quellen -Nr. in ,EMISSION®, wird hier ibernommen
fur alle Immissionsorte
Kommentar = Kommentarspalte, identisch zur Kommentarspalte in ,EMISSION®, wird hier
Ubernommen fir alle Immissionsorte
Lw Lwme) | = Schallleistungspegel [dB(A)], identisch mit Ergebnisspalte aus ,EMISSION*, gibt den
dB(A) dB(A) aus dem Emissionsansatz der jeweiligen Zeile berechneten immissionswirksamen
Schallleistungspegel an
DT DT = Einwirkzeit-KorrekturmaB (dB), berechnete positive Einwirkzeitkorrektur aufgrund
dB dB der vor eingestellten Beurteilungszeit und der fir die jeweilige Quelle angegebenen oder
aus v (km/h) berechneten Einw. T
MM MM = MinderungsmaBRnahme (dB), identisch mit MM (dB) Spalte in ,EMISSION® Blatt 2,
dB dB wird hier ibernommen fir alle Immissionsorte
Ko Do = RaumwinkelmaRB (dB), wird von SAOS-LIMA automatisch berechnet; Ko beschreibt
dB dB den Einfluss von quellennahen Reflektoren bzw. die Reflexion des zugehorigen
Gebaudes. SAOS-LIMA berechnet kein Ko >6 dB. siehe Refl. -Ant. dB
= Reflexionsanteil (dB), stattdessen wird der genauere Reflexionsanteil zusatzlich
Refl.- Refl. berechnet und in der Tabelle ,IMMISSION" angegeben. Die tatsachliche Gesamtrefiexion
Ant. Ant. fiir die verschiedenen IPs setzt sich aus diesem Reflexions-Anteil und Ko zusammen.
dB dB
- Cmet |[= meteorologische Korrektur (dB), zur Berucksichtigung des
dB Langzeitmittelungspegels, wird nach Abschnitt 8 bzw. Gleichung 22 der DIN ISO 9613-2
berechnet; sofern keine spezifische Wetterstatistik / Windverteilung vorliegt wird Co = 2
dB eingesetzt.
- +RT = Ruhezeitenzuschlag = Kr = Zuschlag flr Zeiten erhéhter Empfindlichkeit; berechnet
dB anhand der betriebsanteiligen Zeiten einer Quelle in Spalte Betrieb in der Ruhezeit und
der Gebietsausweisung tber Polygone (ohne GI, GE, MI)
Sm dp = Abstand Quelle - Immissionsort (m), wird bei Punktquellen automatisch
m m dreidimensional ermittelt, d.h. es wird die jeweils tatsachliche, dem Abstandsmaf (dB)
zugrunde liegende Entfernung, berechnet. Bei Flachen- und Linienquellen wird der
minimale Abstand angegeben.
DI DI = RichtwirkungsmaR (dB),
dB dB
De Abar |= EinfigungsdimpfungsmaB (dB), die Abschirmungsberechnung erfolgt
dB dB frequenzabhangig in Oktavbandbreite Uber alle Beugungskanten (auch seitlich); diese
Spalte zeigt die tatsdchliche Summenpegeldifferenz, aus Spektren berechnet, in
Einwertangabe an.
Ds Adiv = AbstandsmaB (dB), berechnet nach fiir Vollkugelabstrahlung (4//*?), Uber den
dB dB dreidimensionalen Weg
DL Aatm | = LuftabsorptionsmaR (dB)
dB dB
DBM Agr = Boden- und Meteorologie- DampfungsmaR (dB),
dB dB
Refl.- Refl.- | = Reflexionsanteil [dB(A)], Ergebnisspalte fur den automatisch, frequenzabhéngig mit
Ant. Ant. SAOS-LIMA berechneten Reflexionsanteil; Voreinstellung Reflexionsverlust von 1dB
dB dB
Ls LfT = Immissionspegel [dB(A)], richtlinienkonform berechnete Ergebnisse fir diskret
dB(A) dB(A) definierte Einzel-Immissionspunkte (IPs)
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Emissionstabelle Tag / Nacht

o Erpis- Erpis- Bz | UM Messfl. Richt- Lw | Einw.T | Einw.T
Nr. | Emissionstabelle Tag / Nacht sion sion | et m Add. | (m2) | hQm wirk Nr. (LmE) | Nacht | Tag
(Nr.) | dB(A) dB(A) | Anzahl dB(A) |(0=aus) | (0=aus)

Feuerwehr

Rettungseinsatz

Pkw-Stellplatze:

vor Einsatz

20 Pkw Einfahrten 14,0 924 20,0 0,5 1054/ -0,30, -0,30

20 Pkw Parkvorgénge 6,0 67,0 20,0 05 80,0 1,00 1,00
ZS |Pkw-Stellplatze vor Einsatz 105,4

nach Einsatz:

Unterhaltung 20 Einsatzkrafte 5min 56,0 70,0 8,0 10,0 15 88,0, -3,000 -3,00

20 Pkw Parkbewegungen 6,0 67,0 20,0 05 80,0 1,00 1,00

20 Pkw Abfahrten 14,00 924 20,0 0,5 1054, -0,30| -0,30
ZS Pkw-Stellplatze nach Einsatz 105,5

Ausriicken

Lkw/Léschfahrzeuge:

3 x Motorstart 25,0/ 100,0 3,0 0,5 1048/ -0,05 -0,05

3 x Tirenschlagen 26,0 100,0 3,0 15 104,8 -0,05 -0,05

3 x 1min Leerlauf 30,00 94,0 3,0 0,5 98,8/ -0,60, -0,60

3 x Bremsimpuls 28,0/ 108,0 3,0 0,5 112,8/ -0,05 -0,05

3 x Ausfahrt auf Strale 19,0, 106,0 3,0 1,0 1108/ -0,30, -0,30

Manschaftswagen:

1x Parkbewegung 6,0 67,0 5,0 1,0 0,5 72,0 1,00 1,00

1x Ausfahrt 20,0/ 105,0 1,0 1,0 105,0 -0,30, -0,30
ZS |Ausriicken (ohne Martinshorn) 116,1

Einstellen nach Einsatz:

Lkw/L6schfahrzeuge:

3 x Einfahrt 19,0, 106,0 3,0 1,0 110,8/ -0,30| -0,30

3 x Rangieren 240, 980 3,0 0,5 1028/ -1,200 -1,20

3 x Riickwartswarnung 36,0/ 100,0 3,0 3,0 0,5 1078/ -1,200 -1,20

3 x Tirenschlagen 26,0, 100,0 3,0 1,5 1048/ -0,05 -0,05

3 x Bremsimpuls 28,0, 108,0 3,0 0,5 112,8/ -0,05 -0,05

Manschaftswagen:

1x Einfahrt 20,0, 105,0 1,0 1,0 105,0 -0,30] -0,30

1x Rangieren 2400 98,0 1,0 0,5 98,0 -1,200 -1,20

1x Rickwartswarnung 36,0/ 100,0 3,0 1,0 0,5 103,0 -1,200 -1,20
ZS [Einstellen 116,8

(ohne Martinshorn)

Einsatz Martinshorn

4 x Martinshorn beim Ausriicken fiir je 1min| ~ 48,0]  135,0 4,0 1,0 141,00 -0,30| -0,30
ZS |Martinshorn 141,0
GS [Gesamtsumme 1 Einsatz 1411

Ubungseinheit 2h
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o Emis- Emis- Bez num. | Messfl. Richt- Lw | Einw.T | Einw.T
Nr. | Emissionstabelle Tag / Nacht sion sion | et m Add. | (m2) | hQm wirk Nr. (LmE) | Nacht | Tag
(Nr.) | dB(A) dB(A) | Anzahl dB(A) |(0=aus) | (0=aus)
Pkw-Stellplatze:
vor Einsatz
25 Pkw Einfahrten 14,0, 924 25,0 0,5 106,4, -0,30, -0,30
25 Pkw Parkvorgénge 6,00 67,0 25,0 0,5 81,0 1,00 1,00
nach Einsatz:
Unterhaltung 25 Einsatzkrafte 5min 56,0 70,0 75 12,5 15 88,4 -3,000 -3,00
25 Pkw Parkbewegungen 6,00 67,0 25,0 0,5 81,0 1,00 1,00
25 Pkw Abfahrten 14,00 924 25,0 0,5 1064, -0,30 -0,30
ZS [Zwischensumme Parken 109,4
Fahrzeuge auf den Parkplatz
Lkw/Léschfahrzeuge:
3 x Motorstart 25,0/ 100,0 3,0 0,5 1048/ -0,30, -0,30
3 x Tiirenschlagen 26,0, 100,0 3,0 1,5 104,8/ -0,05 -0,05
3 x 1min Leerlauf 30,0 94,0 3,0 0,5 98,8/ -0,60, -0,60
3 x Bremsimpuls 28,0, 108,0 3,0 05 112,8/ -0,05 -0,05
Manschaftswagen:
1x Parkbewegung 6,0 67,0 1,0 0,5 67,0 1,00 1,00
Einstellen nach Ubung;
Lkw/Léschfahrzeuge:
3 x Rangieren 240, 980 3,0 0,5 1028 -1,200 -1,20
3 x Riickwartswarner 36,0 100,0 3,0 3,0 0,5 1078/ -1,200 -1,20
3 x Tirenschlagen 26,0/ 100,0 3,0 1,5 1048/ -0,05 -0,05
3 x Bremsimpuls 28,0, 108,0 3,0 0,5 112,8/ -0,05 -0,05
Manschaftswagen:
1x Rangieren 240/ 98,0 1,0 0,5 98,0 -1,200 -1,20
1x Riickwartswarner 36,0/ 100,0 3,0 1,0 0,5 103,0 -1,200 -1,20
ZS FEinsatzfahrzeuge bei Ubung 117,6
(ohne Martinshorn)
Vorgénge auf dem Platz
1h 2 Nebenaggregate 117,00 100,0 2,0 15 103,0 1,00 1,00
0,.5h 2Lkw im er.hohten Leerlauf beim 40 98,0 20 15 101.1 0,50 1,00
Einsatz von Drehleitern
30min Motorbetr. Trennwerkzeuge 440  110,0 1,0 0,5 110,0 0,50 0,50
40 Personen Kommunikation 56,0 70,0 6,6 20,0 15 89,6 1,00 1,00
ZS Vorgange Ubungsplatz 113
GS (Gesamtsumme Ubungseinheit 119,1
Stationare Anlagen
Kaltegerat 91,00 56,0 1,0 0,5 56,0 1,00/ 16,00
Liftungseinheit 96,0 52,8 2,0 0,5 55,8 1,00/ 16,00
2h Abgasabsaugung Fahrzeughalle 101,0, 53,3 1,0 0,5 53,3 1,000 2,00
5h Kiichenabluftanlage 106,0, 70,8 1,0 0,5 70,8 1,000 5,00
1h Notstromaggregat (Testbetrieb, Tag) 11,0 85,0 1,0 0,5 85,0 0,00 1,00
ZS Zwischensumme Stationare Anlagen 85,2
GS |Gesamtsumme Stationére Anlagen 85,2
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Immissionsort IP7 Tag

Wvﬁggﬁ

. s 7T ey 5T W10 OOt AT o ran | A e | LT
(A) dB
Feuerwehr
Rettungseinsatz
Pkw-Stellplatze:
vor Einsatz
20 Pkw Einfahrten 105,4/ 32,8 3,0 05/ 31 49,3 49,5 02| 29| -22| 225
20 Pkw Parkvorgéange 80,0/ 12,0 3,0 02 32 335 475 01 18 93 216
-]Pkw-SteIIpIétze vor Einsatz !J
nach Einsatz:
premeltte %0 80228 | 30 01 37 334 475 03 14 68 190
20 Pkw Parkbewegungen 80,00 12,0 3,0 02/ 32 33,5 475 01 18/ 93 21,6
20 Pkw Abfahrten 105,4/ 32,8 3,0 05/ 31 49,3 49,5 02| 29| -22| 225
lPkw-SteIIplétze nach !
Einsatz
Ausriicken
Lkw/Ldschfahrzeuge:
3 x Motorstart 104,8/ 40,6 3,0 02| 32 33,5 475 0,1 18/ 55 17,8
3 x Tirenschlagen 104,8| 40,6 3,0 01 37 334 475 01 14 61 183
3 x 1min Leerlauf 98,8| 29,8 3,0 02 32 335 474 03 18 10,1 225
3 x Bremsimpuls 112,8/ 40,6 3,0 02| 32 33,5 475 0,1/ 18/ 135 258
3 x Ausfahrt auf Strale 110,8| 32,8 3,0 07 34 78,1 51,0 08 34 -12 249
Manschaftswagen:
1x Parkbewegung 72,00 12,0 3,0 02 32 33,5 475 01 18 13 136
1x Ausfahrt 105,0| 32,8 3,0 07 34 78,1 51,0 06 34 63 193
.]Ausri]cken (ohne ”
Martinshorn)
Einstellen nach Einsatz:
Lkw/Léschfahrzeuge:
3 x Einfahrt 110,8/ 32,8 3,0 0,7/ 34 78,1 51,0 08 34| -12/ 249
3 x Rangieren 102,8| 26,8 3,0 02 32 33,5 474 03 1,8 17,1 295
3 x Rickwartswarnung 107,8| 26,8 3,0 02 32 33,5 474 04 1,8 220/ 344
3 x Tlrenschlagen 104,8/ 40,6 3,0 01 37 334 475 01 14 61 183
3 x Bremsimpuls 112,8| 40,6 3,0 02 32 33,5 47,5 01 1,8 135 258
Manschaftswagen:
1x Einfahrt 105,00 32,8 3,0 0,7/ 34 78,1 51,0 06 34/ 63 193
1x Rangieren 98,0/ 26,8 3,0 02 32 33,5 474 03 1,8 123/ 247
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. Lw . Refl.
Immissionen  IP7  Tag DT |MM | Do | Cmet +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
N Feuerwehr (LmE) | 45 |48 @B | a8 MMM g8 |P™ P 4m | gg | a8 | aB | AT | aBA)
dB(A) dB
1x Riickwartswarnung 103,01 26,8 3,0 02 32 33,5 474 04 18/ 17,2 29,6

i'EinsteIIen

(ohne Martinshorn)

B

Einsatz Martinshorn
4 x Martinshorn  beim

Ausriicken fir je 1min 141,0 32,8 30 08 34 78,1 51,00 03| 34| 309 557
-]Martinshorn -|
GS |Gesamtsumme 1 Einsatz 55,8

Ubungseinheit 2h

Pkw-Stellplatze:

vor Einsatz

25 Pkw Einfahrten 106,4| 32,8 30 05 31 49,3 495 02/ 29 -12/ 235

25 Pkw Parkvorgange 81,0/ 12,0 30 02 32 33,5 475 01| 1,8 102 225

nach Einsatz:

premeltte % 4228 | 30 01 37 334 475 03 14 73 195

25 Pkw Parkbewegungen 81,0/ 12,0 30 02 32 33,5 475 01| 1,8 102| 225

25 Pkw Abfahrten 106,4| 32,8 30 05 31 49,3 495 02/ 29 -12/ 235

i'Zwischensumme Parken E

Fahrzeuge auf den Parkplatz

Lkw/Ldschfahrzeuge:

3 x Motorstart 104,8| 32,8 30 02 32 33,5 475 01| 1,8 132 255
3 x Turenschlagen 104,8| 40,6 30 01 37 334 475 01| 14, 61/ 183
3 x 1min Leerlauf 98,8 29,8 30 02 32 335 474, 03| 1,8 101 225
3 x Bremsimpuls 112,8/ 40,6 30 02 32 33,5 475 01| 18 135/ 258
Manschaftswagen:

1x Parkbewegung 67,0/ 12,0 30 02 32 33,5 475 041 18 -37 8,6

Einstellen nach Ubung;

Lkw/Léschfahrzeuge:

3 x Rangieren 102,8/ 26,8 3,0 02/ 32 33,5 474 03| 18 17,1 295
3 x Rickwartswarner 107,8/ 26,8 3,0 02 32 33,5 474 04 18 220 344
3 x Tlirenschlagen 104,8/ 40,6 3,0 01 37 334 475 01 14/ 6,1/ 183
3 x Bremsimpuls 112,8| 40,6 3,0 02/ 32 33,5 475 0,1/ 18/ 135 258
Manschaftswagen:

1x Rangieren 98,0 26,8 3,0 02/ 32 33,5 474 03| 1.8 123 247
1x Rickwartswarner 103,0| 26,8 3,0 02 32 335 474 04 18 172 296

28" Einsatzfahrzeuge bei Ubung

¢
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- Lw . Refl.
Immissionen  IP7  Tag DT |MM | Do | Cmet +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
N Feuerwehr (LmE) | 45 |48 @B | a8 MMM g8 |P™ P 4m | gg | a8 | aB | AT | aBA)
dB(A) dB
(ohne Martinshorn)
Vorgénge auf dem Platz
1h 2 Nebenaggregate 103,01 12,0 3,0 01 37 33,4 475 02 14| 328 450
0,5h  2Lkw im erhdhten
Leerlauf beim Einsatz von| 101,1] 12,0 30 01 37 334 475 03 14 30,71 429
Drehleitern
30min Motorbelr. - 110,0/ 15,1 30 02 32 35 474 03 18 362 485
Trennwerkzeuge
40 Personen go6 120 |30 01 37 334 475 03 14 192 314
Kommunikation

-]Vorgénge Ubungsplatz g

GS Gesamtsumme

Ubungseinheit 51,2
Stationére Anlagen

Kaltegerat 56,0 30 05 64 61,5 400 488 01 11 45
Liiftungseinheit 55,8 3,0 05 64 61,5 4,00 488 0,2 1,1 42
2h Abgasabsaugung 533 9.0 30 05 64 615 39 487 02 11 72
Fahrzeughalle

5h Kiichenabluftanlage 70,8/ 5,1 30 05 64 61,5 41/ 488 0,2 1,1 127 14,0
ki Mlolstromaggregat 85,0/ 12,0 300 05 64 61,5 43 488 03[ 11 -70 210

(Testbetrieb, Tag)

Zwischensumme Stationare
nlagen

GS Gesamtsumme  Stationare

nlagen Al
Immissionen IP7 Nacht
Nr. | Immissionen IP7 Nacht (LLmWE) DT |MM | Do | Cmet |\ o | *RT | gy m [pi gg| Abar | Adv | Aatm | Agr iiftl' LAT
' dB |dB |dB | dB B P dB | dB dB |dB " | dB(A)

dB(A) dB

Feuerwehr

Rettungseinsatz

Pkw-Stellplatze:

vor Einsatz

20 Pkw Einfahrten 1054, 20,8 3,0 05 31 493 495 02 29 98 345

20 Pkw Parkvorgénge 80,0 3,0 02 32 33,5 475 01 18 213 336
28 Pkw-Stellplatze vor Einsatz A

nach Einsatz:

Unterhaltung 20 gg0 108 | 30 01 37 334 475 03 14 189 311

Einsatzkrafte 5min
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Lw Refl.

Nr. | Immissionen IP7 Nacht gLé?E)) OT (MM Do Gt hmm | *RT | qpm pia| Apar | AdY | A | Ag Aot d'-BA(‘I\)
20 Pkw Parkbewegungen 80,0 3,0 02 32 33,5 475 0,1 1,8/ 21,3 336
20 Pkw Abfahrten 105,4| 20,8 3,0 05/ 31 49,3 49,5 02/ 29/ 98 345
i‘Pkw-SteIIplétze nach i
Einsatz
Ausriicken
Lkw/Léschfahrzeuge:
3 x Motorstart 104,8) 28,6 3,0 02/ 32 33,5 475 0,1/ 18/ 17,5/ 29,8
3 x Tlrenschlagen 104,8| 28,6 3,0 01 37 33,4 475 0,1/ 14| 18,1 30,3
3 x 1min Leerlauf 98,8/ 17,8 3,0 02/ 32 33,5 474 0,3/ 18 221 345
3 x Bremsimpuls 112,8| 28,6 3,0 02/ 32 33,5 475 0,1/ 1,8 255 37,8
3 x Ausfahrt auf Stralle 110,8/ 20,8 3,0 0,7/ 34 78,1 51,0 08 34/ 109 37,0
Manschaftswagen:
1x Parkbewegung 72,0 3,0 02/ 32 33,5 475 0,1 18 133 256
1x Ausfahrt 105,0/ 20,8 3,0 0,7/ 34 78,1 51,0 06| 34/ 58 314

usrlicken (ohne
Martinshorn)

Einstellen nach Einsatz:

Lkw/Léschfahrzeuge:
3 x Einfahrt 110,8/ 20,8 3,0 0,7/ 34 78,1 51,0 08 34/ 109 37,0
3 x Rangieren 102,8/ 14,8 3,0 02/ 32 33,5 474 03/ 18 291 415
3 x Rickwartswarnung 107,8| 14,8 3,0 02 32 33,5 474 04 1,8 340/ 464
3 x Turenschlagen 104,8| 28,6 3,0 01 37 33,4 47,5 0,1 1,4 181 303
3 x Bremsimpuls 112,8| 28,6 3,0 02| 32 33,5 47,5 0,1/ 18 255 37,8
Manschaftswagen:
1x Einfahrt 105,0| 20,8 3,0 07 34 78,1 51,0 06 34 58 314
1x Rangieren 98,0 14,8 3,0 02| 32 33,5 47,4 03/ 18 244/ 368
1x Riickwartswarnung 103,0, 14,8 3,0 02| 32 33,5 47,4 04| 18/ 292 41,6
iEinsteIIen :]

(ohne Martinshorn)

Einsatz Martinshorn
4 x Martinshorn  beim

) P 141,00 20,8 3,0 08/ 34 78,1 51,0 03| 34| 429/ 67,7
Ausrlicken fir je 1min
i|Martinshorn i
GS |Gesamtsumme 1 Einsatz 67,8
Ubungseinheit 2h
Pkw-Stellplatze:
vor Einsatz
25 Pkw Einfahrten 106,4| 20,8 3,0 05 31 49,3 49,5 02| 29/ 108 355
25 Pkw Parkvorgange 81,0 3,0 02 32 33,5 47,5 0,1 1,8 223/ 34,6
nach Einsatz:
Unterhaltung 25
Einsatzkréfte 5min 884/ 108 300 01 37 334 475 03 14| 193] 315
25 Pkw Parkbewegungen 81,0 3,0 02 32 33,5 475 01 1,8 223 346
25 Pkw Abfahrten 106,4| 20,8 3,0 05 31 49,3 49,5 02| 29/ 108 355

-]Zwischensumme Parken

3
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Lw Refl.

Nr. | Immissionen IP7 Nacht gLénE) il i e Cgéet bmm | *RT dpm D1 g %" AQY | Ad AT d"B”(‘I\)
(A) dB

Fahrzeuge auf den Parkplatz
Lkw/Léschfahrzeuge:
3 x Motorstart 104,8| 20,8 30 02 32 335 47,5 01 1,8 253 376
3 x Tlirenschlagen 104,8| 28,6 3,0 01 37 33,4 475 0,1 14/ 181 30,3
3 x 1min Leerlauf 98,8 17,8 3,0 02/ 32 33,5 474 0,3/ 18 221 345
3 x Bremsimpuls 112,8| 28,6 3,0 02 32 335 47,5 01 18 255 378
Manschaftswagen:
1x Parkbewegung 67,0 3,0 02/ 32 33,5 475 0,1 18 83 20,6
Einstellen nach Ubung;
Lkw/Léschfahrzeuge:
3 x Rangieren 102,8) 14,8 3,0 02/ 32 33,5 474 0,3/ 18 291 415
3 x Riickwartswarner 107,8| 14,8 30 02 32 335 474 04 18 340/ 464
3 x Tirenschlagen 104,8| 28,6 30 01 37 334 47,5 01 14 181 303
3 x Bremsimpuls 112,8| 28,6 3,0 02/ 32 33,5 475 0,1/ 1,8/ 255 37,8
Manschaftswagen:
1x Rangieren 98,0/ 14,8 30 02 32 335 474 03 18 244/ 368
1x Riickwartswarner 103,0, 14,8 3,0 02/ 32 33,5 474 04| 18/ 292 416

-]Einsatzfahrzeuge bei Ubung g
(ohne Martinshorn)
Vorgénge auf dem Platz
1h 2 Nebenaggregate 103,0 3,0 0,1 37 33,4 475 02| 14| 448 57,0
0,5h 2Lkw im erhohten
Leerlauf beim Einsatz von 101,41 3,0 30 01 37 334 47,5 03 14 397 519
Drehleitern
Jomin Motorbelr. 1100 30 | 30 02 32 35 474 03 18 482 605
rennwerkzeuge
40 Personen g4 30 01 37 334 475 03 14 313 435
Kommunikation

28" Vorgange Ubungsplatz 626
Gesamtsumme

. Ubungseinheit =
Stationare Anlagen
Kaltegerat 56,0 3,0 05 64 61,5 4,0 488 0,1 11 45
Liiftungseinheit 55,8 3,0 05 64 61,5 40/ 488 0,2 1,1 4,2
2h Abgasabsaugun
Fahrzeughalleg gung 53,3 3,0 05 64 61,5 39 487 02 11 1,8
5h Kiichenabluftanlage 70,8 3,0 05 64 61,5 41 488 02 11, -76/ 191
1h Notstromaggregat 850
(Testbetrieb, Tag) '

.liwischensumme Stationére -
nlagen

S Gesamtsumme  Stationare 195
nlagen
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Immissionen IP WA 2 Tag

Lw ; Refl.
Nr. | Immissionen IP WA 2 Tag (dLénE) BET; "c’;g" gg ng’t hm m +dFéT dpm DI dB A(j’gr A:deN Agth ﬁgBr Ant. d"BA(‘I\)
(A) dB
Feuerwehr
Rettungseinsatz
Pkw-Stellplatze:
vor Einsatz
20 Pkw Einfahrten 1054, 32,8 3,0 2,8 18,7 42,7 01 0,7, 175 322
20 Pkw Parkvorgange 80,0/ 12,0 3,0 01/ 28 17,5 44 4 0,1/ 1,0/ 11,8/ 256
28| Pkw-Stellplatze vor Einsatz | ]
nach Einsatz:
Unterhaltung 20 gg0 228 | 30 33 17,2 444 02 08 91 229
Einsatzkrafte 5min
20 Pkw Parkbewegungen 80,0/ 12,0 3,0 01 28 17,5 44 4 0,1 1,0/ 11,8/ 256
20 Pkw Abfahrten 1054 32,8 3,0 2,8 18,7 42,7 01 0,7, 175 322
.‘Pkw-SteIIpIétze nach !
Einsatz
Ausrlicken
Lkw/Léschfahrzeuge:
3 x Motorstart 104,8| 40,6 3,0 01/ 28 17,5 44 4 01/ 1,0, 80 218
3 x Tlrenschlagen 104,8| 40,6 3,0 3,3 17,2 44 4 0,1/ 08 85 221
3 x 1min Leerlauf 98,8/ 29,8 300 01 28 17,5 445 02/ 09 125 265
3 x Bremsimpuls 112,8| 40,6 3,0 01 28 17,5 444 01 1,0 16,0 298
3 x Ausfahrt auf Stralte 110,8| 32,8 3,0 3,0 19,2 42,4 03 06/ 221| 37,7
Manschaftswagen:
1x Parkbewegung 72,01 12,0 3,0 01 28 17,5 444 01 10 38 176
1x Ausfahrt 105,0| 32,8 3,0 3,0 19,2 42,4 02| 06/ 165 32,0

usriicken (ohne
Martinshorn)

Einstellen nach Einsatz:

Lkw/Ldschfahrzeuge:

3 x Einfahrt 110,8/ 32,8 3,0 3,0 19,2 424 03 06 221 37,7

3 x Rangieren 102,8) 26,8 3,0 01 28 17,5 445 0,2/ 09 195 335

3 x Rickwartswarnung 107,8| 26,8 3,0 01 28 17,5 445 0,2 09 246 385

3 x Tlrenschlagen 104,8| 40,6 3,0 3,3 17,2 444 01 08 85 221

3 x Bremsimpuls 112,8| 40,6 3,0 01 28 17,5 444 01/ 1,0/ 16,0 298

Manschaftswagen:

1x Einfahrt 105,0 32,8 3,0 3,0 19,2 424 02 06 16,5/ 32,0

1x Rangieren 98,0, 26,8 3,0 0,1 28 17,5 445 02| 09 14,7 287

1x Riickwartswarnung 103,0| 26,8 3,0 01 28 17,5 445 0,2/ 09 198/ 337
iEinsteIIen i

(ohne Martinshorn)

Einsatz Martinshorn

4 x  Martinshom —beim| 4,45 358 | 39 3,0 19,2 23 01 08 529 683

Ausrticken fiir je 1min

-]Martinshorn
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Lw . Refl.
Nr. | Immissionen IP WA 2 Tag gLénE) il i e Cgéet bmm | *RT dpm D1 g %" AQY | Ad AT d"B”(‘I\)
(A) dB
GS |Gesamtsumme 1 Einsatz 68,3
Ubungseinheit 2h
Pkw-Stellplatze:
vor Einsatz
25 Pkw Einfahrten 106,4| 32,8 3,0 2,8 18,7 42,7 0,1 0,7 185 332
25 Pkw Parkvorgange 81,0/ 12,0 30 01 28 17,5 444 0,1 1,00 12,7 265
nach Einsatz:
Unterhaltung 25 884 28 30 33 17,2 444 02 08 96 234
Einsatzkrafte 5min
25 Pkw Parkbewegungen 81,0/ 12,0 30 01 28 17,5 444 0,1 1,00 12,7 265
25 Pkw Abfahrten 106,4| 32,8 3,0 28 18,7 42,7 0,1/ 0,7/ 185 33,2
-]Zwischensumme Parken -]
Fahrzeuge auf den Parkplatz
Lkw/Léschfahrzeuge:
3 x Motorstart 104,8| 32,8 30 01 28 17,5 444 0,1 1,00 157 295
3 x Tlrenschlagen 104,8/ 40,6 3,0 33 17,2 444 01 08 85 221
3 x 1min Leerlauf 98,8/ 29,8 3,0 0,1 28 17,5 445 02| 09 125 26,5
3 x Bremsimpuls 112,8| 40,6 3,0 0,1 28 17,5 444 0,1/ 1,0/ 16,0, 29,8
Manschaftswagen:
1x Parkbewegung 67,0/ 12,0 30 01 28 17,5 44.4 01 10 -12/ 126
Einstellen nach Ubung;
Lkw/Léschfahrzeuge:
3 x Rangieren 102,8| 26,8 3,0 0,1 28 17,5 44,5 0,2/ 09 195 335
3 x Rlickwartswarner 107,8| 26,8 3,0 0,1 28 17,5 44,5 02| 09 246/ 385
3 x Tlrenschlagen 104,8| 40,6 3,0 3,3 17,2 444 0,1/ 08/ 85/ 221
3 x Bremsimpuls 112,8| 40,6 30 01 28 17,5 44.4 01 1,0 16,0 298
Manschaftswagen:
1x Rangieren 98,0, 26,8 3,0 01 28 17,5 44,5 02| 09 147 287
1x Riickwartswarner 103,0| 26,8 30 01 28 17,5 445 02 09 198/ 337
Z8" Einsatzfahrzeuge bei Ubung 420
(ohne Martinshorn)
Vorgange auf dem Platz
1h 2 Nebenaggregate 103,0| 12,0 3,0 3,3 17,2 445 01 08 353 488
0,5h  2Lkw im erh6hten
Leerlauf beim Einsatz von| 101,1] 12,0 3,0 33 17,2 444 0,2 08 329 468
Drehleitern
30min Motorbetr.
Trennwerkzeuge 110,0| 15,1 30 01 28 17,5 445 02 10 387 525
40 Personen ge6 120 | 30 33 17,2 14 02 08 215 353
Kommunikation
Z8 Vorgange Ubungsplatz 548
Gesamtsumme
S Ubungseinheit 35
Stationére Anlagen
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Lw Refl.

- DT |MM | Do | Cmet +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. | Immissionen [P WA 2 Tag | (LmE) B  dB dB | dB hmm 4B dpm [DIdB B | dB  dB | dB Ant. dB(A)
dB(A) dB
Kaltegerat 56,0 3,0 07/ 75 73,8 37| 494 0,2/ 09 4,1
Liiftungseinheit 55,8 3,0 07 75 73,8 37 493 03 09 3.9
20 Abgasabsaugung 533 9o | 30 07 75 738 37 494 03 09 77
Fahrzeughalle
5h Kiichenabluftanlage 70,8 5.1 3,0 07 75 73,8 3,6/ 494 0,3 09 13,8
1h Notstromaggregat
(Testbetrieb, Tag) 85,0/ 12,0 30 07 75 73,8 35 494 03 09 21,2
Zwischensumme Stationare
nlagen
Gesamtsumme  Stationére
22,1
nlagen
Immissionen IP WA 2 Nacht
Nr. | Immissionen IP WA 2 Nacht (LI;:VE) DT | MM | Do | Cmet | | *RT | 4 i |Di gg| APar | Adiv | Aatm | Agr F;\(ra\ftl' =
’ dB | dB |dB | dB B P d | d | dB | dB " | dB(A)
dB(A) dB
Feuerwehr
Rettungseinsatz
Pkw-Stellplatze:
vor Einsatz
20 Pkw Einfahrten 105,4| 20,8 3,0 28 18,7 42,7 0,1/ 07| 295 442
20 Pkw Parkvorgange 80,0 3,0 01 28 17,5 444 0,1/ 1,0/ 238 37,6
Z871 Pkw-Stellplatze vor Einsatz 451
nach Einsatz:
Unterhaltung 20 430/ 108 30 33 17,2 444 02 08 212 350
Einsatzkrafte 5min
20 Pkw Parkbewegungen 80,0 3,0 01 28 17,5 444 0,1 1,0/ 238 376
20 Pkw Abfahrten 105,4| 20,8 30 2,8 18,7 42,7 01 0,7 295 4472
Pkw-Stellplatze nach
Einsatz
Ausriicken
Lkw/Ldschfahrzeuge:
3 x Motorstart 104,8| 28,6 3,0 01 28 17,5 44 4 0,1 1,00 20,0, 338
3 x Tlirenschlagen 104,8) 28,6 3,0 3,3 17,2 44 4 0,1/ 08 205 34,1
3 x 1min Leerlauf 98,8 17,8 3,0 0,1 28 17,5 44,5 02| 09 245 385
3 x Bremsimpuls 112,8| 28,6 3,0 01 28 17,5 44 4 0,1 1,00 280/ 418
3 x Ausfahrt auf Strale 110,8| 20,8 3,0 3,0 19,2 424 03 06 342 498
Manschaftswagen:
1x Parkbewegung 72,0 3,0 01 28 17,5 444 0,1 1,0 158 296
1x Ausfahrt 105,0| 20,8 3,0 3,0 19,2 424 0,2 06 286 441
.]Ausri]cken (ohne
Martinshorn)
Einstellen nach Einsatz:
Lkw/Léschfahrzeuge:
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Lw Refl.

Nr. | Immissionen IP WA 2 Nacht E:ILI;T(]/E)) il i e Cgéet hmm | *RT dpm Digp| ATar | AdY | Adm | Adr A‘;rét. d"B”(‘I\)
3 x Einfahrt 110,8/ 20,8 3,0 3,0 19,2 42,4 0,3/ 06| 342 498
3 x Rangieren 102,8| 14,8 3,0 01 28 17,5 445 02 09 315 455
3 x Riickwartswarnung 107,8| 14,8 3,0 01 28 17,5 445 0,2 09 366/ 505
3 x Tlrenschlagen 104,8/ 28,6 3,0 33 17,2 444 01 08 205 341
3 x Bremsimpuls 112,8| 28,6 3,0 0,1 28 17,5 44 4 0,1/ 1,0/ 280 418
Manschaftswagen:
1x Einfahrt 105,0| 20,8 3,0 3,0 19,2 424 0,2 06 286 441
1x Rangieren 98,0/ 14,8 30 01 28 17,5 445 02 09 268 408
1x Riickwartswarnung 103,0, 14,8 3,0 0,1 28 17,5 445 0,2| 09 318 457
iEinsteIIen :‘
(ohne Martinshorn)
Einsatz Martinshorn
4 x  Martinshorn beim 4y 59 g 30 30 19,2 423 01 06 649 803
Ausriicken fir je 1min
-]Martinshorn g
GS |Gesamtsumme 1 Einsatz 80,3
Ubungseinheit 2h
Pkw-Stellplatze:
vor Einsatz
25 Pkw Einfahrten 106,4| 20,8 3,0 28 18,7 42,7 0,1/ 0,7/ 305 452
25 Pkw Parkvorgéange 81,0 3,0 01 28 17,5 444 0,1 1,0/ 248 38,6
nach Einsatz:
premaltte 2 434/ 108 30 33 17,2 444 02 08 216 354
insatzkrafte 5min
25 Pkw Parkbewegungen 81,0 3,0 01 28 17,5 444 0,1 1,0/ 248 38,6
25 Pkw Abfahrten 106,4| 20,8 30 2,8 18,7 42,7 0,1, 0,7 305 452
iZwischensumme Parken j
Fahrzeuge auf den Parkplatz
Lkw/Ldschfahrzeuge:
3 x Motorstart 104,8| 20,8 3,0 01 28 17,5 44 4 01 1,00 278 416
3 x Tlirenschlagen 104,8) 28,6 3,0 3,3 17,2 44 4 0,1/ 08 205 34,1
3 x 1min Leerlauf 98,8 17,8 3,0 01 28 17,5 44,5 02| 09 245 385
3 x Bremsimpuls 112,8| 28,6 3,0 01 28 17,5 44 4 0,1 1,00 280/ 418
Manschaftswagen:
1x Parkbewegung 67,0 3,0 01 28 17,5 44 4 0,1/ 1,0/ 108/ 24,6
Einstellen nach Ubung;
Lkw/Léschfahrzeuge:
3 x Rangieren 102,8) 14,8 3,0 01 28 17,5 445 02| 09 315 455
3 x Rickwartswarner 107,8| 14,8 3,0 01 28 17,5 445 0,2 09 366 505
3 x Tlrenschlagen 104,8/ 28,6 3,0 3,3 17,2 444 0,1 08 205 341
3 x Bremsimpuls 112,8| 28,6 3,0 01 28 17,5 44 4 0,1/ 1,0/ 280 418
Manschaftswagen:
1x Rangieren 98,0/ 14,8 3,0 01 28 17,5 445 02 09 2638 408
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Lw . Refl.
- DT |MM | Do | Cmet +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. | Immissionen IP WA 2 Nacht Eng(]/E)) B  dB dB | dB hmm 4B dpm [DIdB B | dB  dB | dB A(;rg dB(A)
1x Rickwartswarner 103,01 14,8 3,0 01 28 17,5 445 02 09 318 457
-]Einsatzfahrzeuge bei Ubung -|
(ohne Martinshorn)
Vorgange auf dem Platz
1h 2 Nebenaggregate 103,0 3,0 3,3 17,2 445 0,1 0,8/ 47,3 60,8
0,5h  2Lkw im erh6hten
Leerlauf beim Einsatz von| 101,1| 3,0 3,0 3,3 17,2 444 02/ 08 419/ 558
Drehleitern
30min Motorbetr 1190/ 3,0 300 01 28 17,5 445 02 10 507 645
Trennwerkzeuge
40 - Personen  gq¢ 30 33 17,2 w4 02 08 336 474
Kommunikation
28" Vorgange Ubungsplatz 665
Gesamtsumme
e Ubungseinheit =
Stationére Anlagen
Kaltegerat 56,0 3,0 0,7/ 75 73,8 3,7/ 494 0,2/ 09 41
Liiftungseinheit 55,8 3,0 07 75 73,8 3,7 493 0,3 09 39
2n Abgasabsaugung g 3 300 07 75 73,8 37 494 03 09 13
Fahrzeughalle
5h Kiichenabluftanlage 70,8 3,0 0,7/ 75 73,8 3,6/ 494 0,3/ 09 18,9
1h Notstromaggregat 850
(Testbetrieb, Tag) '
Zwischensumme Stationare
nlagen
S Gesamtsumme  Stationare 192
nlagen




