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1. SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Kurstadt Bad Orb plant die 1. Anderung des Gewerbe- und Industriegebie-
tes ,Eiserne Hand“ am westlichen Rand der Gemarkungsgrenze. Das Plange-
biet liegt stidlich angrenzend an die L 3199. Der Ursprungs-Bebauungsplan aus
dem Jahre 2008 weist grof¥flachig 2 Gewerbegebiete, ein eingeschranktes Ge-
werbegebiet sowie ein Industriegebiet aus.

Ziel der 1. Ande_rung des Bebauungsplanes ist die Optimierung der bisherigen
Planung durch Anderung des Malles und der Art der baulichen Nutzung. Die
Industriegebietsteilflachen des Bebauungsplanes ,Bestand® sollen in ein Ge-
werbegebiet umgewandelt werden. Fir die zukiinftige Nutzung der Gewerbe-
gebietsflachen bestehen Anfragen, im zentralen Bereich des Plangebietes ein
Busdepot mit Werkstatt, Wartungshalle, Buro- und Verwaltungsgebaude sowie
ein Parkhaus zu errichten. Die Errichtung des Parkhauses ist gleichzeitig mit
dem Ziel verbunden, weiteren Parkraum fir Veranstaltungen in der Kurstadt zur
Verfligung zu stellen. Fir entsprechende Veranstaltungen ist ein Shuttle-Ser-
vice zwischen Innenstadt und Gewerbegebiet hierzu angedacht.

Die Prifung der aus der 1. Anderung des Bebauungsplanes ,Eiserne Hand*
plangegeben ermdglichten Gerauschentwicklungen zur Tages- und Nachtzeit
nach stadtebaulichen Kriterien [DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®] flhrte
zu der Empfehlung / Notwendigkeit, flr die Nachtzeit Emissionskontingente flr
die Gewerbegebietsteilflachen in abgestufter Hohe festzusetzen. Hierzu wur-
den verschiedene Varianten fir die Zuweisung von Emissionskontingenten dis-
kutiert. Fir die im zentralen Bereich des Plangebietes gelegenen Gewerbege-
bietsteilflachen 3a und 3b [fir die Aufnahme eines Busdepots mit Nebenanla-
gen (Tankstelle und Parkdeck) vorgesehen) kénnen Emissionskontingente
Lek nachts von 53 und 57 dB(A)/m? [VAR 1] oder 55 und 59 dB(A)/m? [VAR 3]
zugewiesen werden. Aus diesen Emissionskontingenten resultieren fir die zum
Plangebiet westlich nachstgelegenen Gebaude (Aussiedlerhéfe) Immissions-
kontingente Lk von 38 bis 40 dB(A) als einzuhaltender Immissionsrichtwertan-
teil wahrend der "lautesten Nachtstunde", berechnet nach TA Larm.

Fir die beabsichtigte Nutzung als ,Busdepot® mit Nebenanlagen werden im
Sinne einer orientierenden vorbereitenden Prufung [UP, Gberschlagige Prog-
nose nach TA Larm] die Immissionsauswirkungen gepruft (Teil 2 der Stellung-
nahme P 24022). Die schalltechnischen Untersuchungen dienen der Erérterung
ggf. hieraus auftretender Immissionskonflikte im anstehenden Bauleitplanver-
fahren.
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2. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN

Fur die Ausarbeitung dieser Schalltechnischen Stellungnahme standen uns fol-
gende Unterlagen zur Verfigung:

. Bebauungsplan Gewerbe- und Industrie ,Eiserne Hand“ - 1. Anderung,
Kurstadt Bad Orb, Planstand Vorentwurf Dezember 2024 nebst textlicher
Begrindung zum Bebauungsplan (19.12.2024)
aufgestellt: Planungsburo Fischer Partnerschaftsges. mbB, 35435 Wetten-
berg

« Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Eiserne
Hand“ der Kurstadt Bad Orb, Planstand November 2023
gefertigt: Planungsbuiiro von Mérner, 64287 Darmstadt

« Neubau Busdepot in Bad Orb, Baugebiet ,Eiserne Hand“ fiir den Regional-
verkehr Main-Kinzig GmbH, Projektprasentation
gefertigt: Jockel Bau GmbH, undatiert

Folgende Normen und Richtlinien wurden fir die Bearbeitung herangezogen:

TA Larm 6. Aligemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz
Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm [1998]

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und
Hinweise fur die Planung, Juli 2023

Beiblatt 1 zu Schallschutz im Stadtebau, Schalltechnische

DIN 18005 Orientierungswerte fur die stadtebauliche Pla-
nung, Juli 2023

RLS-19 Richtlinie fur den Larmschutz an Stralen,
Ausgabe 2019

16. BImSchV 16. Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung)

DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau
Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung
der Anforderungen, Januar 2018

DIN 45691 Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

Soweit dartiber hinaus Normen, Richtlinien und Rechtsvorschriften zur Anwen-
dung kommen, sind diese im Text genannt und ggf. erlautert.
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3. BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

3.1 BAULEITPLANUNG

Nach § 1, Absatz 6, BauGB sind bei der Bauleitplanung unter anderem die all-
gemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und nach
§ 1a die Anforderung des Immissionsschutzrechtes und somit des Schallschut-
zes zu bertcksichtigen.

Bei der stadtebaulichen Planung ist flir den Schallschutz die DIN 18005, Teil 1,
anzuwenden. Dabei stellen die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 enthaltenen Orien-
tierungswerte aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau anzustrebende
Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte dar. Die in Abschnitt 1.1 des Beiblattes 1
zur DIN 18005 genannten Orientierungswerte sind als sachverstandige Konkre-
tisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Die schalltechnischen Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005,
gemal nachfolgender Tabelle 1, sind aus der Sicht des Schallschutzes im Stad-
tebau anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte. Aus diesem Grunde
sind die schalltechnischen Orientierungswerte in einem Beiblatt aufgenommen
worden und nicht Bestandteil der Norm.

Tabelle 1: Orientierungswerte flr den Beurteilungspegel
Baugebiet Verkehrslarm2 Industrie-, Gewerbe und
Freizeitlarm sowie Gerausche
von vergleichbaren &ffentlichen
Anlagen
Lr Lr
dB dB
tags nachts tags nachts

Reine Wohngebiete (WR), 50 40 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS),

Wochenendhausgebiete, Ferien-

hausgebiete, Campingplatzge-

biete

Friedhofe, Kleingartenanlagen

Parkanlagen 55 55 55 55

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD), Dorfliche

Wohngebiete (MDW), Mischge-

biete (MI), Urbane Gebiete 60 50 60 45

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45

Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO)

sowie Flachen fur den Gemein-

bedarf, soweit sie schutzbe-

dirftig sind, je nach Nutzungsart® | 45 bis 65 35 bis 65 45 bis 65 35 bis 65

Industriegebiete (Gl)° -~ -- -- --

@ Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Strallen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend
davon schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere
Schutzziele vor.

® Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzni-
veau anzustreben.

¢ Fuir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
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Der niedrigere Nachtwert gilt jeweils fir Gerauschimmissionen von Industrie-,
Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren offentli-
chen Betrieben.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 wird vermerkt, dass die Orientierungswerte bereits
auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbauten Grundstlicksflachen in den
jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen werden
sollen.
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3.2

ABLEITUNG DER FUR DIE PLANUNG ZUR VERFUGUNG
STEHENDEN IMMISSIONSKONTINGENTE Lk AUS FEST-
SETZUNGEN DES BEBAUUNGSPLANES ZUR EMISSIONS-
KONTINGENTIERUNG

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens kénnen Regelungen getroffen werden, die
Gerauschentwicklungen von gewerblich zu nutzenden Flachen (GE-, GI- und
SO-Gebiete) so zu beschranken, dass in der Summenwirkung die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte in der Nachbarschaft gewahrleistet wird.

In spateren Baugenehmigungsverfahren fur Ansiedlungen in dieser Flache ist si-
cherzustellen, dass der flr die Planung zur Verfligung stehende Immissionsricht-
wertanteil eingehalten werden kann. Der flr eine konkrete Planung zur Verfi-
gung stehende Immissionsrichtwertanteil am Gesamtimmissionsrichtwert des
betroffenen Gebietes ist in Abhangigkeit der erworbenen Grundstlicksgréfe in
der Gewerbegebietsflache und des damit im Bauleitplanverfahren verbundenen
Emissionskontingentes (immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungs-
pegel IFSP) zu ermitteln.

Das Verfahren zur Emissionskontingentierung enthalt DIN 45691/2006.

Im Rahmen der hier durchzufiihrenden Untersuchungen werden die Auswirkun-
gen aus der Inanspruchnahme dieser Emissionskontingente Lex (immissionswirk-
samer flachenbezogener Schallleistungspegel) fir die Gewerbegebietsteilflachen
GE 3a und 3b fur die umliegende Bebauung berechnet. Aufgrund der niedrigeren
Immissionsrichtwerte fir die Nachtzeit (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) werden fir die
Gewerbegebietsflachen in zu geringer Nahe zur Bebauung in der Regel redu-
zierte flachenbezogene Schallleistungspegel zur Einhaltung der Richtwerte erfor-
derlich.

Die Schallausbreitungsberechnungen werden entsprechend DIN 45691 bei aus-
schlieBlicher Berucksichtigung der geometrischen Ausbreitungsdampfungen
nach

AL = -10Ig [S/(4ns?)] indB
durchgefuhrt.
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3.3

GEWERBLICHE GERAUSCHIMMISSIONEN

Die Beurteilung der aus gewerblichen Anlagen zu erwartenden Gerauschimmis-
sionen erfolgt anhand der Immissionsrichtwerte der TA Larm ,Technische An-
leitung zum Schutz gegen Larm*.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm flr Immissionsorte
aulderhalb von Gebauden

Einwirkungsort Immissionsrichtwert ,Au3en®
Baugebiet nach TA Larm in dB(A)
Tag Nacht

Industriegebiete 70 70
Gewerbegebiete 65 50
Urbane Gebiete 63 45
Kerngebiete, Dorfgebiete und 60 45
Mischgebiete
Allgemeine Wohngebiete und 55 40
Kleinsiedlungsgebiete
Reine Wohngebiete 50 35
Kurgebiete, flr Krankenhauser und 45 35
Pflegeanstalten

Die Regelungen der TA Larm sehen vor, dass einzelne Gerauschspitzen den
Immissionsrichtwert der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB(A) und zur Nacht-
zeit um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten durfen. Beziglich der Bildung
des Beurteilungspegels wird auf das im Anhang A der TA Larm aufgeflhrte
Prognoseverfahren verwiesen.

Soweit aus weiteren Betriebstatigkeiten oder einer zu bertcksichtigenden zu-
kiinftigen weiteren gewerblichen Entwicklung im Umfeld des Planungsvorha-
bens Gerauschimmissionen auf die jeweilige Bebauung einwirken, sind diese
als ,Vorbelastung® zu bertcksichtigen. Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte
ist aus der Summenwirkung der Gerauschimmissionen des Bestandes sowie
der geplanten Gewerbegebietsflachen und unter Berlcksichtigung zukunftiger
Entwicklungen sicherzustellen.

GSA Ziegelmeyer GmbH
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4.1

SCHALLTECHNISCHE BERECHNUNGEN

ERMITTLUNG DES IMMISSIONSKONTINGENTES Lk
AUS FESTSETZUNGEN DES BEBAUUNGSPLANES
,EISERNE HAND, 1. ANDERUNG

Die schalltechnischen Untersuchungen P 24011, Teil 1, beinhalten mehrere Va-
rianten zur mdglichen Festsetzung von Emissionskontingenten Lex fir die
Nachtzeit. Die Untersuchungen kamen dariber hinaus zu dem Ergebnis, dass
aufgrund der gegebenen Abstande zur nachstgelegenen Bebauung [Aussied-
lerhofe] keine Emissionskontingente Lex flr die Tageszeit nach den Beurtei-
lungskriterien der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ notwendig werden.
Die Beurteilung der aus dem Planungsvorhaben resultierenden Gerausch-
immissionen kann dann nach den allgemeinen Beurteilungskriterien der
TA Larm erfolgen. Fir die Nachtzeit ergibt sich der flir das Planungsvorhaben
zur Verfugung stehende Immissionsrichtwertanteil [Lk] aus den getroffenen
Festsetzungen und den Abstanden zur nachstgelegenen Bebauung. Fur die
Beurteilungsvarianten VAR 1, VAR 2 und VAR 3 zeigen die nachfolgenden Be-
rechnungsergebnisse das aus den Teilflachen 3a / 3b fur die Planung zur Ver-
fugung stehende Immissionskontingent in Hohe der nachstgelegenen Bebau-
ung.

Tabelle 3: Berechnungsergebnisse flir Immissionsaufpunkte,
Nachtwert, Berechnungen bei Anwendung der Gliederungs-
variante 1, 2 und 3 fir die GE 3a / 3b -Flachen des Bebau-
ungsplanes, Planstand Vorentwurf mit Erweiterungsflachen

Berechnungsauf- SOW /IRW Berechnungsergebnisse Lk aus den Teilflachen 3a / 3b fir
punkte / Lage Nacht, ges. die B-Plan-
Variante 1 Variante 2 Variante 3
ip1-1-MD 45 36,0 36,0 38,0
ip1-2 - MD 45 37,9 37,9 40,0
ip2-1-MD 45 33,3 33,3 35,3
ip 2-2 - MD 45 34,2 34,2 36,1
ip3-MD 45 33,7 33,7 35,6

alle Pegelwerte in dB(A)

SOW = Schalltechnische Orientierungswerte DIN 18005

IRW = Immissionsrichtwert TA Larm

Lk = aus dem Emissionskontingent berechnetes Immissionskontingent fir
Gewerbeansiedlungen in der GE- / GEe-Flache

Die nachfolgende graphische Darstellung zeigt die flachenhafte Verteilung des
Immissionskontingentes Lk in Schallausbreitungsrichtung der Aussiedlerhéfe
fur die Variante 3, der die hdchstmdgliche Zuordnung von Emissionskontingen-
ten Lex zur Nachtzeit zugeordnet wird.

GSA Ziegelmeyer GmbH
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4.2 GERAUSCHIMMISSIONEN BUSDEPOT MIT NEBENANLAGEN

4.2.1 Planungsvorhaben

Die nachfolgende kartographische Darstellung zeigt eine Nutzungs-/ Entwick-
lungsvariante eines Busdepots mit Nebenanlagen im Plangebietsbereich der
Gewerbegebietsflachen 3a / 3b /1/.

Die Verkehrsuntersuchung /2/ entwickelt flr den Betriebshof + Verwaltung das
Ziel- und Quellverkehrsaufkommen anhand der Eckdaten

e Busfahrerinnen und Busfahrer 70
e Mitarbeitende in der Verwaltung 150
e Mitarbeiter Werkstatt 10

mit rund 500-600 Kfz-Fahrten im Pkw-Verkehr. Die Anzahl der zusatzlichen
Busbewegungen wird in /2/ aufgrund Basisangaben der zukiinftigen Betreiber
mit rund 150 Busbewegungen / Tag angegeben. Fir den Anbindungsbereich
der Planstral’e zur Abwicklung insbesondere des Busverkehrs wird ... aus Ka-
pazitdts- und Sicherheitsgriinden die Voll-Signalisierung der Einmiindung [in
die L 3199] empfohlen. ... Die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Einmin-
dungsbereich wird verkehrsrechtlich auf 60 km/h begrenzt.

In /3/ wird ausgefiihrt:

... Im &stlichen Bereich soll ein 5-stéckiges Parkhaus errichtet wer-
den, das mehrere Funktionen einnehmen soll. Zum einen ist ge-
plant, die erforderlichen Stellpldtze der Mitarbeiter der Kreiswerke
und der weiteren anzusiedelnden Gewerbebetriebe im Parkhaus
zur Verfiigung zu stellen, um die Gewerbefldchen von Stellplétzen
freizuhalten. Zum anderen ist die Errichtung des Parkhauses gleich-
zeitig mit dem Ziel verbunden, weiteren Parkraum fiir Veranstaltun-
gen in der Kurstadt zur Verfiigung zu stellen. ... Flir entsprechende
Veranstaltungen ist dann ein Shuttle-Service zwischen Innenstadt
und Gewerbegebiet angedacht. ...

Des Weiteren

... Betriebshof gestaltet, auf dem auch eine Tankstelle errichtet
werde soll ...

/1/ Neubau Busdepot in Bad Orb, Baugebiet ,Eiserne Hand“ fur den Regionalverkehr Main-Kinzig GmbH,
Projektprasentation, gefertigt: Jockel Bau GmbH, undatiert

/2/ Kurstadt Bad Orb, Gewerbegebiet ,Eiserne Hand®, Planungsbtiro von Mérner, November 2023

/3/ Bebauungsplan ,Eiserne Hand" - 1. Anderung, Begriindung, Vorentwurf 12/2024, Planungsbiiro Fischer
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Berechnungsverfahren Gerauschimmissionsprognose

Die Durchfuihrung der Schallausbreitungsberechnungen fiir die benachbarten Ge-
baude erfolgt auf der Grundlage der in der TA Larm angegebenen Normen und
Richtlinien. Die Schallausbreitungsberechnungen ermitteln den Immissionspegel
unter Bericksichtigung aller die Schallausbreitung beeinflussenden Parameter
wie Luftabsorption, Bodeneffekte, Abschirmung durch Hindernisse, Reflexionen
sowie verschiedener weiterer Effekte.

Die Beziehung stellt sich wie folgt dar:

LT = LW + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Abar - Afol - Asite - Ahous - Cmet
Hierin bedeuten:

Lr Immissionspegel

Lw Schallleistungspegel

D, Richtwirkungskorrektur

Agsv  Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Aam  Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffektes
Apar  Da@mpfung aufgrund von Abschirmung
Arol Dampfung durch Bewuchsflachen

Asie  Dampfung durch Industrieflachen

Anous Dampfung durch Bebauungsflachen
Cmet Meteorologische Korrektur

Gerauschimmissionen, die durch Fahrverkehre auf der Betriebsflache entstehen,
werden nach dem Berechnungsverfahren der ,Parkplatzlarmstudie®, 6. Uberarbei-
tete Auflage 2007, berechnet.

Zur Berechnung der flachenbezogenen Schallleistungspegel fur Parkplatze wurde
die in Kapitel 8.2.1 der Parkplatz-Larmstudie (zusammengefasstes Verfahren) ge-
nannte Formel verwendet:

Lw” = Lwo + Kpa + K + Kp + Ksyro + [10 log (B x N) - 10 log (S/1m?)] in dB(A)

Hierin bedeuten:

Lw” = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem
Parkplatz einschlief3lich Durchfahrtanteil

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h
auf einem P+R-Parkplatz

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart, hier: Betriebsparkplatze PKW
+0 dB(A) / Omnibusse mit Dieselmotor +10 dB(A)

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit: +4 dB(A)

Ko = Pegelerhéhung durch den Durchfahrt- und Parkierungsverkehr nach:
25log (fxB-9)mitf=1

Ksvo = +1,5dB (Pflaster)

Bezugsgroe (hier 1 Stellplatz)

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgroflie
und Stunde)

S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes

vs]
1l
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Die Schallemissionen lber die Parkhausfassaden werden nach dem Berech-
nungsverfahren des Anhanges A.4.1 bis A.4.4 der Parkplatzlarmstudie berech-
net.

Zur Berechnung des Innenpegels L; fur die Parketagen 0 und +4 wurden fir
Betonflachen mittlere Absorptionseffizienten von as = 0,03 und fir offene / teil-
offene Fassadenflachen as = 0,8 in den Berechnungen berlicksichtigt.

Li~Lw+ 14 +10Ig (0,16/A) in dB(A)
mit
A =Awo - owo + Aw,Bet - 0set + Ap - ap + A * Olget
Die abgestrahlte Schallleistung ergibt sich nach VDI 2571, dann nach
Lw” = Li- Rw—4 mit
R’'w = 0 dB fur offene Fassadenabschnitte
Fur die offene Ebene 5 wird der Lw" direkt eingestellt.

Fur die Schallabstrahlung im Ein- und Ausfahrtbereich kann ein flachenbezoge-
ner Schallleistungspegel gemal der Parkplatzlarmstudie von

Lwa"/1h = 50 dB(A)

je Ein- oder Ausfahrtvorgang Uber eine gemeinsame Ein- und Ausfahrt entspre-
chend

[Lwa”/1h =50 dB(A) + 10 log B - N]
(B - N = Anzahl der Fahrbewegungen/h)
angesetzt werden.

Die Ein- und Ausfahrtstrecken der PKW werden durch Linienschallquellen nach-
gebildet, wobei gemal den Regelungen der TA Larm jeweils eine Fahrzeug-
lange als anlagenbezogen im o6ffentlichen Stralenraum noch zu berlcksichti-
gen ist.

Fir den 16-stindigen Tageszeitraum wird die Bewegungshaufigkeit nach den
Anhaltswerten der Parkplatzlarmstudie fir P + R-Parkplatze / Mitarbeiterpark-
platze mit N = 0,3 Fahrbewegungen/Parkplatz/h eingestellt. Hieraus resultieren
fur 5x 50 Pkw-Stellplatze, verteilt auf 5 Ebenen ca. 75 Fahrbewegungen/h im
Tageszeitraum 06:00 - 22:00 Uhr.

Fir das obere offene Parkdeck entspricht dies einem Schallleistungspegel von
Lwa ~ 82 dB(A),

fur die geschlossenen Parkebenen flhrt dies zu Innengerauschpegeln L; von
~ 65 dB(A), die Uber offene Fassaden ,abgestrahlt“ werden.

Fir die Berechnung der Gerauschentwicklungen der Fahrbewegungen durch
Busse werden die Berechnungsansatze fur die An-/Abfahrt von Lkw mit einer
Emissionsleistung von LWA' = 63 dB(A)/m, fir Rangierstrecken LWA' =
68 dB(A)/m Fahrtstrecke nach /4/ eingestellt.

Es werden gemal Verkehrsuntersuchung /2/ 75 Lkw-An- und 75 Lkw-Abfahrten/d
berucksichtigt.

Fir die Betriebsflache wird fur ,unspezifische“ Fahrstrecken / Betriebsvorgange
die Kennwerte flr zentrale Bushaltestellen nach der Parkplatzlarmstudie mit Lwa
~ 87 dB(A) im Umfeld der Hallen / Tankstelle eingestellt.

Lwa=63dB+10dB +4 dB +[-] + 0dB + 9,7 dB = 87 dB(A) mit
(B » N) = alle Fahrbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

/4] Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern und Speditionen, veréffentlicht Hess. Landesanstalt fur Umwelt Wiesbaden
/2/ Kurstadt Bad Orb, Gewerbegebiet ,Eiserne Hand®, Planungsbtiro von Mérner, November 2023
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Die TA Larm berlcksichtigt fir den Tageszeitraum das durchschnittliche Ver-
kehrsaufkommen im Zeitabschnitt zwischen 06:00 - 22:00 Uhr. Fur die Berech-
nung des ,Beurteilungspegels fir die lauteste Nachtstunde® werden hingegen die
in einer Zeitstunde maximal auftretenden Fahrten im Nachtzeitraum 22:00 -
06:00 Uhr eingestellt.

Eine orientierende Heranziehung der Fahrplane der 15 zurzeit bedienten Buslinien
durch den zukinftigen Betreiber (Regionalverkehr Main-Kinzig-GmbH) ergab,
dass in den frithen Morgenstunden (04:00 - 05:00 Uhr und 05:00 - 06:00 Uhr) [die
beide der ,Nachtzeit” zuzurechnen sind] etwa 5 und 6 Busabfahrten auftreten kon-
nen. Weitere 4 ,Kleinbus-Abfahrten® kdnnen durch den Fahrdienst AST entstehen.
Fur die Berechnung der Gerauschentwicklungen zur Nachtzeit, die bei der frih-
morgendlichen Abfahrt innerhalb einer Stunde auftreten kénnen, werden somit 6
Busse / 4 ,Kleinbusse® berticksichtigt.

Tabelle 4: Abschatzung des Verkehrsaufkommens, Fahrplane 2025 und
nach Anhaltswerten der Parkplatzlarmstudie, Parkhausnutzung
fir die ,lauteste Nachtstunde”.

Zeitabschnitt Verkehrsaufkommen GE 3a / 3b
Busse Pkw-Fahrten
Nachtzeit (lauteste Stunde) ~ 6 Solofahrzeuge 10 [Fahrer Busse + AST]
05:00 - 06:00 Uhr ~ 4 Kleinbusse AST 40 [Parkhaus, Allgem. Nutzung nach Parkplatzlarmstudie
(N= 0,16 Fahrten/Stellplatz/1h, max.)]
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Eingangsdaten Werkstatt und Unterstellhalle

Fur die Gerauschimmissionsprognose werden orientierend die haufig bei Indus-
triebauten verwendeten Baumaterialien fiir die Aufdenbauteile mit nachfolgenden

bewerteten Bau-Schalldamm-Mafien Ry, fir die Berechnungen eingestellt.

Tabelle 5: Schallddmmung der AuRenbauteile der Halle
Bauteil Aufbau R'w

Fassaden Stahltrapezblech-Elemente mit PU-WD ~22dB

Dach Stahltrapezbleche mit aufliegender PU-Warmedam- ~28dB
mung

Oberlichter / RWA Kunststoff-Kuppeln, geschlossen ~18dB

Oberlicht spaltgedffnet ~4dB

Dachlichtplatte Kunststoffplatten ~9dB

Rolltore Metallprofil-Rolltore, ohne schalltechnische An- ~19dB
forderungen

Tdren ohne schalltechnische Anforderungen ~20dB

Verglasungen/ Fensteranlagen | Aufbau 2-Scheiben-Isolierverglasung ~27dB

Fur die Innengerauschentwicklung in der Werkstatthalle (einschlieRlich Wasch-
anlage fir die Busse) werden die Innengerauschpegel als Mittelwert Uber eine
10-stundige Arbeitsschicht mit 82 dB(A) (Werkstattbereich) und 85 dB(A) (Rei-
nigung / Waschhalle) eingestellt. Fur Gerausche, die in der ,Abstellhalle” statt-
finden, wird ein Innengerauschpegel als Mittelwert der Tageszeit von 75 dB(A),
fur die Abfahrt von Bussen im Nachtzeitraum ("lauteste Nachtstunde") von
82 dB(A) fur den ,Ausfahrtvorgang” (Turen 6ffnen / schlie3en, Motorstart, Mo-
torstandlauf und Ausfahrt) bertcksichtigt. Erfahrungsgemaf fuhrt die Anwen-

dung dieser Innengerauschpegel zu Ergebnissen auf der sicheren Seite.
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Tankstellenbetrieb

Fur den zukinftigen Tankstellenbetrieb wird zur Abschatzung der Gerauschent-
wicklungen auf die Untersuchungen /5/ zuriickgegriffen. Fir den Tankvorgang
kann der Schallleistungsbeurteilungspegel Lwar,1n mit

74,7 dB(A) + 10 log N

angesetzt werden. Fur die ,Betriebstankstelle” wird dieser fir Pkw-Tankanlagen
entwickelte Kennwert flr die Betankung von Reisebussen um +9 dB (~ 8-faches
Tankvolumen / Laufzeit der ,Benzinpumpe®) erhéht. [74,7 + 9 dB ~ 84 dB(A)]

Eigene Messungen /6/ an OPNV-Tankstellen fiihrten zu einem Schallleistungs-
pegel von LWA ~ 86 dB(A) [mit ,Standlauf* Busmotor bei der Betankung].

Dieser Wert wird fur die Berechnungen herangezogen.

Die auf der Zu-/ Abfahrt und auf Rangierfahrtstrecken entstehenden Gerausch-
entwicklungen werden anhand der KenngréfRe von Lwa‘ = 63 dB(A)/m Fahrtstre-
cke eingestellt. Weitere Gerauschentwicklungen (Reinigen der Busse, Service-
leistungen an den Bussen etc.) werden in der Werkstatthalle stattfinden.

R X '%“ib&“

/51 Technischer Bericht L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstel-
len, Hess. Landesanstalt fur Umwelt, 65203 Wiesbaden, 8/1999
/6/ P 11028, Uberlandwerke Fulda, unveréffentlicht

GSA Ziegelmeyer GmbH
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4.2.5 Berechnungsergebnisse

4251 Tageszeit

Aus den Gerauschentwicklungen aus den Bus-An- und Abfahrten, Werkstatt
und Tankstellenbetrieb sowie aus der Nutzung des geplanten Parkhauses sind
auf der Grundlage der getroffenen Emissionsansatze fir einzelne Betriebsvor-
gange, die in der nachfolgenden Tabelle ausgewiesenen Beurteilungspegel flr
die Tageszeit L 16n zU prognostizieren.

Tabelle 6: Berechnungsergebnisse flr Immissionsaufpunkte, Tageszeit,
aus den Betriebsablaufen des Bus-Depots mit Nebenanlagen

Berechnungsauf-| SOW /IRW Berechnungsergebnisse L, 16n L+ 16h,ges
punkte / Lage Tag Bus-Depot mit Tankstelle Parkhaus
ip1-1-MD 60 27,9 25,3 30 [29,8]
ip1-2 - MD 60 29,0 26,7 31[31,0]
ip2-1-MD 60 24,9 21,0 26 [26,4]
ip 2-2 - MD 60 29,6 254 31 [30,9]
ip3-MD 60 22,4 20,0 24 [24,4]

alle Pegelwerte in dB(A)

SOW = Schalltechnische Orientierungswerte DIN 18005

IRW = Immissionsrichtwert TA Larm

Ly = Teil - Beurteilungspegel fiir die entsprechende Emittentengruppe

Die nachfolgende kartografische Darstellung zeigt die flachenhafte Verteilung
der Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel L. 16n fur den Tageszeitraum
[06:00 - 22:00 Uhr].

Eine erste Gegenuberstellung zu dem schalltechnischen Orientierungswert der
DIN 18005 / Immissionsrichtwert der TA Larm fur ,,Auf3enbereiche” - 60 dB(A) -
zeigt, dass dieser mit grofl3er planerischer Reserve eingehalten und unterschrit-
ten wird.

Fir den Tageszeitraum wird bei der Aufstellung des Bebauungsplanes nach
den Kriterien der DIN 18005 keine Festlegung von Emissionskontingenten er-
forderlich - die Beurteilung der Untersuchungsergebnisse hat dann anhand der
Beurteilungsmalstabe der TA Larm zu erfolgen. Plangegeben ermoglichte zu-
satzliche Gerauschentwicklungen, hier aus den weiteren Gewerbe- und einge-
schrankten Gewerbegebietsflachen sind hierbei zu berucksichtigen.
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4252 Nachtzeitraum

Fur die Nachtzeit wird nach den Kriterien der TA Larm die Gerauschentwicklung
in der ,lautesten Nachtstunde® im Nachtzeitraum zwischen 22:00 - 06:00 Uhr
beurteilungsrelevant. Aufgrund der Fahrdienstleistungen im OPNV werden ge-
maf Fahrplanauswertung auch Fahrdienste im Nachtzeitraum (vor 06:00 Uhr)
auftreten. Die Heranziehung der aktuellen Fahrplane zeigt, dass hierbei bis zu
6 Busabfahrten und weitere 4 Kleinbusabfahrten im AST auftreten kénnen. Fur
die Nachtzeit sind somit die Anfahrten der Busfahrer zum Depot, wie auch die,
mit der Abfahrt der Busse in Verbindung stehenden Gerauschentwicklungen zu
bertcksichtigen. Des Weiteren fiihrt die Errichtung eines Parkhauses flr die
»allgemeine Nutzung“ zu Fahrbewegungen, die anhand der Anhaltswerte der
Parkplatzlarmstudie fir die ,lauteste Nachtstunde® bei Parkeinrichtungen, deren
Frequentierung als P+R-/ Mitarbeiterparkplatze klassifiziert werden kénnen, zu
N = 0,16 Fahrbewegungen / Stellplatz / h. Bei 250 angenommenen Stellplatzen
im Parkhaus resultieren hieraus als Maximalabschatzung des nachtlichen Fahr-
zeugaufkommens bis zu 40 Pkw-Fahrten. Diese Gerauschentwicklungen wer-
den zusatzlich zu den durch die Anfahrten der Fahrer des Bus-Depots auftre-
tenden Fahrbewegungen im Sinne einer ,immissionskritischen Bewertung“ be-

rucksichtigt.
Tabelle 7: Berechnungsergebnisse fir Immissionsaufpunkte, Nachtzeit,
aus den Betriebsablaufen des Bus-Depots mit Nebenanlagen
lauteste Nachtstunde | SOW / IRW L« VAR 3 Berechnungsergebnisse L;; 1 L 1h,ges
Bus-Depot Parkhaus
ip1-1-MD 45 38,0 23,0 21,2 25 [25,2]
ip1-2 - MD 45 40,0 24,4 22,6 27 [26,6]
ip 2-1-MD 45 35,3 20,0 18,4 22 [22,3]
ip 2-2-MD 45 36,1 24,4 21,5 26 [26,2]
ip 3-MD 45 35,6 17,1 17,1 20 [20,1]
alle Pegelwerte in dB(A)
SOW = Schalltechnische Orientierungswerte DIN 18005
IRW = Immissionsrichtwert TA L&drm
Ly = Teil - Beurteilungspegel fiir die entsprechende Emittentengruppe
Lki = aus dem Emissionskontingent berechnetes Immissionskontingent fur

Gewerbeansiedlungen in der GE 3a / 3b-Flache

Der Vergleich der Berechnungsergebnisse mit den durch die Bauleitplanung
ermoglichten Gerauschentwicklungen bei Anwendung der Kontingentierung ge-
maR Variante VAR 3 zeigt, dass die hieraus resultierenden Immissionskontin-
gente Lk in allen Fallen deutlich eingehalten und unterschritten werden.
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5. BEURTEILUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

5.1 GEWERBLICHE GERAUSCHIMMISSIONEN

Die Ausweisung der Gewerbeflachen des Plangebietes ,Eiserne Hand“, 1. An-
derung, ermdglicht eine ,heranriickende Gewerbebebauung® an die benachbar-
ten ,Aussiedlerhéfe” westlich des Plangebietes. Die nach den Prufkriterien der
DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ vorgenommene Berechnung zu den
plangegebenen Schalleintragen aus der Gewerbegebietsflache zeigt, dass die
fur Gebaude im Aufienbereich genannten ,schalltechnischen Orientierungs-
werte“ [wie ,Dorfgebiete” [MD] - tags 60 dB(A) -] fir die Tageszeit eingehalten
und unterschritten werden kénnen. Zusatzliche ,Festsetzungen® in Form von
der Zuweisung von Emissionskontingenten nach DIN 45691 fir den Tageszeit-
raum werden somit auf der Ebene der bauleitplanerischen Prifung nach
DIN 18005 nicht erforderlich.

Der Bebauungsplan sieht flr die Tageszeit keine Festlegung von Emissions-
kontingenten gemal Planstand vor. Dementsprechend sind bei der Beurteilung
der gewerblichen Gerauschimmissionen nach dem Verfahren der TA Larm vor-
handene oder plangegebene Vorbelastungen zu bericksichtigen. Konnen die
Vorbelastungen nicht mit hinreichender Sicherheit bestimmt werden, sollte der
fur ein Planungsvorhaben prognostizierte Beurteilungspegel den Immissions-
richtwert um > 6 dB(A) unterschreiten [Planungsprinzip ,Irrelevanzkriterium®].

Der Vergleich der Berechnungsergebnisse flir den Betrieb des Busdepots mit
Nebeneinrichtungen gemaly Tabelle 6 dieser Stellungnahme [L: 16h,gesmax
31 dB(A)] zeigt, dass dieser Zielwert < 54 dB(A) an allen Immissionsaufpunkten
eingehalten und weiterhin deutlich unterschritten wird.

Zusatzliche bauliche Schallschutzmalinahmen oder organisatorische schall-
technische Regelungen werden somit fur den Betriebsablauf des Busdepots
nicht erkennbar.

Fir die Nachtzeit empfiehlt die schalltechnische Untersuchung (Teil 1 dieser
Stellungnahme) die Anwendung von Emissionskontingenten zur immissions-
vertraglichen Steuerung der Ausnutzung der Gewerbegebietsflachen des Be-
bauungsplanes ,Eiserne Hand®, 1. Anderung. Die je nach Gliederungsvariante
VAR 1 - VAR 3 erméglichten Emissionskontingente fir die Gewerbegebietsteil-
flachen 3a / 3b fihren in H6he der westlich zum Plangebiet gelegenen Aussied-
lerhdfe zu Immissionskontingenten Lk, fur die Nachtzeit von 38-40 dB(A). Die
Prognoseberechnungen fir die "lauteste Nachtstunde" [Busabfahrten / Park-
hausnutzungen] aus der vorgesehenen Planung fur die Gewerbegebietsflachen
3a / 3b flhren zu Beurteilungspegeln von L inges 25-27 dB(A). Das durch die
Bauleitplanung zur Verfigung gestellte Immissionskontingent Lk durch die
Festsetzungen z.B. der Variante 3 wird somit eingehalten und weiter unter-
schritten. Somit entstehen Planungsreserven auch gegenuber abweichendem
Betriebsverhalten flir die Nachtzeit fur den geplanten Busdepotbetrieb. Weiter-
gehende SchallschutzmalRnahmen werden fir den bericksichtigten Planstand
nicht erforderlich.
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5.2 STRARENVERKEHRSGERAUSCHE

Die fUr das Bauleitplanverfahren gefertigte Verkehrsuntersuchung /7/ prognos-
tiziert durch das ermittelte Ziel- und Quellverkehrsaufkommen

Pkw-Verkehrsaufkommen 990 Pkw/Tag,
SV-Verkehrsaufkommen 190 SV/Tag,

nur geringe Veranderungen der bestehenden Verkehrslast der am Plangebiet
vorbeifihrenden / das Plangebiet erschlielRenden L 3199 (DTV ca. 11.000 Kfz,
Schwerlastverkehrsanteil prn 3,2 %). Die richtungsabhangige Aufteilung des
Ziel- und Quellverkehrs im Verhaltnis etwa 70 / 30 % fuhrt nur zu Veranderun-
gen der Emissionsleistung der Landesstralte beziglich seiner Verkehrsge-
rauschentwicklung von < 1 dB(A). Wird im Zusammenhang mit den Ausbau-
mafnahmen der L 3199 / Anschluss Gewerbegebiet (Lichtsignalanlage) eine
generelle Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf v = 70 km/h
erforderlich /8/, flihrt dies zu einer geringeren Gerauschbelastung. Beurtei-
lungsrelevante Gerauschveranderungen fir die in einer Entfernung von 180-
210 m zur LandesstralRe gelegenen ,Aussiedlerhéfe” resultieren hieraus nicht
- der Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung fiir Dorf-/ Misch-
gebietsflachen von tags 64 dB(A) / nachts 54 dB(A) wird hierbei nicht erreicht,
die Veranderungen kommen < 3 dB(A) zum Liegen. Das Kriterium der ,Durch-
mischung® der Verkehrsaufkommen ist im Hinblick auf die grof3e Differenz der
Bestandsverkehrsmenge zum Zusatzverkehrsaufkommen gegeben. Weiterge-
hende Untersuchungen zur Verkehrsgerauschbelastung / -veranderung werden
auf der Ebene der Bauleitplanung hierzu nicht erforderlich.

Die Kriterien der TA Larm sehen vor, dass das anlagenbezogene Verkehrsauf-
kommen im offentlichen Stralenraum (hier Busdepotbetrieb / Parkhausnut-
zung) nur dann beurteilungsrelevant wird, wenn hierdurch

- eine Veranderung der Gerauschbelastung von = 3 dB(A) verur-
sacht wird,

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
- hier tags 64 dB(A) / nachts 54 dB(A) - Uberschritten werden und

- keine Vermischung mit dem vorhandenen Verkehrsaufkommen
vorliegt.

Dabei gelten die vorgenannten Kriterien ,kumulativ®, d.h. erst wenn alle 3 Krite-
rien erflllt sind, ist im Weiteren zu prifen, inwieweit durch organisatorische
MaRnahmen eine Verbesserung der Gerauschbelastungssituation erreicht wer-
den kann. Das fur die Gewerbegebietsteilflachen 3a / 3b (Planungsvorhaben
Busdepot mit Parkhaus) prognostizierte Verkehrsaufkommen fir die Tageszeit
unter den Maximalbetrachtungen der Parkplatzlarmstudie

Zusatzverkehrsaufkommen N = 0,3 Fahrbewegungen / Stellplatz / h

fuhrt bei 250 berucksichtigten geplanten Pkw-Stellplatzen zu einem stindlichen
Verkehrsaufkommen von 75 Fahrbewegungen, entsprechend 1.200 Fahrbewe-
gungen/16h im Tageszeit. Das Zusatzverkehrsaufkommen aus dem Betrieb
des Busdepots fuhrt zu 150 Fahrbewegungen von Fahrzeugen > 3,5 t (Solo-
fahrzeuge / ggf. Gelenkbusse, Versorgungs-Lkw fur die Tankstelle). Im Hinblick
auf die Verkehrsgerauschbelastung der L 3199 zur Tageszeit

ca. 10.030 Kfz

fuhren 600-1.200 Zusatzfahrten (je nach Richtungsverteilung auf der L 3199
des Zusatzverkehrs) zu Veranderungen der Gerauschentwicklungen von
<1 dB. Daruber hinaus werden die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung zur Tages- und Nachtzeit nicht erreicht.

/7] Kurstadt Bad Orb, Gewerbegebiet ,Eiserne Hand*, Planungsbiiro von Mérner, 64287 Darmstadt, Novem-
ber 2023

/8/ Hessen Mobil, Stralen- und Verkehrsmanagement, Gelnhausen [Az.: 34-23-036705 - BV13.3] vom
19.01.2024
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6. QUALITAT DER PROGNOSE

Nach EN ISO 9613-2 muss mit einer verfahrensbedingten Prognoseunsicher-
heit von £ 3 dB(A) an den ausgewiesenen Berechnungsergebnissen gerechnet
werden.

Im Hinblick auf die ,Unbestimmtheit* der Vorbelastungsermittlung im Bauleit-
planverfahren, kann davon ausgegangen werden, dass die anhand der Stan-
dartwerte der DIN 18005 / VBUI ermittelten ,Vorbelastungswerte® ,auf der si-
cheren Seite* zum Liegen kommen, d.h. die Vorbelastungssituation tendenziell
,<uberschatzen®. Die Gesamtunsicherheit der vorliegenden Prognose wird daher
mit +1 / -3 dB(A) am ermittelten Gesamt-Beurteilungspegel abgeschatzt wird.

DIESE GERAUSCHIMMISSIONSPROGNOSE
UMFASST 26 SEITEN SOWIE IN DER ANLAGE
AUSZUGE AUS DEN BERECHNUNGSPROTOKOLLEN.

HOHENSTEIN, DEN 11. JULI 2025 ZI/BA

GSA Ziegelmeyer GmbH
Beratungsgesellschaft
Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik,

Bau- und Raumakustik

Ziegelmeyer



Bericht (T2 ProgMod Busdepot mit Gelande TAGS nach TAL&rm.cna)

Gruppentabelle Tag und Nacht

Bezeichnung Muster Teilsummenpegel (dB(A)) !
- ip1-1 | ip1-2 | ip2-1 | ip2-2 | ip3 |
| Tag | Tag | Tag | Tag | Tag |
Gebdude Planung Pla |
Offentliche STRASSEN OSTR | '_
Planstrasse im GE PLAN_ STR | |
BUS-DEPOT B_DEP_* 29.8| 31.0) 26.4| 30.9| 24.4|
->WERKSTATT B_DEP_WS_* 23.8| 24.3] 20.6] 25.9] 186
——->Toranlagen B_DEP_WS_TORE 22.2| 220 187 25.0| 16.4|
——>Gebaudefassaden B_DEP_WS_DACH 16.7| 17.4] 131 14.5| 11.7
->UNTERSTELLHALLE B_DEP_USH_* 16.9| 19.0 138 159| 121
---—->Fassaden/Dach B_DEP_USH_FASS 15.9| 18.2) 12.9| 14.8| 11.5
---->Tore offen 'B_DEP_USH_TORE 10.2] 11.2] 63| 94| 33
->PARKHAUS |B_DEP_PHAUS* 25.3| 26.7] 21.0] 25.4| 20.0
—->Fassaden, offen B_DEP_PHAUS_FASS 25.0| 26.4| 20.6| 25.1| 19.4
-—>offenes Parkdeck B_DEP_PHAUS_O DECK| 13.9]| 15.1] 10.7] 13.7| 11.2
->TANKSTELLE B_DEP_TANK 143 157 92| 138 9.9
->BETRIEBSHOF ~ |B_DEP_BETRHOF 17.6| 19.2] 13.6] 18.0] 131
Busfahrten OST/Planstrasse|B_DEP_BUS* 240, 25.0/ 215 25.7| 17.2
Punktquellen
Bezeichnung | Sel. M.[ 1D Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Schallddmmung | Ddmpfung Einwirkzeit KO | Freg. |Richtw.| Hoéhe Koordinaten
| f Tag |Abend|Nacht Typ|Wert| norm. | Tag Abend|Nacht| R Fliche Tag | Ruhe | Nacht | X Y z
[ _ | —_[(@BA)|(dBA) [(dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) | (m) (m) m) | (m)
|Toroffnen | |+ |B_DEP_USH_TORE| 69.0| 69.0| 69.0|Lw| 69 0.0] 0.0 0.0 60.00/ 0.00/ 0.00/ 0.0] 500 (keine)| 2.00|r 689.42 1068.91| 159.25
| Tor 6ffnen |B_DEP_USH_TORE| 69.0| 69.0| 69.0 Lw| 68 0.0/ 00 0.0 | 60.00/ 0.00 0.00 0.0] 500 (keine)| 2.00|r 707.34 1070.88| 159.25
| Tor 6ffnen TB_DEP_USH_TORE 69.0| 69.0/ 69.0/Lw | 69 00/ 00 0.0 60.00| 0.00/ 0.00/ 0.0| 500 (keine)| 2.00|r 727.72 1073.12| 159.25
[Tor &ffnen |B_DEP_USH_TORE | 69.0] 69.0/ 69.0/Lw | 68 0.0/ 0.0, 0. 60.00| 0.00 0.00, 0.0| 500|(keine)| 2.00|r 745.53 1075.08| 159.25
|Tor 6ffnen |B_DEP_USH_TORE| 69.0| 69.0/ 69.0|Lw| 69 0.0 0.0 0.0 60.00) 0.00, 0.00, 0.0 500|(keine)| 2.00|r 761.61) 1076.86| 159.25
\Tor éffnen |B_DEP_USH_TORE| 69.0/ 69.0/ 69.0|Lw| 69 0.0/ 0.0/ 0.0 ) 60.00/ 0.000 0.00/ 0.0 500|(keine)| 2.00|r 767.53 1033.14| 159.25
| Tor 6ffnen |B_DEP_USH_TORE| 69.0| 69.0, 69.0| Lw| 69 0.0/ 0.0 00 60.00/ 0.00 0.00, 0.0| 500 (keine)| 2.00|r 697.71| 1025.45| 159.25
\Tor &ffnen |B_ DEP_USH_TORE| 69.0] 69.0] 69.0|Lw| 69 | 00/ 00| o0 60.00| 0.00/ 0.00] 0.0/ 500 (keine)| 2.00]r 716.65 1027.53| 159.25
h’or offnen B_DEP_USH_TORE| 69.0] 69.0 69.0|Lw| 69 0.0/ 00 00 60.00| 0.00| 0.00 0.0/ 500 (keine)| 2.00|r 733.50 1029.39| 159.25
[Tor offnen B_DEP_USH_TORE| 69.0 69.0| 69.0|Lw | 69 0.0/ 0.0 00 60.00] 0.00] 0.00] 0.0 500|(keine)| 2.00|r - 750.39 1031.25| 159.25
|Tor éffnen |B_DEP_WS_TORE | 69.0| 69.0| 69.0/Lw | 69 0.0/ 0.0 0.0 60.00, 0.00] 0.00, 0.0 500|(keine)) 2.00|r 780.90 1079.15| 159.25
Tor 6ffnen B_DEP WS_TORE | 69.0| 69.0/ 69.0|Lw| 69 0.0/ 0.0/ 0.0 60.00, 0.00, 0.00 0.0 500|(keine) 2.00r 788.20 1079.95| 159.25
Tor &ffnen | |B_DEP_WS TORE | 69.0| 69.0 69.0|Lw| 68 0.0/ 00/ 00 60.00| O.OQL 0.00/ 0.0| 500 (keine) 2.00 r| 795.04 1080.70| 159.25
Tor &ffnen B_DEP_WS_TORE | 69.0| 69.0/ 69.0 Lw| 69 0.0/ 0.0/ 0.0 60.00| 0.00, 0.00/ 0.0] 500 (keine), 2.00|r 802.03 1081.47| 159.25
Tor 6ffnen B_DEP_WS_TORE | 69.0/ 69.0, 69.0/ Lw| 69 0.0/ 0.0 00 60.00, 0.00] 0.00] 0.0| 500|(keine)| 2.00|r| 808.68 1082.20| 159.25
Tor 6ffnen | |B_DEP_WS_TORE | 69.0] 69.0] 69.0/Lw| 69 0.0/ 0.0/ 0.0 | 60.00] 0.00] 0.00/ 00| 500|(keine)] 2.00|r 815.97 1083.01| 159.25|
Tor éffnen |B_DEP_WS_TORE | 69.0| 69.0| 69.0/Lw| 69 _ | 00| 00/ 00 60.00| 0.00] 0.00] 0.0 500|(keine)| 2.00|r 812.47 1049.44| 159.25
|Tor éffnen /B_DEP_WS _TORE | 69.0| 69.0/ 69.0|Lw| 69 0.0/ 0.0 00 | 60.00| 0.00] 0.00] 0.0/ 500 (keine)] 2.00/r  805.65 1048.69| 159.25
|Tor &ffnen B_DEP_WS_TORE | 69.0/ 69.0| 69.0/ Lw| 69 | 00 O.OII 0.0 60.00/ 0.00/ 0.00| 0.0 500 (keine)| 2.00|r| 798.80 1047.94| 159.25
Tor 6ffnen | |B_DEP_WS_TORE | 69.0] 69.0/ 69.0 Lw| 69 | 00| 00| 00 - 60.00/ 0.00/ 0.00| 0.0/ 500|(keine}| 2.00|r 791.46 1047.13| 159.25
|Tor &ffnen ] |B_DEP_WS_TORE | 69.0] 69.0/ 69.0/Lw| 69 0.0/ 0.0/ 0.0 60.00| 0.00/ 0.00] 0.0/ 500|(keine}| 2.00|r 833.35 1044.57| 159.25
Tor &ffnen |B_DEP_WS_TORE | 69.0] 69.0] 69.0/Lw| 69 | 00| 00 o0 60.00, 0.00/ 0.00/ 0.0/ 500|(keine}| 2.00|r 840.96 1045.28| 159.25
[Tor 6ffnen B_DEP_WS_TORE 69.0) 69.0 69.0 Lw | 69 0.0/ 0.0/ 0.0 60.00 0.00] 0.00] 0.0 500|(keine)| 2.00|r| 848.23 1046.20| 159.25
|Tor &ffnen B_DEP_WS_TORE | 69.0/ 69.0| 69.0 Lw| 69 0.0/ 00 00| 60.00/ 0.00| 0.00/ 0.0/ 500|(keine)| 2.00|r 819.47| 1050.21| 159.25
Linienquelien -
Bezeichnung Sel.|M. ID SchallleistungLw | Schallleistung Lw' Lw/Li Korrektur Schallddmmung|Dampfung Einwirkzeit | KO |Freq. |Richtw.| Bew. Punktquellen
[ Al Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert norm.| Tag Abend|Nacht| R | Flache | Tag | Ruhe | Nacht ' Anzahl Geschw. |
| (dBA) | (dBA) |(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) | Tag |Abend|Nacht| (km/h) |
Bus - 2.3 Abfahrt/h nach Westen | + B_DEP_BUS_AB_STR| 87.6| 83.9| 839 66.7 630 63.0/Lw| 63 3.7/ 0.0/ 0.0 960.00| 0.00, 0.000 0.0 500 (keine)| B
Bus - 2.3 Abfahrt nach Westen + |B_DEP_BUS_AB_STR| 84.8) 81.2| 81.2| 66.6) 63.0/ 63.0/Lw'| 63 | 36/ 00 00 960.00| 0.00| 0.00] 0.0] 500 (keine)|
Bus - 2.3 Abfahrt nach Osten |+ |B DEP_BUS_AB_STR| 87.0| 834 834 66.6 63.0 63.0/Lw' 63 3.6/ 00| 0.0 - 960.00| 0.00/ 0.00/ 0.0| 500!(keine)
Bus - 2.3 Abfahrt nach Westen |+ |B_DEP_BUS_AB_STR| 87.9| 84.3| 84.3| 66.6| 63.0| 63.0/Lw'| 63 3.6/ 0.0/ 00| [ | 960.00| 0.00/ 60.00| 0.0| 500 (keine)
Bus - 2.3 Abfahrt nach Osten + B_DEP_BUS_AB STR| 84.7| 81.1| 811 666 630 63.0/Lw'| 63 36| 0.0/ 0.0 | _|960.00] 0.00 0.00] 0.0 500 keine) B _

BUSDEPOT MIT NEBENANLAGEN (TANKSTELLE UND PARKHAUS)




Bezeichnung Sel.|M. ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw' Lw /Li ~ Korrektur | Schalidémmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freqg. |Richtw. Bew. Punktquellen '
B - Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ /Wert norm.| Tag |Abend Nacht| R | Fliche Tag | Ruhe | Nacht - ~ Anzahl  [Geschw.|
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [(dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) {min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht| (km/h)
Bus - 2.7 Abfahr/h nach Osten + |B_DEP_BUS_AB_STR| 87.6| 83.9| 839/ 66.7| 63.0] 63.0/Lw' 63 3.7, 00/ 00 960.00] 0.00] 0.00] 0.0/ 500! (keine)
'Ersatzquelle Tanken je Fz 5min 50 Fz + |B_DEP_TANK 855 85.5 855 71.9] 71.9] 71.9|Lw 855] 0.0/ 00/ 00 ‘_ 1250.00 0.00/ 0.00, 0.0/ 500 (keine)
|Bus - 2.3 Anfahrt/ von Osten B + |B_DEP_BUS_STR 87.4| 83.8| -76.6| 66.6] 63.0) -97.4/Lw' 63 36 0.0[-160.4 960.00 0.00] 0.00] 0.0 500 (keine)
|Bus - Anfahrt von Westen B_DEP_BUS_STR 84.1] 805 -83.8 66.6] 63.0-101.3]Lw'| 63 36| 0.0[-164.3 960.00/ 0.00] 0.00] 0.0/ 500 (keine)
[Bus - Anfahrt von Westen i ~ |B_DEP_BUS_STR 87.1| 835 -76.9] 66.6] 63.0] -97.4/Lw'| 63 3.6] 0.0]-160.4 1960.00] 0.00] 000 0.0 500|(keine)
‘Bus - 2.3 Anfahrt von Westen B_DEP_BUS_STR 87.4| 83.8) -76.6) 66.6| 63.0) -97.4|Lw'| 63 3.6] 0.0[-160.4 1 960.00 0.00] 0.00] 0.0/ 500|(keine)] B
|Bus - 2.3 Anfahrt von Osten B_DEP_BUS_STR 87.5| 83.9/ -76.5| 66.6] 63.0| -97.4|Lw'| 63 3.6| 0.0]-160.4 960.00) 0.00] 0.00] 0.0/ 500](keine)] 1
'Bus - Anfahrt von Osten + |B_DEP_BUS_STR 80.5| 80.5 -83.8] 63.0] 63.0]-101.3|Lw'| 63 0.0/ 0.0/-164.3 1960.00] 0.00, 0.00] 0.0/ 500](keine)] |
horizontale Flachenquellen - -
Bezeichnung Sel.[M.| ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO |Freq. [Richtw.| Bew. Punktquellen |
N Tag [Abend|Nacht Tag |Abend Nacht Typ| Wert norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache | Tag | Ruhe | Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) |(dBA) [(dBA) | (dBA) [(dBA)| | 'dB(A) dB(A)  dB(A) |dB(A) (m?) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht
GE 5 - 100.5 100.5| 85.5] 60.0| 60.0| 45.0 Lw [100.5] 0.0 0.0/ -15.0 ' 0.0| 500 (keine)
GE 4 - 102.4| 102.4| 87.4] 60.0| 60.0/ 45.0) Lw[102.4 0.0 0.0] -15.0 0.0| 500 (keine)
|GE 2 - 101.0] 101.0 86.0| 60.0] 60.0] 45.0]Lw [101.0] 0.0, 0.0 -15.0 0.0| 500|(keine)
GE 3b - 99.7| 99.7| 84.7| 60.0] 60.0] 45.0/Lw 997 | 0.0 0.0] -15.0 | 0.0| 500 (keine)
GE 3a - 100.1] 100.1] 85.1] 60.0) 60.0] 45.0  Lw [100.1] 0.0 0.0] -15.0 | 0.0 500](keine)
GEe (1) - 98.8] 98.8] 83.8| 60.0| 60.0] 45.0/Lw|98.8 0.0 00 -15.0] 0.0/ 500](keine)
Bebauungsplanerweiterung Slidwest ) 98.9| 989] 83.9| 60.0/ 60.0] 45.0/Lw|98.9 0.0/ 0.0 -15.0 | 0.0/ 500 (keine)|
Plangebietserweiterung Nordost - 95.2| 95.2| 80.2| 60.0] 60.0] 45.0]Lw 952 0.0 0.0] -15.0 _ | 0.0/ 500|(keine)
Werkstatt Dach 1 - +|B_DEP_WS_DACH | 81.4] 814  74.4| 510 51.0| 440 Li | 82 | 0.0] 00| -7.0/27 1093.73 600.00| 120.00, 0.00| 0.0/ 500 (keine)
Werkstatt Dach 2 | + |B_DEP_WS_DACH | 79.0] 79.0] 72.0| 54.0/ 540/ 47.0 Li 85 | 00| 0.0 -7.0|27 31913 600.00| 120.00, 0.00] 0.0/ 500 (keine) ]
Werkstatt Dach 3 '+ |B_DEP_WS DACH | 76.7| 76.7| 69.7| 49.0] 49.0 42.0 Li | 80 0.0/ 00| -7.0[27 585.62 600.00 120.00] 0.00] 0.0| 500|(keine) | -
Unterstelihalle Dach + |B_DEP_USH_FASS| 79.5 79.5| 79.5| 44.0| 44.0] 440/ Li | 75 0.0 00[ 00[27 | 3587.05 960.00| 0.00[ 60.00] 0.0 500|(keine) |
vertikale Flachenquellen
' Bezeichnung [Sel.[M. iD Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" | Lw/Li Korrektur Schallddmmung|Dampfung| Einwirkzeit KO |Freq. |Richtw.]
| | Tag [Abend|Nacht| Tag [Abend Nacht Typ|Wert norm.| Tag |Abend|Nacht| R | Fléche Tag | Ruhe | Nacht | 0l
- | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
|Werkstatt-Tor offen : B_DEP_WS_TORE 90.7 90.7| 90.7| 78.0| 78.0 780 Li| 82 00 00 0.0]0 18.50 | 600.00| 120.00| 0.00| 3.0/ 500] (keine)|
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE 90.7 90.7| 90.7| 78.0| 78.0 78.0 Li| 82 0.0, 00/ 0.0[0 18.50 600.00| 120.00] 0.00] 3.0/ 500! (keine)
|Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE | 90.7 90.7) 90.7| 78.0/ 78.0, 78.0| Li | 82 00 00/ 00[0 18.50 600.00( 120.00] 0.00| 3.0/ 500 (keine)
Werkstatt-Tor offen | B_DEP_WS_TORE | 90.7 90.7| 90.7| 78.0| 78.0] 78.0| Li | 82 0.0, 00/ 00[0 18.50 600.00] 120.00, 0.00| 3.0, 500](keine)
Werkstatt-Tor offen ' B_DEP_WS_TORE 90.7| 90.7| 90.7| 78.0| 78.0 78.0 Li| 82 0.0 0.0/ 00[0 18.50 | 600.00/ 120.00] 0.00, 3.0, 500](keine)
Werkstatt-Tor offen _ B_DEP_WS_TORE 93.7| 93.7| 937 810/ 810 81.0/ Li|8 | | 00 00/ 000 18.50| 600.00] 120.00, 0.00] 3.0/ 500|(keine)
|Werkstatt-Tor offen i B_DEP_WS_TORE 93.7| 93.7| 93.7| 81.0/ 81.0 81.0|/Li | 85 | 0.0, 00/ 00[0 18.50 600.00/ 120.00] 0.00, 3.0| 500|(keine)
'Werkstatt-Tor offen | |B_DEP_WS_TORE 90.7] 90.7] 90.7| 78.0] 78.0] 78.0| Li | 82 | 0.0 00| 000 18.50 600.00 120.00| 0.00] 3.0/ 500|(keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE 90.7 90.7| 90.7| 78.0| 78.0 780 Li | 82 | 0.0, 00/ o0.0[0 18.50] 600.00 120.00| 0.00, 3.0/ 500|(keine)
|Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE 90.7| 90.7| 90.7| 78.0| 780 78.0  Li | 82 0.0 00 0.0/0 18.50 600.00 120.00| 0.00| 3.0| 500|(keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE 90.7) 90.7| 90.7| 78.0| 78.0] 780 Li | 82 | 00/ 0.0/ 000 18.50| | 600.00| 120.00] 0.00] 3.0] 500 (keine)
'Werkstatt-Tor offen B B_DEP_WS_TORE 90.7| 90.7| 90.7| 78.0] 78.0 78.0| Li | 82 | 00/ 00 000 18.50 600.00] 120.00] 0.00] 3.0| 500 (keine)
'Werkstatt-Tor offen ~ |B_DEP_WS_TORE 88.7| 88.7| 88.7| 76.0] 76.0| 76.0/ Li | 80 0.0 00| 000 18.50 600.00| 120.00| 0.00| 3.0| 500 (keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE | 887 88.7| 88.7| 76.0| 76.0] 76.0| Li | 80 0.0, 00 0.0/ 18.50 600.00| 120.00| 0.00| 3.0/ 500 (keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE 88.7 88.7| 88.7| 76.0| 76.0/ 76.0/ Li | 80 0.0 00| 000 18.50 600.00| 120.00| 0.00| 3.0] 500|(keine)
|Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE 87.7) 87.7) 87.7) 760 76.0| 76.0/ Li | 80 | 0.0/ 0.0 o0.0]0 14.82 1600.00| 120.00]  0.00] 3.0] 500|(keine)
'Werkstatt Fassade B_DEP_WS_FASS 78.0| 78.0| 78.0] 550 55.0/ 55.0| Li | 82 00/ 0.0 0023 199.57 1 600.00] 120.00]  0.00/ 3.0/ 500|(keine) |
'USH_TORE B_DEP_USH_TORE | 79.6| 79.6| 84.4] 61.0] 61.0] 65.8/Lw"| 61 0.0 00| 48 | 60.00| 0.00| 60.00] 3.0] 500](keine)
USH_TOR - B_DEP_USH_TORE | 79.2| 79.2| 79.2| 61.0| 61.0] 61.0|Lw" 61 0.0 00 00 60.00| 0.00| 0.00| 3.0] 500 (keine)
USH_TORE || |B_DEP_USH_TORE | 79.9| 79.9| 84.7| 61.0 61.0| 65.8/Lw" 61 0.0 00 48 60.00 0.00| 60.00, 3.0] 500](keine)
USH_TORE |B_DEP_USH_TORE | 79.9] 79.9| 84.7| 61.0| 61.0| 65.8|Lw" 61 00 00| 48 - 60.00, 0.00| 60.00] 3.0] 500|(keine)
'USH_TORE B_DEP_USH_TORE | 79.3] 79.3| 84.1] 61.0| 61.0 65.8|Lw" 61 0.0, 0.0 48 | 60.00, 0.00] 60.00] 3.0/ 500 (keine)
'USH_TORE B_DEP_USH_TORE | 79.6| 79.6| 844 61.0 61.0 65.8|Lw" 61 0.0, 00/ 48 60.00/ 0.00| 60.00| 3.0/ 500](keine)
[USH_TORE - B_DEP_USH_TORE | 79.6| 79.6| 84.4| 61.0/ 61.0] 65.8|Lw" 61 0.0 00| 48 | 60.00] 0.00] 60.00] 3.0/ 500](keine)
USH_TORE B B_DEP_USH_TORE | 79.6| 79.6| 84.4| 61.0] 61.0 65.8|Lw" 61 0.0 00| 48 60.00 0.00] 60.00] 3.0/ 500](keine)
USH_TORE B_DEP_USH_TORE | 79.6| 79.6 844 61.0 610 65.8/Lw" 61 00 00| 48] 60.00] 0.00] 60.00] 3.0 500 (keine)
'USH_TORE B_DEP_USH_TORE | 79.6] 79.6| 84.4] 61.0/ 61.0 65.8/Lw" 61 0.0, 00| 48 : 60.00] 0.00 60.00 3.0/ 500|(keine)|
[Unterstellhalle_FASSADE B_DEP_USH_FASS | 722 722] 72.2] 480 48.0] 48.0[Li | 75 0.0/ 0.0/ 0023 261.99 960.00| 0.00] 0.00 3.0| 500 (keine)
Unterstelthalle_FASSADE B_DEB_USH_FASS 75.2| 752 752 48.0  48.0] 48.0/ Li | 75 0.0/ 0.0[ 0.0]23 520.83 960.00] 0.00| 60.00] 3.0| 500 (keine)
Unterstelihalle_FASSADE - B_DEP_USH_FASS 72.2| 722] 722 480 480 48.0/Li | 75 0.0 00/ 0023 261.76 960.00| 0.00] 0.00, 3.0] 500 (keine)
Unterstelihalle_FASSADE B_DEB_USH_FASS 752 752 752 480 480 48.0 Li | 75 00, 0.0/ 0023 521.13 960.00] 0.00] 60.00] 3.0] 500|(keine)
\Unterstellhalle_FASSADE |B_DEP_USH_FASS | 75.2| 752 752| 48.0] 48.0 48.0 Li | 75 0.0 00| 0023 520.24 960.00] 0.00] 60.00] 3.0/ 500/ (keine)
PHAUS_FASSADE West B_DEP_PHAUS_FASS| 90.0/ 90.0] 90.0/ 61.0] 61.0] 61.0 Li | 65 | 00/ 00/ 000 794.31 960.00] 0.00| 60.00| 3.0] 500](keine)
Unterstellhalle_FASSADE - B_DEP_PHAUS_FASS  90.0| 90.0| 90.0, 61.0/ 61.0/ 61.0 Li | 65 | 00/ 00/ o000 788.18 1960.00] 0.00] 60.00] 3.0/ 500](keine)

BUSDEPOT MIT NEBENANLAGEN (TANKSTELLE UND PARKHAUS)




~ Bezeichnung [sel.[M.] D Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" | Lw / Li Korrektur Schalldémmung|Dampfung| Einwirkzeit [ KO |[Freg. [Richtw.
[ - - Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend Nacht Typ|Wert/norm. Tag |Abend/Nacht, R [ Fléche | Tag | Ruhe | Nacht '
| - (dBA) | (dBA) [(dBA) [(dBA) | (dBA) |(dBA)| |  |dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) | _
PHAUS_EG_ZUFAHRT 50% aus 250 Stp| |B_DEP_PHAUS FASS| 781 624 62.4| 657 50.0 50.0/Lw"| 50 167, 00 00 | 960.00] 0.00| 60.00| 3.0| 500|(keine)
PHAUS_OG_ZUFAHRT 50% aus 250Stp B_DEP_PHAUS_FASS| 77.0/ 61.3] 61.3| 65.7] 50.0/ 50.0/Lw"| 50 | 50.0] 15.7] 0.0 0.0 960.00] 0.00] 0.00] 3.0/ 500|(keine)
PHAUS_FASSADE SUD B_DEP_PHAUS_FASS| 84.1| 73.1] 73.1 61.0/ 50.0| 50.0/Lw"| 50 | 11.0] 00] 0.0 - 960.00] 0.00 60.00] 3.0, 500](keine)
PHAUS_FASSADE NORD |B_DEP_PHAUS_FASS| 84.0, 73.0] 73.0 61.0] 50.0/ 50.0 Lw"| 50 | 110 00/ 00 | 960.00] 0.00] 60.00] 3.0/ 500](keine)
Werkstatt Fassade |B_DEP_WS_FASS 78.0| 78.0] 78.0| 550/ 55.0/ 55.0] Li | 82 00/ 00| 0023 200.28 600.00| 120.00] 0.00| 3.0| 500 (keine)
Werkstatt Fassade B_DEP_WS_FASS 822 822 82.2| 580| 58.0 58.0 Li |85 0.0/ 0.0 0.023 261.35 600.00| 120.00, 0.00/ 3.0/ 500 (keine)
Werkstatt Fassade B_DEP_WS_FASS | 746 746 74.6| 53.0] 53.0] 53.0 Li| 80 | 00/ 00/ 00[23 14455 600.00| 120.00] 0.00] 3.0 500|(keine)
Werkstatt Fassade | |B_DEP_WS_FASS 740, 740/ 740/ 53.0/ 530 530/ Li (8 | 00/ 00/ 0.0]23 125.00 600.00[ 120.00] 0.00] 3.0 500](keine)
Parkplatze
Bezeichnung Sel.[M. D Typ Lwa Zéhidaten ] ~ Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach Einwirkzeit
~ || Tag |Ruhe |Nacht |Bezugsgr. BO|Anzahl B[Stellpl/BezGr f| Beweg/h/BezGr. N | Kpa Parkplatzart Kstro Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Ruhe | Nacht | (dB) | (@B) | | (min) | (min) | (min)
|Parkdeck offen B_DEP_PHAUS_O_DECK ind | 82.8 -51.8] -51.8/1 Stellplatz 50 1.00[ 0.300] 0.000] 0.000] 4.0[P+R-Parkplatz 0.0 } LfU-Studie 2007 | 960.00/ 0.00|  0.00
Betriebshof Busse 150 Fahrbew, tags | |B_DEP_BETRHOF lind| 87.2| -51.8] -51.8|1 Stellplatz 1 1.00| 9.400, 0.000, 0.000 14.0 Zentrale Omnibushaltestelle) 0.5 Betonsteinpflaster Fugen < 3mm | LfU-Studie 2007 | 960.00 0.00] 0.00
Strassen ‘
Bezeichnung Sel.M.] D Lw' Zshldaten B genaue Zahldaten | zul. Geschw. | RQ |StraRenoberfl. |Steig.| Mehrfachrefl.
T Tag |Abend |Nacht| DTV |Str.gatt. M | p1 (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw Abst, Art | Drefl [Hbeb | Abst.
| (dBA) | (dBA) | (dBA) - Tag |Abend | Nacht | Tag |Abend Nacht Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|(km/h)|(km/h) (%) [ (@B)] (m) | (m)
L 3199 - West |~ |6sTR 85.1] -99.0| 77.1) 3287 00| 527 24| 00/ 24| 15 00/ 15 00/ 00/ 0.0/ 100 0 [RLS_REF -0.7] 00
L 3199 - West ~ |6sTR 85.1] -99.0[ 77.1 3287 00/ 527 24 00 24 15 00 15 00 00 00/ 100 [0 |RLS_REF 0.7/ 0.0
L 3199 - West ~ [0STR 85.1] -99.0] 77.1 3287, 00/ 527 24 00 24/ 15 00 15 0.0/ 00/ 00 100 0 |RLS_REF 07| 00
L 3199 - West ~ B6STR | 85.1] -99.0| 77.1 3287 00/ 527 24 00/ 24| 15 00/ 15 00/ 0.0/ 00] 100 |0 |RLS_REF 0.7, 0.0
L 3199 - Ost ~ BSTR 84.8| -99.0| 77.0 313.8] 00/ 527 23 00/ 23] 10/ 00/ 10 00/ 00/ 0.0 100 o [RLS REF [ -0.7] 0.0
L 3199 - Ost ~ |OSTR 84.8] -99.0| 77.0 3139) 00[ 527 23 00/ 23 10/ 00/ 10 00 00 00[ 100 [0 |RLS_REF 0.7, 0.0/
L 3199 - Ost ~ OSTR 84.8| -99.0| 77.0 3139 00/ 527 23 00/ 23] 10/ 00/ 1.0 00/ 00/ 00[ 100 0 |RLS_REF 07| 0.0
L 3199 - Ost ~ | 6STR 84.8| -99.0| 77.0 3139] 00| 527/ 23] 00/ 23] 10 00[ 10/ 00/ 00/ 00/ 100 0 |RLS_REF 0.7 0.0
Planstrafe - Anfahrt |- [PLAN_STR | 69.0| -89.0| -99.0 322/ 00/ 00 31 00 31| 08 00] 08 00 00 00 50 0 |RLS_REF 0.0/ 0.0
Planstrafe - Anfahrt |- |PLAN_STR | 70.3| -99.0| -99.0 322 00/ 00/ 31 00/ 31| o8| 00| 08 00 00 00 50 [0 |RLS_REF 8.5 0.0
Planstralie - Anfahrt - |IPLAN_STR | 69.0| -99.0| -99.0 | 322 00/ 00/ 31| 00] 31] 08/ 00 08/ 00f 00 00/ 50 0 |RLS_REF 0.0 0.0
PlanstraRe - Anfahrt i |- |PLAN_STR | 69.6] -99.0| -99.0 322 00/ 00 31 00 31 08 00 08 00 00 00 50 0 |RLS_REF 51/ 0.0
Planstrae - Anfahrt |- [PLAN_STR | 69.0| -99.0| -99.0 322/ 00/ 00 31 00/ 31| 08/ 00 08 00/ 00 00 50 0 |RLS_REF 0.0/ 0.0]
Planstrafe - Abfahrt - [PLAN_STR | 69.0| -99.0| -99.0 322/ 00/ 00 31 00/ 31 o8 o0 08 00/ 00/ oo 5 |0 |RLS REF 0.0/ 0.0
Planstrafe - Abfahrt - | - |PLAN_STR | 69.1] -99.0] -99.0 - 322 00[ 00 31 00 31 08 00 08 00 00 00/ 50 0 |RLS_REF  -5.1| 0.0 -
Plansirae - Abfahrt |- [PLAN_STR | 69.0] -99.0] -99.0 322/ 00/ 00 31/ 00| 31 08 00 08 00/ 00 00 50 0 |RLS_REF 0.0 0.0
Planstrafe - Abfahrt - PLAN_STR | 70.0| -99.0| -99.0 322/ 00/ 00 31 00/ 31 08 00 08 00 00 00 50 0 |RLS_REF -85 0.0 B
Planstrale - Abfahrt |- [PLAN_STR | 69.0| -99.0| -99.0 322/ 00/ 00 31 00/ 31 08 00 08 00 00 00 50 0 |RLS_REF 0.0/ 0.0
Anfahrt Fahrer tags |+ [B_DEP_BUS| 57.7| -99.0| -99.0 63 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 30 0 |RLS_REF 0.0/ 0.0]
Anfahrt PPHAUS 50% aus 250 StP| | + B_DEP_BUS| 65.5| -99.0| -99.0 375/ 00/ 00 00 00/ 00/ 00 00/ 00/ 00 00 00 30 0 |RLS_REF 0.0/ 0.0
Anfahrt PPHAUS 50% aus 250 StP| | + B_DEP_BUS| 65.5| -99.0| -99.0 375/ 00/ 00 00 00/ 00/ 00 00 00f 00 00 00 30 0 |[RLSREF | 0.0 00
Ampeln
Bezeichnung  Sel.[M.| 1D | Aktiv Héhe Koordinaten |
Tag |Abend|Nacht| Anfang X Y z
_ _ S— m | m | (m) (m)
L 3199/Planstrate, |+ |OSTR| x | «x 0.00]r] 835.12]  1148.35 151.78
Immissionspunkte
Bezeichnung |Sel. M.|ID|PegeI Lr Richtwert| Nutzungsart Hohe Koordinaten
- | Tag Tag | Gebiet Auto Lérmart | X Y z |
(dBA) | (dBA) | [ | (m) (m) (m) (m)
ip1-1 300  60.0, M |Industrie|  6.00]r 498.10 893.02| 158.88
ip1-2 311 60.0, M lIndustrie,  6.00r|  547.21 930.10] 157.60
ip2-1 26.5 60.0, M [Industrie.  6.00|r 391.73] 855.22| 166.98
ip2-2 310, 600 M | |Industrie. 6.00r 42315  879.79| 166.00
ip3 244  60.0, Ml | |Industrie] 6.00]r 581.20 681.24| 175.63

BUSDEPOT MIT NEBENANLAGEN (TANKSTELLE UND PARKHAUS)




Bericht (T2 ProgMod Busdepot mit Geldnde NACHTS (1hmax) nach TALarm.cna)

Gruppentabelle Tag und Nacht
Bezeichnung ' Muster Teilsummenpegel (dB(A))

ip1-1 [ ip1-2 [ ip2-1 [ ip2-2 | ip3

Nacht Nacht'Nacht_ﬁacht Nacht

Gebsude Planung  |Pla
Offentliche STRASSEN |OSTR
Bus_AN-ABfahrt-STR |BUS_STR

Planstrasse im GE PLAN_STR | |
BUS-DEPOT B_DEP* 25.2| 266 223 262 20.1
-—>Werkstatt B_DEP_WS_*

-—--->Toranlagen B_DEP_WS_TORE B
—->Gebaudefassaden |B_DEP_WS_DACH _ ]
——>Unterstellhalle B_DEP_USH* 20.2| 22.3| 165 19.2| 156
~-->Busabfahrten B_DEP_BUS* 19.8] 20.3] 17.4 227 11.9
->PARKHAUS B_DEP_PH* | 21.2| 22.6] 184 215 1741
{ohne Namen) B o

Punktquellen

Bezeichnung [Sel.|M. ID Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Schallddmmung |Dampfung Einwirkzeit KO |Fregq. |Richtw.| Héhe Koordinaten '
Tag |Abend|Nacht Typ|Wert norm.| Tag [Abend|Nacht| R | Fliche Tag | Ruhe | Nacht X [y [z |
(dBA) | (dBA) | (dBA) 'dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) (m?) | (min) | (min) | (min) | (@B) | (Hz) m) m | m | (m)
Tor 6ffnen B_DEP_USH| 69.0| 69.0 73.8/ Lw| 69 | 0.0 0.0 4.8 0.00 0.00, 60.00 0.0, 500 (keine) 2.00(r 689.42 1068.91 159.25
Tor 5ffnen B_DEP_USH| 69.0| 69.0| 73.8 Lw | 69 00/ 00/ 48 0.00, 0.0 60.00 0.0 500 (keine) 2.00)r]  707.34  1070.88] 159.25
Tor dffnen 3x B_DEP_USH| 69.0] 69.0| 73.8/Lw| 69 | 00/ 00| 48 i 0.00] 0.00 60.00] 0.0/ 500|(keine)| 2.00|r 742.36]  1074.74/ 159.25|

Linienquellen

Bezeichnung Sel.[M. iD Schallleistung Lw | Schallleistung Lw’ Lw /Li Korrektur Schalldémmung Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw. Bew. Punktquellen
) N Tag |Abend|Nacht| Tag AbendINacht Typ |Wert| norm. | Tag |Abend Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht [ Anzahl Geschw.
(dBA) | (dBA) | (dBA) [(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) [dB(A) (m?) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht| (km/h)
Bus - 3 Abfahrt nach Westen + |B_DEP_BUS| 83.9| 83.9| 887 63.0 63.0 67.8/Lw'| 63 0.0/ 00 48] | | 0.00] 0.00] 60.00| 0.0| 500|(keine)
Bus - 3 Abfahrt nach Westen + |B_DEP_BUS| 81.2] 81.2] 86.0| 63.0] 63.0] 67.8/Lw'| 63 00| 00| 48| R | 0.00] 0.0 60.00] 0.0/ 500](keine)
|Bus - 3 Abfahrt nach Osten +|B_DEP_BUS| 83.4] 83.4] 88.2| 63.0| 63.0 67.8/Lw'| 63 00/ 00 48 | I | 0.00] 0.00 60.00 0.0 500](keine)| |
[Bus - 3 Abfahrt nach Westen + |B_DEP_BUS| 84.3] 84.3| 89.1| 63.0 63.0 67.8/Lw'| 63 0.0/ 00 48 0.00/ 0.00 60.00] 0.0/ 500|(keine)
Bus - 3 Abfahrt nach Osten +|B_DEP_BUS| 81.1] 81.1] 859 63.0 63.0 67.8/Lw| 63 | 00/ 00/ 48 0.00] 0.00] 60.00] 0.0 500|(keine)|
|Bus - 3 Abfahrt nach Osten +|B_DEP_BUS| 83.3] 83.3| 88.1| 63.0] 63.0 67.8/Lw'| 63 0.0/ 00 48 - 0.00] 0.00 60.00] 0.0/ 500|(keine) —
AST-Kleinbus - 4 Abfahrt +|B_DEP_BUS| 79.7| 79.7| 857 58.0] 58.0 64.0 Lw'| 58 0.0, 00 60 | 0.00] 0.0 60.00] 00/ 500](keine)]
horizontale Flachenquellen - -
Bezeichnung Sel. M. ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw/Li _ Korrektur 'Schallddmmung|Dampfung Einwirkzeit | KO |Freq. [Richtw.| Bew. Punktquellen
[ Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend Nacht Typ Wert nomn.| Tag |Abend Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl
- (dBA) | (dBA) |(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)| | (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht

GE5 o - 100.5/ 100.5| 85.5| 60.0] 60.0] 45.0|Lw [100.5 0.0/ 0.0 -15.0 - | 0.0 500 (keine) | =
GE 4 . 102.4) 102.4| 87.4) 60.0| 60.0, 45.0|Lw [102.4 0.0| 0.0/ -15.0 i | 0.0 500 (keine) |
GE 2 - 1101.0] 101.0| 86.0] 60.0] 60.0| 45.0|Lw [101.0] 0.0/ 0.0/ -15.0] [ | 0.0, 500|(keine) B
GE3b - - 99.7| 99.7| 84.7| 60.0| 60.0 45.0|Lw | 99.7 | 00| 0.0]-15.0] 0.0, 500/ (keine)
GE 3a - 100.1| 100.1| 85.1] 60.0] 60.0| 45.0|Lw [100.1 00/ 00 -15.0 - 0.0| 500 (keine)
GEe (1) _ - 98.8| 98.8) 83.8 60.0] 60.0 45.0[Lw|988 00/ 00 -15.0 | _ [ | 0.0/ 500](keine)
Bebauungsplanerweiterung Stidwest, | - 98.9| 98.9| 839 60.0, 600 450|Lw| 989 0.0 0.0 -15.0 | 0.0/ 500|(keine)
Plangebietserweiterung Nordost | |- | 95.2| 95.2| 802 60.0] 60.0] 450/Lw[952] | 00 0.0]-15.0 _ 0.0| 500|(keine)| |
\Werkstatt Dach 1 - | - |B_DEP_WS_DACH| 81.4| 81.4 744 51.0| 51.0 440/ Li | 82 | | 00/ 00] -7.0[27 | 1093.73 | 600.00] 120.00] 0.00] 0.0| 500 (keine)
Werkstatt Dach2 ' - |B_DEP_WS_DACH| 79.0 79.0] 72.0] 54.0] 54.0| 47.0| Li | 85 00/ 00/ -7.0/27 | 31943 | 600.00( 120.00/ 0.00] 0.0] 500 (keine)
Werkstatt Dach 3 _‘ - |[B_DEP_WS _DACH| 76.6| 76.6, 69.6] 49.0 49.0/ 42.0/ Li | 80 00 00/ -70/27 | 57807, | 600.00/120.00 0.0 00| 500 (keine)| | |
[Unterstellhalle | |+/B_DEP_USH | 816 816 81.6 500 50.0 50.0/ Li| 81 00/ 00| 00[27 | 144418 | 0.00] 0.00] 60.00] 0.0] 500 (keine)
|Unterstelihalle +|B DEP_USH | 73.6] 736 73.6| 450 45.0| 450|Li | 76 | 00/ 00/ 0027 722.28 | 0.00] 0.0/ 60.00 0.0] 500|(keine) i -

BUSDEPOT MIT NEBENANLAGEN (TANKSTELLE UND PARKHAUS) NACHTS -"LAUTESTE NACHTSTUNDE" NACH TA LARM



vertikale Flichenquellen

Bezeichnung ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li | Korrektur | Schallddmmung | D&mpfung Einwirkzeit KO | Freq. Richtw.
B Tag |Abend Nacht| Tag Abend]Nacht[Typ|Wert norm. Tag |Abend | Nacht| R | Flache [ Tag | Ruhe | Nacht [
(dBA) [ (dBA) [(dBA) [(dBA) | (dBA) |(dBA) dB(A) | dB(A) |dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) |
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 90.7| 90.7, 90.7 78.0/ 78.0 780/ Li 82 0.0/ 0.0/ 0.0/0 18.50 600.00 120.00] 0.00, 3.0| 500](keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE,| 90.7| 90.7| 90.7| 78.0| 78.0 78.0| Li | 82 0.0/ 00[ o0.0/0 18.50| 600.00| 120.00] 0.00] 3.0] 500|(keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 90.7. 90.7| 90.7 78.0] 78.0] 780| Li | 82 00, 00/ 000 18.50 600.00| 120.00) 0.00] 3.0/ 500|(keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 90.7 90.7| 90.7 78.0| 78.0| 78.0| Li | 82 0.0, 00 000 18.50 600.00] 120.00] 0.00] 3.0] 500/ (keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 90.7] 90.7| 90.7] 78.0| 78.0 78.0[ Li | 82 0.0] 0.0] o0.0[0 18.50 600.00] 120.00] 0.00| 3.0/ 500 (keine)|
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 93.7. 93.7| 93.7 810 81.0 81.0/ Li 85 00/ 00| o000 18.50 600.00| 120.00/ 0.00| 3.0/ 500 (keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 93.7] 93.7] 93.7| 81.0] 81.0/ 81.0/ Li A 85 0.0, 0.0 000 18.50 600.00 120.00/ 0.00| 3.0/ 500 (keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 90.7] 90.7] 90.7] 78.0( 78.0] 78.0| Li | 82 0.0, 0.0 0.0[0 18.50 600.00) 120.00| 0.00| 3.0| 500/ (keine)|
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 90.7 90.7| 90.7| 78.0] 780/ 78.0| Li | 82 0.0/ 0.0 0.0/ 18.50 600.00) 120.00] 0.00| 3.0| 500 (keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 90.7 90.7| 90.7) 78.0| 78.0 78.0| Li | 82 00/ 00| o000 18.50] 600.00 120.00] 0.00| 3.0] 500 (keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 90.7 90.7| 90.7| 78.0| 78.0 78.0| Li | 82 00/ 0.0] o0.0]0 1850 600.00/ 120.00] 0.00] 3.0/ 500] (keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 90.7] 90.7| 90.7] 78.0] 78.0] 78.0| Li | 82 0.0, 0.0 0.0[0 18.50 600.00] 120.00] 0.00] 3.0/ 500|(keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 88.7 88.7| 88.7| 76.0| 76.0| 76.0| Li [ 80 0.0/ 00/ 0.0/0 18.50 600.00] 120.00] 0.00] 3.0, 500 (keine)
Werkstatt-Tor offen |B_DEP_WS_TORE| 88.7| 88.7| 88.7] 76.0| 76.0, 76.0| Li | 80 00, 00/ 000 18.50 | 600.00] 120.00| 0.00] 3.0/ 500|(keine)
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 88.7| 88.7| 88.7 76.0| 76.0| 76.0| Li | 80 0.0, 0.0 00[0 18.50 600.00) 120.00] 0.00] 3.0 500 (keine)
Werkstatt-Tor offen |B_DEP_WS_TORE| 87.7] 87.7| 87.7| 76.0| 76.0 76.0| Li | 80 0.0, 0.0 0.0[0 14.82 600.00] 120.00] 0.00, 3.0] 500 (keine) |
Werkstatt-Tor offen B_DEP_WS_TORE| 96.7| 96.7| 96.7| 76.0| 76.0, 76.0| Li | 80 0.0, 0.0 0.0[0 116.42 600,00 120.00] 0.00] 3.0 500 (keine)
PARKHAUS_EG_ZUFAHRT 10+20 B_DEP_PH 62.7 62.7| 77.5 50.0/ 50.0 64.8/Lw" 50 0.0/ 0.0 1438 | 0.00] 0.00] 60.00 3.0/ 500 (keine)
USH_TOR B_DEP_USH 766, 76.6| 81.4] 61.0| 61.0, 65.8/Lw"| 61 00 00| 48] 0.00/ 0.00] 60.00 3.0/ 500|(keine)
USH_TOR B_DEP_USH 76.6, 76.6] 81.4 61.0] 61.0, 65.8|Lw"| 61 00/ 00 48 0.00[ 0.00] 60.00] 3.0 500/ (keine)
Untersteflhalle_FASSADE B_DEP_USH 78.2] 78.2] 78.2] 54.0[ 54.0] 54.0| Li | 81 0.0/ 0.0/ 0.0[23 261.99 0.00[ 0.00] 60.00 3.0] 500|(keine)
Unterstelihalle_FASSADE B_DEB_USH 772] 77.2| 77.2] 540 54.0) 54.0| Li | 81 00/ 00| 0023 209.12 0.00| 0.00] 60.00] 3.0] 500](keine)]
Unterstetlhalle_FASSADE B_DEP_USH 771 771] 771 54.0) 54.00 54.0| Li | 81 0.0, 00 0023 202.82 0.00/ 0.00| 60.00] 3.0] 500|(keine)]
USH_TOR B_DEP_USH 74.2] 74.2] 79.0/ 56.0| 56.0| 60.8[Lw"| 56 0.0 00| 48 T 0.00] 0.00] 60.00] 3.0[ 500|(keine)
PARKHAUS_OG_ZUFAHRT 20 B_DEP_PH 61.3] 61.3] 74.3] 50.0] 50.0] 63.0/Lw"| 50 0.0, 0.0/ 13.0 0.00] 0.00] 60.00] 3.0/ 500|(keine)
PARKHAUS_FASSADE WEST B_DEP_PH 87.5 87.5| 87.5] 585| 585 585| Li 625 0.0/ 0.0] 000 793.67 0.00] 0.00] 60.00] 3.0] 500|(keine)
PARKHAUS_FASSADE WEST B_DEP_PH 87.5] B7.5| 87.5| 58.5| 585 58.5| Li |62.5 0.0, 00| 00[0 789.57| 0.00/ 0.00/ 60.00] 3.0/ 500|(keine)
Parkplétze
Eezeichnung Sel.|M.|ID Zé&hidaten Zuschlag Art | Zuschlag Fahrb  |Berechnung nach| Einwirkzeit
[ 1 Ruhe | Nacht |Bezugsgr. Bo'AnzahlB|$te||p|/5ezGrfT Beweg/h/BezGr. N | Kpa [Parkplatzart Kstro| Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe | Nacht |
| (dBA) (dBA) | Tag | Ruhe | Nacht (dB) (dB)I (min) | (min) (mm) |
Strassen )
Bezeichnung Sel. |M. ID | Lw Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. [ RQ Straenoberfl. Steig.| Mehrfachrefl.
| Tag |Abend Nacht| DTV |Str.gatt.| M p1 (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw | Abst. Art Drefl | Hbeb
(dBA) | (dBA) | (dBA) | Tag | Abend | Nacht | Tag Abend|Nacht| Tag Abend|Nacht| Tag |Abend 'Nacht (km/h)|{km/h) (%) | (dB)
L 3199 - West ~|6STR 85.1] -99.0| 77.1 328.7 527 24, 00/ 24 15/ 00/ 15 00/ 00/ 00/ 100 0 |RLS_REF -0.7| 0.0
L 3199 - West ~ |6sTR 85.1] -99.0| 77.1 328.7 527 24| 00| 24/ 15 00 15[ 00/ 00/ 00 100 0 RLS_REF 0.7/ 0.0
L 3199 - West ~ [6STR '85.1] -99.0] 77.1] 328.7 52.7. 24| 00/ 24/ 15 0.0/ 15/ 00/ 0.0 0.0 100 0 |RLS_REF 0.7| 0.0
L 3199 - West ~ [6sTR 85.1] -99.0| 77.1 | 3287 527, 24| 00| 24/ 15 00| 15/ 00/ 00/ 0.0/ 100 0 |RLS_REF 0.7, 0.0
L 3199 - Ost |~ |6STR 84.8] -99.0| 77.0 | 3139] 527 23] 00/ 23 10 00/ 10/ 00/ 00 00 100 0 |RLS_REF 0.7] 0.0
L 3199 - Ost ~ |GSTR | 84.8] -99.0 77.0 313.9| 527/ 23| 00/ 23] 10/ 00/ 10 00/ 00/ 00 100 0 |RLS REF 0.7 0.0
L 3199 - Ost ~ |6STR 84.8| -99.0 77.0 313.9 527 23| 00| 23] 10[ 00 10/ 00/ 00/ 00 100 0 |RLS_REF -0.7| 0.0
L 3199 - Ost ~ |6STR 84.8| -99.0/ 770 313.9 527, 23| 00/ 23] 1.0/ 00 10/ 00/ 00 00/ 100 0 |RLS_REF 0.7 0.0
Bus - Anfahrt von Westen - |[BUS_STR | 66.6) -99.0 -99.0 3 0.0 00/ 00/ 00/1000] 00/ 1000/ 00/ 00 00 50 0 [RLS_REF 0.0/ 0.0
Bus - Anfahrt von Westen - [BUS_STR | 70.5] -99.0/ -99.0 | 33 00/ 00/ 00 00 001000 00/100.0, 00/ 00 0.0/ 50 0 |RLS REF 8.5/ 0.0
Bus - Anfahrt von Westen - |BUS_STR | 66.6] -99.0 -99.0 3.3 00 00/ 00 001000, 0.0/1000/ 00/ 00 00/ 50 0 |RLS_REF 0.0/ 0.0
Bus - Anfahrt von Osten - |[BUS_STR | 62.9| -99.0 -99.0 1.4 0.0f 00/ 00/ 00/100.0] 0.0/ 1000] 00| 0.0/ 00 50 0 |RLS_REF 0.0/ 0.0
Bus - Anfahrt von Osten - [BUS_STR | 66.8] -99.0| -99.0] e 1.4 0.0/ 00 00| 001000/ 0.0]100.0 0.0/ 0.0/ 0.0/ 50 0 |RLS_REF 8.5 0.0
Bus - Anfahrt von Osten - [BUS_STR | 62.9 -99.0| -99.0| 1.4 0.0/ 00/ 00 00/ 1000 00/ 1000 00 00 00/ 50 [0 |RLS_REF 0.0, 0.0/
PlanstraRe - Anfahrt - [PLAN_STR| 69.0/ -99.0 -99.0 32.2 00/ 31/ 00 31 08 00 08 00 00 00 50 0 |RLS_REF 0.0 0.0
PlanstraRe - Anfahrt - |PLAN_STR | 70.3| -99.0] -99.0 32.2 00/ 31 00/ 31| 08/ 00/ 08 00 00 00 50 0 |RLS_REF 8.5 00/
Planstrale - Anfahrt |- |[PLAN_STR | 69.0 -99.0] -99.0 32.2 00, 31, 00 31/ 08/ 00/ 08 00 00 00 50 0 |RLS_REF 0.0, 0.0
Planstrafe - Anfahrt - |[PLAN_STR | 69.6, -99.0 -99.0 | ] 322 00/ 31/ 00 31 08 00 08 00 00] 00/ 50 0 |RLS_REF 5.1 0.0
PlanstraBe - Anfahrt - [PLAN_STR | 69.0] -99.0] -99.0 32.2 00/ 31/ 00/ 31 08/ 00 08 00 00 00 50 0 [RLS_REF 0.0, 0.0]
PlanstraRe - Abfahrt - |PLAN_STR | 69.0 -99.0| -99.0 32.2 00 31/ 00 31 08 00/ 08 00/ 00 00 50 0 |RLS_REF 0.0/ 0.0
Planstrae - Abfahrt - |PLAN_STR | 69.1] -99.0] -99.0 32.2 00, 31/ 00/ 31 08 00/ 08 00/ 00 00 50 0 |RLS_REF -5.1| 0.0]
Planstrafe - Abfahrt - |PLAN_STR | 69.0/ -99.0| -99.0 | 322 00/ 31/ 00/ 31 08 00 08 00/ 00 00 50 |0 |RLS_REF 0.0] 0.0
Planstrafe - Abfahrt - IPLAN_STR | 70.0, -99.0| -99.0 | 32.2] 00/ 31/ 00/ 31 08 00 08 00 00 00 50 |0 |RLS_REF -85/ 0.0
PlanstraBe - Abfahrt - |PLAN_STR | 69.0| -99.0| -99.0 322 00 31/ 00/ 31 08 00 08 00 00 00 50 |0 RLS_REF 0.0, 0.0/
Anfahrt 10 Fahrer nachts 1h [ +/B_DEP_PH | -99.0] -99.0[ 59.7 0.0 100/ 00/ 00/ 00 00/ 00 00/ 00/ 00 00/ 30 0 |RLS_REF 0.0, 0.0
Anfahrt PH Allgem. 50% aus N=0.16 250 StP| | + |[B_DEP_PH | -99.0| -99.0 62.7 0.0 200, 00/ 00/ 00 00 00 00 00 00 00 30 0 |RLS_REF 00 00|

BUSDEPOT MIT NEBENANLAGEN (TANKSTELLE UND PARKHAUS) NACHTS -"LAUTESTE NACHTSTUNDE" NACH TA LARM




Bezeichnung Sel. M. ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw.‘ RQ ]Stral&enoberﬂ. Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt.| M ‘ p1 (%) p2 (%) pmc (%) “Pkw | Lkw |Abst. Art Drefl|[Hbeb |Abst.
~ [(dBA) [ (dBA) [(dBA) Tag | Abend | Nacht = Tag [Abend|Nacht| Tag [Abend[Nacht| Tag [Abend|Nacht |(km/h)|(km/h) (%) | (dB)| (m) | (m) |
|Zufahrt PHaus OG 20 + |B_DEP_PH | -99.0| -99.0/ 62.7 00/ 00/ 200 00/ 00 00 00 00 00 00 00 00 30 0.0 RLS_REF 0.0| 0.0]
Ampeln -
| Bezeichnung [Sel.[M.| ID Aktiv Hohe Koordinaten
| | Tag|Abend [Nacht| Anfang X Y z
[ | (m) (m) {(m) (m)
L 3199/ Planstralke +|[O0STR| x | x 0.00|r 835.12]  1148.35| 151.78
Immissionspunkte
Bezeiéhnung'SEM. IDiPegeI Lr|Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Nacht | Nacht |Gebiet|Auto| Larmart x |y -z
, (dBA) | (dBA) | [ (m) (m) (m) (m) |
ip1-1 ] 25.5 450 M |Industrie|  6.00[r 498.10 893.02| 158.88
ip1-2 ] 270 450 M lIndustrie]  6.00]r 547.21 930.10| 157.60
ip2-1 22.5 45.0] M Industrie]  6.00|r 391.73 855.22| 166.98
ip2-2 26.3 450/ M \Industrie]  6.00[r 423.15 '879.79| 166.00
lip3 20.4] 450 M lIndustrie|  6.00(r|  581.20 681.24| 175.63

BUSDEPOT MIT NEBENANLAGEN (TANKSTELLE UND PARKHAUS) NACHTS -"LAUTESTE NACHTSTUNDE" NACH TA LARM



Bericht (T2 Prog STRIST TAG.cna)

Strassen -
Bezeichnung Sel. M. D Lw' Zihidaten genaue Zéhldaten B [ zul. Geschw. | RQ [Strafenoberfl. Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |[Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) pme (% Pkw | Lkw |Abst|  Art Drefl [Hbeb |Abst.
- B (dBA) | (dBA) | (dBA) : Tag |Abend | Nacht | Tag Abend Nacht Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht (km/h)|(km/h) (%) [(dB)| (m) | (m)
L 3199 - West [+ ]06STR 84.5| -99.0| 76.9 2961] 00/ 515 20 00 20 12 00 12/ 00 00 00 100 0 |RLS_REF 0.7 0.0
L 3199 - West + |OSTR 80.2] -99.0| 726 2061 00/ 515 20 00 20 12 00/ 12| 00/ 00 00 60| [0 [RLS_REF 0.7 00 B
L 3199 - West | +|6sTR 80.2] -99.0| 72.6 2961 00| 515/ 20 00] 20 12| 00[ 12| 00 00] 00 60 0 |RLS_REF 0.7, 0.0
L 3199 - West +|6sTR 84.5 -99.0[ 76.9] 2961 00/ 515/ 20 00/ 20 12] 00[ 12 00 00] 00 100 0 |RLS_REF 0.7, 0.0 .
L 3199 - West +|0STR  845| -99.0| 76.9 2961 00/ 515/ 20 00/ 20 12/ 00[ 12| 0.0 00/ 00 100 0 |RLS_REF 07 00] ]
L 3199 - West +[6STR 84.5| -90.0] 76.9| 2961| 00/ 515 20 00 20 12| 00/ 12| 00 00 00 100 0 |RLS_REF 0.7/ 0.0 |
L 3199 - Ost + |6sTR 845 -99.0] 76.9 | 2961 0.0 515 20/ 00 20 12 00[ 12] 00 00/ 00 100 0 |RLS_REF 0.7, 0.0 '
L3199 - Ost +[6STR 845 -99.0| 76.9 I 296.1| 00| 515/ 20 00/ 20/ 12] 00[ 12 00 00] 00 100 0 |RLS_REF 0.7, 0.0
L 3199 - Ost +|6STR 84.5| -99.0| 76.9 | 2061 00| 515 20 00/ 20 12 00/ 12/ 00 00/ 00 100 [0 [RLS_REF 0.7/ 0.0
L 3199 - Ost +|OSTR 845 -99.0| 76.9 [ 296.1 00/ 515 20/ 00 20 12 00/ 12/ 00 00/ 00 100 0 |RLS_REF 07| 0.0
Planstrale - Anfahrt - |[PLAN_STR | 69.0] -99.0] -99.0 322 00 00 31 00 31 08 00 08 00 00 00 5| |0 |RLS_REF 00/ 00 |
Planstrafe - Anfahrt | - [PLAN_STR | 70.3] -99.0] -99.0 322| 00/ 00 31 00/ 31/ 08 00 08 00 00 00 50 0 |RLS_REF 8.5/ 0.0
Planstrafie - Anfahrt - |[PLAN_STR | 69.0| -99.0| -99.0 322 00/ 00/ 31 00 31/ 08 00 08 00/ 00/ 00] 50 0 [RLS_REF 0.0 0.0]
Planstrae - Anfahrt - |[PLAN_STR | 69.6] -99.0| -99.0 322 00/ 00/ 31/ 00/ 31 08 00 08 00 00 00 50 0 |RLS_REF 51| 0.0
PlanstraRe - Anfahrt - [PLAN_STR | 69.0] -99.0] -99.0 322 00/ 00 31/ 00/ 31| 08 00/ 08 00 00/ 00 50 0 |RLS_REF 0.0 0.0
Planstrafie - Abfahrt - [PLAN_STR | 69.0] -99.0| -99.0 322/ 00 00/ 31 00 31 08/ 00 08 00 00f 00 50 0 |RLS_REF 00/ 00
PlanstraBie - Abfahrt - |[PLAN_STR | 69.1] -99.0| -99.0 322 00/ 00/ 31 00/ 31 08 00 08 00 00 00] 50 0 |[RLS_REF -5.1] 0.0]
PlanstraRe - Abfahrt - - [PLAN_STR | 69.0| -99.0| -99.0 - 322/ 00/ 00/ 31 00/ 31 08 00/ 08 00 00 00 50 0 |RLS_REF 0.0/ 0.0]
Planstrafie - Abfahrt - |[PLAN_STR | 70.0] -99.0| -99.0 322 00/ 00/ 31 o0/ 31 08 00 08 00 00/ 00 50 0 |RLS_REF -85 0.0]
Planstrale - Abfahrt - [PLAN_STR | 69.0| -99.0| -99.0 N 32.2 0.0 00| 31 00| 31 o8/ 00 08 00 00 00 50 |0 |RLS_REF 0.0| 0.0
Anfahrt Fahrer tags - |B_LDEP_BUS| 57.7| -99.0] -99.0 63| 00/ 00 00/ 00 00/ 00/ 00 00 00 00[ 00] 30 0 [RLS_REF 0.0/ 0.0
Anfahrt PPHAUS 50% aus 250 StP - |B_DEP_BUS| 65.5 -99.0| -99.0 375 00/ 00/ 00 00 00 00/ 00 00 00 00 00 30 0 |RLS_REF 0.0/ 0.0
Anfahrt PPHAUS 50% aus 250 StP| | - [B_DEP_BUS| 65.5| -99.0| -99.0 375/ 00/ 00/ 00 00 00 00 00 00 00 00 00 30 |0 |RLS_REF 0.0] 0.0
Ampein
| Bezeichnung [Sel.[M.| ID Aktiv Héhe Koordinaten
B Tag|Abend |Nacht| Anfang X Y z
(m) (m) (m) | (m)
L 3199/ Planstraie - |6sTR x 0.00[r 835.12]  1148.35 151.78
Immissionspunkte
Bezeichnung|Sel.|M.|ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
| Tag |Nacht| Tag Nacht Gebiet Auto|Larmart| X Y Z
(dBA) | (dBA) |(dBA) |(dBA) (m) (m) (m) (m)
ip1-1 50.9 43.3] 64.0, 54.0/ M Strake | 6.00|r 498.10 893.02| 159.00
ip1-2 48.6| 41.0] 64.0| 54.0 MI Strae | 6.00|r 547.21 930.10| 157.42
ip2-1 298] 422 640 540 M Strale |  6.00]r 391.73 855.22| 166.98
ip2-2 51.1) 43.5 64.0 540/ M StraRe | 6.00r|  423.15 879.79| 166.00
ip3 447 37.1] 64.0] 54.0/ MI Strale | 6.00r|  581.20 681.24] 175.63

STRASSENVERKEHR (IST) OHNE PLANUNG BUSPEPOT




Bericht (T2 Prog STR PLANUNG TAG.cna)

Strassen
Bezeichnung [Sel.[M.] D Lw' Zshidaten | genaue Zahidaten - | zul. Geschw. | RQ [StraRenoberfl. [Steig.| Mehrfachrefi.
| Tag |Abend Nacht| DTV |Str.gatt. M  p1(%) ' p2 (%) pmc (%) | Pkw | Lkw |Abst. Art Drefl |Hbeb | Abst.
|(dBA) | (dBA) |(dBA) | Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht| Tag [Abend|Nacht Tag [Abend Nacht (km/h)|(km/h) I (%) [(dB)| (m) | (m)
L3199-West| |+ |OSTR 822 -99.0 746 319.9] 00 556 10/ 00 1.0/ 32/ 00/ 32 00/ 00 00 70 0 |RLS_REF 0.7, 0.0
L 3199 - West + |6STR| 80.8| -99.0 732 3199 00| 556/ 1.0/ 00 10/ 32| 00/ 32 00/ 00 00 60 0 |RLS_REF 0.7/ 0.0
L3199-West| |+ |OSTR 80.8 -99.0/ 73.2 3199 00| 556/ 1.0/ 00 10/ 32| 00/ 32 00 00 00 60 0 |RLS_REF 0.7] 0.0
L 3199 - West + |OSTR| 82.2| -99.0] 746 3199 00| 556 10/ 00 10 32 00] 32/ 00 00 00] 70 0 |RLS_REF 0.7| 0.0
L 3199 - West +|OSTR| 822| -99.0 746, 3199 00 556 10| 00 10 32 00/ 32 00/ 00 00 70 0 |RLS_REF -0.7| 0.0/
L 3199 - West +|OSTR| 82.2| -99.0 746 3199 00/ 556/ 1.0/ 00 10/ 32| 00/ 32 00/ 00 00 70 0 |RLS_REF -0.7| 0.0
L3199 -West| |+ |OSTR| 82.2[ -99.0] 74.6 319.9| 00/ 556 1.0/ 00 10 32| 00] 32 00/ 00 00/ 70 0 |RLS_REF 0.7] 0.0
L3199-West| |+ |OSTR| 82.2| -99.0 746 319.9) 00/ 556 10[ 00 10 32 00 32 00[ 00 00 70 0 [RLSREF | 07| 00
L 3199 - Ost + |OSTR| 82.0| -99.0] 74.4] 3143] 00 547 10/ 00 10 26/ 00 26/ 00 00 00 70 0 [RLS_REF 0.7 0.0
L 3199 - Ost + |OSTR| 82.0) -99.0 74.4] 314.3 00 547 10/ o0/ 10 26 00/ 26 00/ 00 00/ 70 [o |RLS REF = 07| 00
L3199-0Ost | |+|OSTR| 82.0] -99.0 74.4| 3143| 00| 547 10/ 00 10 26| 00 26/ 00/ 00 00/ 70 |0 |RLS_REF -0.7] 00
L3199-Ost | |+ |OSTR| 82.0] -99.0 744 3143| 00/ 547] 10] 00/ 10 26/ 00/ 26 00 00 00 70 0 [RLS_REF | 0.7] 00
Ampein -
Bezeichnung  |Sel.|M.| ID Aktiv | Héhe | Koordinaten
I Tag Abend [Nacht| Anfang X | v z
] (m) (m) (m) | (m)
L 3199/ Planstrafe, |+ OSTR| x | x 0.00r 835.12]  1148.35) 151.78
Immissionspunkte
Bezeichnung|Sel. M.|ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe | Koordinaten
'_ Tag |Nacht Tag |Nacht|Gebiet|Auto|Lérmart X Y -z
: (dBA) |(dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) | (m) (m)
ip1-1 | 50.0] 42.3] 64.0| 540/ MI Strafle | 6.00]r 498.10 893.02| 158.88
ip1-2 46.0| 38.2] 64.0] 54.0, M Strafe |  6.00|r 547.21 930.10/ 157.60
ip2-1 49.2] 415/ 64.0/ 540/ M Strale | 6.00[r|  391.73 855.22 166.98
ip2-2 50.6] 42.9] 64.0] 540 M Strake | 6.00[r| 42315  879.79| 166.00
ip3 43.0| 35.3] 64.0/ 540 M StraBe | 6.00]r 581.20]  681.24 175.63

STRASSENVERKEHR (PLANUNG) MIT BUSDEPOT




