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1 Entwicklungsabsichten und ortliche Gegebenheiten

Die Gemeinde Heuchelheim beabsichtigt die Uberplanung und teilweise Umnutzung eines Gewerbeparks.
Beim Gewerbepark Rinn & Cloos handelt es sich um ein ehemaliges Industriegeldande. Auch heute befinden
sich mehrere Biro-, Fabrikations- und Lagergebdude auf dem Firmengelande. Durch Umstrukturierungen
werden lediglich in einer Halle noch Zigarren produziert. In den Ubrigen Betriebsgebduden haben eine Viel-
zahl unterschiedlicher Unternehmen (Geschéfts- und Blironutzungen sowie unterschiedliche Gewerbebe-
triebe) Raum gefunden, die zum Teil bereits seit vielen Jahren an diesem Standort etabliert sind. So befinden
sich gegenwartig etwa 80 gewerbliche Mieter innerhalb des Gewerbeparks.

Fir das Areal wird eine stadtebauliche Neuordnung angestrebt. Fiir das etwa 3,2 ha groRe Gewerbeareal der
ehemaligen Zigarrenfabrik besteht die stadtebauliche Zielvorstellung ein belebtes autoarmes Quartier mit
einer Vielfalt an Nutzungen, bestehend aus Gastronomie, Dienstleistungen, Handel, Nahversorgung, kultu-
rellen und sozialen Einrichtungen (u.a. Kindertagesstatte, Azubi-Campus) sowie Gewerbeeinheiten zu schaf-
fen. Ferner soll neuer Wohnraum fiir unterschiedliche Alters- und Einkommensklassen mit einer hohen
Wohnqualitat fur ein stadtisches Leben geschaffen werden. Hierzu sind neben Geschosswohnungsbau auch
die Entwicklung einer Reihen- und Doppelhausbebauung vorgesehen.

Zur Umsetzung der beschriebenen Entwicklungsabsichten wird der Bebauungsplan Nr. 7 ,Heuchelheim Ost“
— 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos“ aufgestellt.

Das Plangebiet grenzt im Westen an die Ludwig-Rinn-Stralle und im Osten an die Friedrichstralle, die Land-
wehrstralle und die SchillerstraBe an. Im naheren Umfeld des Plangebiets befinden sich zudem die Bahn-
straBe, die GoethestraRe, die JahnstraRe und die GieRener StraBe. Uber eine neue Verbindungsstrae zwi-
schen SchillerstraBe und dem Anschluss Landwehrstrae/FriedrichstraRe wird das Plangebiet erschlossen.
Der Bereich ist bisher dem Privatgelande des Gewerbeparks zuzuordnen und soll kiinftig ein 6ffentlicher Ver-
kehrsweg werden.

Innerhalb des Plangebiets ist die Errichtung eines Systemparkhauses mit oberirdischer Parkebene sowie einer
Tiefgarage geplant. Das Parkhaus soll iberwiegend gewerblich genutzt werden. Die Tiefgarage soll Gberwie-
gend als Parkierungsanlage fiir die Wohnnutzungen des Areals zur Verfligung stehen. Sowohl das Parkhaus
als auch die Tiefgarage sollen tGber einen gemeinsamen Ein- und Ausfahrtsbereich im Osten des Plangebiets
erschlossen werden.

Die Lage des Plangebiets in der rdumlichen Gesamtsituation ist in Abbildung A01 in Anhang A dargestellt. Die
Abbildung A02 zeigt den Entwurf des Bebauungsplans mit Stand 10. Méarz 2026 und Abbildung A03 den Ent-
wurf eines beispielhaften Bebauungskonzepts, das im schalltechnischen Gutachten zur konkretisierenden
Beurteilung herangezogen wird.

2 Schalltechnische Aufgabenstellungen und Vorgehensweise

Bei der Ausweisung schutzbediirftiger Gebiete im Umfeld von larmintensiven Nutzungen (bspw. hochfre-
quentierte StraRen, Gewerbebetriebe) sowie der Neuplanung bzw. Anderung von ldrmintensiven Nutzungen,
die an schutzbediirftige Gebiete angrenzen, entstehen hohe Anforderungen an den Schallimmissionsschutz.
Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind daher die Belange des Umweltschutzes, u. a. jene des Schallimmis-
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sionsschutzes, zu bericksichtigen und anhand der maligeblichen Beurteilungsgrundlagen zu bewerten. Ent-
sprechend dem Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung miissen von der Planung hervorgerufene Larm-
konflikte grundsatzlich durch den Bebauungsplan selbst gelost werden.

Im Zuge eines Bebauungsplanverfahrens ist somit zu eruieren, ob in der Umgebung des Plangebiets mogliche
Larmschutzkonflikte zu erwarten sind und welche schalltechnisch vertiefenden Untersuchungen erforderlich
werden.

Der Gegenstand dieser schalltechnischen Untersuchung ist die Ermittlung der Gerduscheinwirkungen durch
alle relevanten Larmarten. Dabei ist zwischen den Gerdauschen zu unterscheiden, die auf das Plangebiet ein-
wirken und jenen, die durch das Plangebiet selbst verursacht werden. Die Gerdusche durch das Plangebiet
sind dabei zum einen innerhalb des Plangebiets zu untersuchen und zu bewerten, jedoch auch im Hinblick
auf bestehende schutzbedirftige Nutzungen auRerhalb des Plangebiets untersuchungsrelevant.

Fir die vorliegende schalltechnische Untersuchung wird folgende Vorgehensweise gewahlt

e Festlegung aller untersuchungsrelevanten Larmarten,

e Ermittlung der Gerauscheinwirkungen getrennt nach den untersuchungsrelevanten Larmarten,

e Darstellung und Beurteilung der Berechnungsergebnisse anhand der maRgeblichen Beurteilungs-
grundlagen,

e Ausarbeitung von Schallschutzkonzepten bzw. Auffiihren von SchallschutzmafRnahmen, die fiir eine
Konfliktbewaltigung im weiteren Planungsprozess herangezogen werden kdnnen.

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens sind folgende Larmarten untersuchungsrelevant:

Verkehrslarm im Plangebiet: Es sind die Gerduscheinwirkungen der Verkehrslarmquellen im Plangebiet zu
ermitteln und zu beurteilen. Untersuchungsrelevant sind die BahnstralRe, die FriedrichstraRe,
die GieRener Stralle, die Goethestralle, die Jahnstralle, die Landwehrstralle, die Ludwig-Rinn-
StralRe und die Schillerstralle an.

Neubau und wesentliche Anderung von Verkehrswegen: Durch die Umwidmung einer zuvor gewerblich ge-
nutzten Flache als 6ffentliche Verkehrsflache, ist dieser StraBenabschnitt wie der Neubau einer
StralRe zu beurteilen. Dabei wirken kiinftig Gerdusche auf bestehende schutzbediirftige Nutzun-
gen ein. Die durch den Neubau verursachten Gerausche sind zu ermitteln und zu beurteilen. Es
ist sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch den Neubau von Ver-
kehrswegen verursacht werden.

Zunahme des Verkehrslarms: Durch die Entwicklung des Plangebiets wird zusatzlicher Verkehr auf den vor-
handenen StralRenabschnitten generiert. Die planbedingte Zunahme des Verkehrslarms ist im
Einzelfall zu prifen und zu beurteilen. Dabei sind neben der Larmzunahme weitere Aspekte
u. a. die Lage des Plangebiets und die Erwartbarkeit der Verkehrszunahme zu berticksichtigen.

Gewerbeldrm im und aus dem Plangebiet: Es muss sichergestellt werden, dass durch die geplante Auswei-
sung schutzbedurftiger Nutzungen fiir die bestehenden gewerblichen Nutzungen keine Ein-
schrankungen der Betriebstatigkeiten hervorgerufen werden (Bestandsschutz) und keine schad-
lichen Umwelteinwirkungen aufgrund des einwirkenden Gewerbeldrms im Plangebiet vorliegen.
Die Planungsabsicht sieht vor, dass eine zuvor industriell genutzte Flache als urbanes Gebiet
ausgewiesen wird. Dadurch ist auRerhalb des Plangebiets von einer planungsrechtlichen Ver-
besserung der bestehenden Gemengelage auszugehen. Innerhalb des Plangebiets gilt dagegen
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zukiinftig ein hoherer Schutzanspruch. Die Auswirkungen innerhalb und auRerhalb des Plange-
biets sind zu benennen und ggf. entstehende schalltechnische Konflikte bei Bedarf auf Ebene
des Bebauungsplans zu l6sen.

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen: Durch die Biindelung des ruhenden Verkehrs in einer oder wenigen
Parkierungsanlagen konnen im Umfeld von Quartiersgaragen oder Tiefgaragenzufahrten erheb-
liche Gerduscheinwirkungen entstehen. Je nach Nutzung der Parkierungsanlage (liiberwiegend
gewerblich bzw. lberwiegend fiir Wohnnutzungen) sind die Gerduscheinwirkungen unter-
schiedlich zu beurteilen. Auf Ebene des Bauleitplanverfahrens ist die Untersuchung des Anla-
genlarms vom Grundsatz her vorzunehmen.

Die bereits zuvor aufgefiihrten Untersuchungsschritte werden fiir die einzelnen untersuchungsrelevanten
Larmarten erarbeitet und in dieser schalltechnischen Untersuchung dargestellt. Dabei werden zunéachst die
Beurteilungsgrundlagen fir die einzelnen Larmarten benannt und beschrieben (s. Kapitel 3) sowie die Ein-
gangsdaten aufgefiihrt (s. Kapitel 4). Eine Kurzbeschreibung zu dem digitalen Simulationsmodell, das den
Ausbreitungsberechnungen zugrunde gelegt wird, erfolgt unter Kapitel 5. Aufgrund der unterschiedlichen
Beurteilungsgrundlagen und Vorgaben zu moéglichen SchallschutzmaRnahmen werden die Larmarten im An-
schluss getrennt voneinander untersucht und bewertet (Kapitel 6 bis 10).

Die Untersuchung von Gerduscheinwirkungen im Plangebiet erfolgt fiir zwei Bebauungszustande. Neben der
Betrachtung ohne Bebauung im Plangebiet erfolgen Berechnungen der Gerduscheinwirkungen bei vollstan-
diger Aufsiedlung des Gebiets unter Berticksichtigung der Bebauung eines beispielhaften Entwurfs eines Be-
bauungskonzepts. Die getrennte Untersuchung der Bebauungszustande erlaubt Aussagen, ob eine weitest-
gehend freie Entwicklung des Plangebiets in Bauabschnitten aus schalltechnischer Sicht moglich ist bzw. wie
hoch die abschirmende Wirkung der geplanten Gebdude auf die einwirkenden Larmarten ist.

Es sind vereinzelt weitere schalltechnische Aufgabenstellungen vorhanden, die jedoch aufgrund ihrer Gering-
fugigkeit nicht detailliert untersucht werden. Hierbei ist insbesondere der Kinderlarm durch die geplante Kin-
dertagesstatte und den damit in Verbindung stehenden AuRenbereich zu nennen. Die Planung des KiTa-
Standorts ist schalltechnisch optimiert. Sowohl das KiTa-Gebdude als auch der AulRenbereich sind so ange-
ordnet, dass nur auf einzelne schutzbediirftige Nutzungen Gerausche einwirken kdnnen. Durch die Abstdnde
zur umliegenden Wohnbebauung von ca. 25 bis 75 m werden die sozialaddquaten Gerdusche durch die Kin-
der als schalltechnisch vertraglich eingestuft. Auf Ebene der Bauleitplanung erfolgt lediglich die Empfehlung
»laute Bereiche” im AulRenbereich der KiTa in den weiteren Planungen so anzuordnen, dass diese moglichst
groRe Abstidnde zu Wohngebauden aufweisen. ,Laute” Bereiche sind dabei u. a. Spielgerdte, von denen
selbst Gerdusche ausgehen (bspw. Seilrutschen) und bei deren Nutzung durch die Kinder mit lauteren Kom-
munikationsgerauschen zu rechnen ist (bspw. Klettergeriste). Durch eine entsprechend schalltechnisch op-
timierte Planung des AuBBenbereichs wird der Schutzanspruch der angrenzenden schutzbediirftigen Nutzun-
gen gewahrt.

3 Immissionsschutz- und planungsrechtliche Grundlagen
Die gesetzliche Grundlage fiir Bebauungsplane ist das

e Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03. November 2017 (BGBI. |
S. 3634), zuletzt gedindert am 22. Dezember 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 348) [1]
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Bei der Aufstellung von Bebauungspldanen sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sowie die Belange des Umweltschutzes, vor allem um-
weltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 7c BauGB
zu beriicksichtigen.

Die gesetzliche Grundlage fiir die Beurteilung der Immissionen stellt das

e Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche,
Erschiitterungen und éhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BiImSchG) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), zuletzt gedndert am
22. Dezember 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 348). [2]

dar. Nach dem Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG sind Bereiche mit emissionstrachtigen Nutzungen
(bspw. hochfrequentierte Verkehrswege, gewerbliche Nutzungen) und solche mit immissionsempfindlichen
Nutzungen (bspw. liberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete) rdumlich so zu trennen, dass ,,schadliche
Umwelteinwirkungen so weit wie moglich vermieden werden”. Bei zahlreichen stadtebaulichen Planungen
liegen keine ausreichend groRen Abstande vor, sodass schalltechnische Konflikte nicht ausgeschlossen wer-
den kénnen und die Untersuchung der Situation erforderlich wird.

Der Schallimmissionsschutz in der Bauleitplanung wird durch die

e DIN 18005 ,Schallschutz im Stddtebau —Grundlagen und Hinweise fiir die Planung“[3] in Verbindung
mit

e DIN 18005 Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stddtebau — Schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stddtebauliche Planung” [4]

konkretisiert. Zur Ermittlung der fiir die Bewertung maRgeblichen Beurteilungspegel verweist die DIN 18005
u. a. auf [armtechnische Regelwerke, die speziell fir die verschiedenen Larmarten entwickelt und eingefiihrt
wurden. Die Berechnungsvorschriften sehen Prognoseverfahren vor, die auf validierten Studien und Messun-
gen basieren und in der Regel liber den Ergebnissen von Vergleichsmessungen liegen.

Die Regelwerke im Schallimmissionsschutz definieren maRgebliche Immissionsorte, an denen die Ge-
rauscheinwirkungen der jeweiligen Larmart zu ermitteln und zu beurteilen ist. Dabei wird zwischen schutz-
bedirftigen und nicht schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen unterschieden.

Als schutzbedirftig nennt die

o DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" mit den Teilen DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau — Teil 1:
Mindestanforderungen" und DIN 4109-2 "Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfiillung der Anforderungen", vom Januar 2018 [5]

insbesondere Aufenthaltsraume wie Wohnraume, einschlieRlich Wohndielen und Wohnkiichen, Schlaf-
raume, Unterrichtsrdume, Biro- und Praxisrdume. Diese Rdume werden von Menschen dauerhaft genutzt.
Als nicht schutzbedirftig werden Kochkiichen, Bader, Abstellrdume und Treppenh&user angesehen, weil sie
nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen genutzt werden.

Nach DIN 18005 Beiblatt 1 sind bei der Bauleitplanung in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen
Nutzungen (z. B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel
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zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betref-
fenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastung zu erfiillen.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe, Sport und Freizeit) sollen wegen der unterschiedlichen Charakteristika der Gerdauschquellen und un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich al-
lein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht energetisch addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange liberwie-
gen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen - insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

3.1 Verkehrslarm

Die Beurteilung von Gerduscheinwirkungen durch Verkehrslarm, der von bestehenden, baulich nicht gean-
derten Strallenabschnitten auf ein Plangebiet einwirkt, erfolgt einzelfallbezogen. Grundsatzlich gilt: Je hoher
die Larmbelastung durch Verkehrslarm im Plangebiet ist,

e desto gewichtiger mussen die fir die Planung einer schutzbedirftigen Nutzung sprechenden
stadtebaulichen Belange sein und

e umso mehr muss die Kommune die planerischen, baulichen und technischen Méglichkeiten zur
Verhinderung der Larmauswirkung ausschopfen.

Die Beurteilung der Gerduscheinwirkungen findet dabei anhand von mehreren Schwellenwerten statt.

Der Malistab des wiinschenswerten Schallschutzes wird durch die Orientierungswerte der DIN 18005 kon-
kretisiert. Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung. Vielmehr stellen die Orientierungswerte
nach DIN 18005 Beiblatt 1 eine sachverstdandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im
Stadtebau dar. Dabei ist der Schallschutz als einer von mehreren Belangen einer stadtebaulichen Planung zu
sehen. Die DIN 18005 fiihrt daher aus, dass das Uberwiegen anderer Belange — insbesondere bei MaRnah-
men der Innenentwicklung —zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes flihren kann. Im
Rahmen der stadtebaulichen Planung sind die Orientierungswerte somit abwagungsfahig.

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen
fir Verkehrslarm nach DIN 18005.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte fiir Verkehrslarm nach DIN 18005 Beiblatt 1
Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-
06.00 Uhr)

reine Wohngebiete (WR) 50 40
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus- 55 45
gebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45
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Gebietsart Orientierungswert in dB(A)

Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-

06.00 Uhr)

Dorfgebiete (MD), dérfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), urbane 60 50
Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53
Gewerbegebiete (GE) 65 55
sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den Gemeinbedarf, soweit sie 45 bis 65 35 bis 65
schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) - -

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fir die Nachtwerte
gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Der Beurteilungspegel beinhaltet eine energetische Mittelung der
Immissionspegel innerhalb der genannten Zeitintervalle.

Bei Verkehrslarm wird der Abwagungsspielraum, den die DIN 18005 mit dem Begriff des ,,Orientierungswer-
tes” bietet, durch die Immissionsgrenzwerte der

e Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslédrm-
schutzverordnung — 16. BImSchV), vom 20.Juni 1990 (BGBI.| S.1036), zuletzt gedndert am
04. November 2020 (BGBI. | S. 2334) [6]

eingeengt. Bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges diirfen die in der nach-
folgenden Tabelle dargestellten Immissionsgrenzwerte nicht tGberschritten werden. Fir allgemeine Wohnge-
biete sowie Mischgebiete und urbane Gebiete liegen die Immissionsgrenzwerte um 4 dB Uber den Orientie-
rungswerten der DIN 18005.

Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr)  Nacht (22.00-06.00 Uhr)

Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
reine (WR) und allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 49
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) und urbane Gebiete 64 54
(ML)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

Der Abwigungsspielraum verringert sich bei zunehmender Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005. Die verbindliche Bauleitplanung sollte sicherstellen, dass — insbesondere in vorbelasteten Berei-
chen — keine stadtebaulichen Missstande auftreten bzw. verfestigt werden.

Die Grenze des Zumutbaren ist deshalb anhand einer umfassenden Wiirdigung des Einzelfalles, insbesondere
der Schutzbedirftigkeit des jeweiligen Baugebiets und dessen Lage (bspw. Innenentwicklung) zu bestimmen.
Zur Bestimmung bis zu welchen Beurteilungspegeln noch gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt
sind, konnen die im Immissionsschutzrecht geltenden Vorgaben zum Larmschutz in der Abwagung herange-
zogen werden. Bei der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete von 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts ist eine Gerauschsituation zu bewaltigen, die deutlich Gber den gewlinschten Orientierungs-
werten der DIN 18005 fiir Gebiete liegt, die einen hohen Anteil an Wohnfunktion aufweisen. Die Larmsitua-
tion hat bei Uberschreitung der genannten Werte zudem eine GréRenordnung erreicht, in der der Bund
schutzbedirftigen Nutzungen in Wohngebieten an bestehenden StralRen in der Baulast des Bundes vom
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Grundsatz her Larmsanierungsmallnahmen gewahrt. Die zum 01. August 2020 abgesenkten Auslésewerte
der Larmsanierung an bestehenden BundesfernstraRen sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 3 Auslosewerte der Lairmsanierung an bestehenden BundesfernstraRen
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr)  Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Krankenhdauser, Schulen, Kurheime und Altenheime, reine und allgemeine 64 54
Wohngebiete (WR, WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml) 66 56
Gewerbegebiete (GE) 72 62

Das alleinige Vorsehen passiver SchallschutzmaBnahmen wird bei Uberschreitung der Auslésewerte fiir
Wohngebiete bzw. der Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der
Nacht als nicht sachgerecht und ausreichend eingestuft. Der Plangeber hat weitere bauliche und technische
Moglichkeiten vorzusehen, um den hohen Larmauswirkungen entgegenzuwirken.

Bei Gerauscheinwirkungen deutlich Gber den Auslésewerten zeichnet sich in der Rechtsprechung die Ten-
denz ab, die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen grei-
fen, als Schranke fiir die Planung anzusetzen. Als Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdhrdung werden
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in der Literatur und in der Rechtsprechung genannt. Bei Uberschreiten
dieser Werte kommt dem Schallschutz eine besondere Bedeutung zu, sein Gewicht im Verhaltnis zu anderen
Belangen nimmt deutlich zu. Im Schallschutzkonzept sind alle baulichen und technischen Moglichkeiten aus-
zuschdpfen, um den gravierenden Larmauswirkungen entgegenzuwirken.

Die Beurteilung der Gerduscheinwirkung durch Verkehrslarm erfolgt somit dem Grundsatz von steigenden
Anforderungen an den Schallschutz mit zunehmenden Gerduscheinwirkungen anhand folgender Schwellen-
werte:

e untere Schwelle: Orientierungswerte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau”,

e mittlere Schwelle: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete bzw. Auslésewerte der
Larmsanierung flir Wohngebiete,

e obere Schwelle: Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung.

Die Gerduscheinwirkungen durch Verkehrslarm kénnen dabei durch die Offnung in § 2 Abs. 3 16. BImSchV
sowie nach DIN 4109-2:2018-01, 4.4.5.1 grundsatzlich innerhalb einzelner Beurteilungszeitrdume beurteilt
werden, sofern Nutzungen ausschlieRlich oder (iberwiegend am Tag oder in der Nacht genutzt werden. Bspw.
weisen Wohn-Ess-Bereiche, Wohnkilichen und Wohndielen keinen erhéhten Schutzanspruch in der Nacht
auf, da diese Raume nicht Giberwiegend zum Schlafen genutzt werden. Sowohl fiir StraRen als auch fiir Schie-
nenwege sind nach den

e Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Strafsen — RLS-19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das Allgemeine
Rundschreiben Strafienbau Nr. 19/2020 vom 24. November 2020 (7] bzw. der

e Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03(2012)), Ausgabe 2014 in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | 2014, S. 2271-2313) [8]

die maRgeblichen Immissionsorte an Gebduden auf Hohe der Geschossdecke auf der Fassade (bzw. 5 cm vor
der AuRRenfassade) definiert.
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Neben der Beurteilung der Gerdusche an geplanter Bebauung sind im Zuge der Betrachtung des Verkehrs-
larms auch zukiinftige AuRenwohnbereiche (u. a. Balkone, Loggien, Terrassen) und geplante Aufenthaltsbe-
reiche (u. a. Platze, Kinderspielplatze, AuRenflachen von Schulen und KiTas) schalltechnisch zu betrachten,
um eine angemessene Aufenthaltsqualitat zu gewahrleisten. Der Schutzanspruch fiir diese Bereiche gilt nur
tagsiber, da sie in der Nacht nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen genutzt werden. Bei AulRen-
wohnbereichen und Aufenthaltsbereichen sind die Immissionsorte 2 m Uiber der Mitte der AuBenwohn- bzw.
Aufenthaltsbereiche anzunehmen.

Von einer akzeptablen Aufenthaltsqualitat kann ausgegangen werden, wenn eine ungestorte Kommunika-
tion Uber kurze Distanzen moglich ist. Bei der Beurteilung ist weiterhin die Schutzbedirftigkeit des AuRen-
wohnbereichs bzw. Aufenthaltsbereichs zu beachten. In Anlehnung an die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV sowie die aktuelle Rechtsprechung ! sind Beurteilungspegel zwischen 57 und 64 dB(A) am Tag
als sachgerecht anzusehen. Sofern keine einzelfallbezogene Herangehensweise gewahlt wird, wird das Ein-
halten des Orientierungswerts flir Mischgebiete von 60 dB(A) als sachgerecht angesehen, um eine ausrei-
chende schalltechnische Qualitat fir AuRenwohnbereiche und Aufenthaltsbereiche sicherzustellen.

3.2 Neubau und wesentliche Anderung von Verkehrswegen

Der Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen ist zusatzlich zu § 50 BImSchG {iber die §§ 41-
43 BImSchG konkretisierend gesetzlich geregelt. Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist ,bei dem Bau oder der we-
sentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen [...] unbeschadet des § 50 sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.” In Absatz 2 ist definiert, dass Absatz 1 nicht gilt, ,,soweit die Kosten der
SchutzmaBnahme aulRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.”

In § 42 BImSchG ist der gesetzliche Anspruch auf Entschadigung fir SchallschutzmaBnahmen geregelt. Da-
nach hat der Eigentimer einer betroffenen baulichen Anlage gegeniiber dem Trager der Baulast einen An-
spruch auf angemessene Entschadigung in Geld. Die Entschadigung ist flir SchallschutzmalRnahmen an den
baulichen Anlagen in H6he der erbrachten notwendigen Aufwendungen zu leisten.

Die gemaR § 43 BImSchG erlassene 16. BImSchV legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in
Abhéangigkeit vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
fest.

Die Anderung eines Verkehrsweges ist nach § 1 Abs. 2 16. BImSchV wesentlich, wenn

e eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder
ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am
Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird oder

e der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von
mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhoht wird, dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

BVerwG, Urteil vom 16. Marz 2006 - 4 A 1075.04
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Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist bei dem
Neubau oder einer wesentlichen Anderung von StraRenwegen sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel
im Prognosejahr die Immissionsgrenzwerte nicht iberschreitet. Im Falle einer Uberschreitung sind geeignete
SchallschutzmaBnahmen zu ergreifen. Die Tabelle 2 nennt die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

Im Anwendungsbereich der 16. BImSchV sind die baulich mit den Gebduden verbundenen Aullenwohnberei-
che (wie Balkone, Loggien, Terrassen) und AuRenwohnbereiche, die nicht mit dem Wohngebaude verbunden
sind (wie bspw. Freisitze) ebenfalls vor schadliche Umwelteinwirkungen zu schiitzen. Die Hohe des Schutz-
anspruches richtet sich nach der Art des Baugebietes und gilt nur tagstber.

Sowohl fiir StraRen als auch fir Schienenwege sind nach den

e Richtlinien fiir den Lédrmschutz an Strafsen — RLS-19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das Allgemeine
Rundschreiben Strafsenbau Nr. 19/2020 vom 24. November 2020 (7] bzw. der

e Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03(2012)), Ausgabe 2014 in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | 2014, S. 2271-2313) [8]

die maRgeblichen Immissionsorte an Gebauden auf Hohe der Geschossdecke auf der Fassade (bzw. 5 cm vor
der AuRenfassade) definiert. Bei AuRenwohnbereichen sind die Immissionsorte 2 m tGber der Mitte der als
AulRenwohnbereich definierten Flache anzunehmen. Darliber hinaus definieren die RLS-19 fiir Balkone und
Loggien die maligeblichen Immissionsorte an der Bristung bzw. AulRenfassade in Hohe der Geschossdecke
der betroffenen Wohnung.

Grundsitzlich gilt, dass bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte aktive MaRnahmen (bspw. Schall-
schutzwande, -waélle) SchallschutzmalRnahmen an baulichen Anlagen (bspw. Schallschutzfenster) vorzuzie-
hen sind. Zur Definition von Larmschutzbereichen, den Anspruchsvoraussetzungen fiir baulichen Schallschutz
und der VerhéltnismaRigkeitsprifung (Kosten-Nutzen-Verhiltnis) existieren fiir StraBen und Schienen unter-
schiedliche konkretisierende Richtlinien und Vorschriften.

Mit dem Allgemeinen Rundschreiben (ARS) Nr. 26/1997 wurden vom Bundesverkehrsministerium (BMV) die

e _Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an BundesfernstrafSen in der Baulast des Bundes”
(VLérmSchR 97) vom 27. Mai 1997 (VkBI. 1997 S. 434) [9]

eingefiihrt. Die Vorgaben zur Larmvorsorge aus den VLarmSchr 97 sind dabei in allen Bundeslandern einge-
fihrt worden, sodass diese auch fiir das untergeordnete Stralennetz (u. a. Landes-, Kreis- und StaatsstrafRen)
gelten. Fir Schienenwege ist der

o Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir
Magnetschwebebahnen — Teil IV ,Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr”, Stand
Dezember 2012, Eisenbahn-Bundesamt [10]

die maRgebliche Verwaltungsvorschrift.

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 25049-01

Stand 26.03.2026 Seite 13



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan Nr. 7 ,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos”, Heuchelheim

Stehen die Kosten fiir aktive SchallschutzmaBnahmen auRer Verhdltnis zum Nutzen bzw. Verbleiben nach
Umsetzung von aktiven SchallschutzmaRnahmen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte werden bau-
liche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbediirftiger Rdume erforderlich. Die

e Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
wege-Schallschutzmafinahmenverordnung - 24. BImSchV), vom 04. Februar 1997 (BGBI. | S. 172,
1253), zuletzt gedndert am 23. September 1997 (BGBI. | S. 2329) [11]

legt die Art und den Umfang der notwendigen SchallschutzmaRnahmen fest. In diesem Gutachten wird nur
der Anspruch dem Grunde nach festgestellt. Eine Prifung des Anspruchs auf Entschadigung muss bei Bedarf
in einem nachgelagerten Verfahren erfolgen.

3.3 Zunahme des Verkehrslarms

Fir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms entlang bestehender, baulich nicht gednderter StralRen
gibt es keine rechtlich fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebauli-
chen Projekten sind im Einzelfall zu diskutieren und zu beurteilen.

Eine planbedingte Zunahme des Verkehrslarms durch eine Einspeisung zusatzlichen Verkehrs auf vorhandene
StraRen ist fur larmbetroffene Bereiche aulerhalb des Bebauungsplans grundsatzlich in die Abwagung ein-
zubeziehen. Lediglich, wenn der Larmzuwachs vollig geringfiigig ist und sich nur unwesentlich auf benach-
barte Grundstiicke auswirkt, muss die Zunahme des Verkehrsldarms nicht in die Abwagung eingestellt werden.

In Anlehnung an die 16. BImSchV, die

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Ldrm — TA Ldrm), vom 26. August 1998 (BGBI. Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt
gedndert am 01. Juni 2017 (BAnz AT 08. Juni 2017 B5)“ [12], die

e Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlérm-
schutzverordnung — 18. BiImSchV), vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588, 1790), zuletzt gedndert am
08. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4644) [13]

sowie die aktuelle Rechtsprechung kénnen verschiedene Kriterien zur Beurteilung der Zunahme des Ver-
kehrslarms herangezogen werden:

e Ursachenzusammenhang (u. a. Aufteilung des zuséatzlichen Verkehrs auf mehrere StralRenabschnitte,
Vermischung mit dem tbrigen Verkehr),

e Zunahme des Verkehrslarms um mindestens 3 dB,

e Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

e Erreichung und Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefihrdung von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht,

e weitere Erhohung der Larmbelastung, in Bereichen, in denen die Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung bereits liberschritten ist,

e Funktion sowie Klassifizierung der bestehenden StralRen,

e Schutzbedirftigkeit der betroffenen Gebiete,

e Artund Umfang des Planvorhabens und dessen Eingliederung in die bereits bestehende Baustruktur
oder stadtebauliche Situation.
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Eine Beurteilung ausschliefllich anhand von Beurteilungspegeln sowie der rechnerischen Zunahme des Ver-
kehrslarms scheidet von vornherein aus, da dadurch der bendtigte Bezug zum Einzelfall nicht gewahrt bleibt.
So kann beispielsweise eine Zunahme des Verkehrslarms in Ortsrandlage im Einzelfall nicht hinnehmbar sein,
selbst wenn Orientierungs- oder Grenzwerte nicht (iberschritten werden. An einer vielbefahrenen klassifi-
zierten Bundesstralle in einem stadtischen Raum kann dagegen eine Zunahme des Verkehrslarms selbst dann
noch hinnehmbar sein, wenn Immissionsgrenzwerte bereits Uiberschritten sind und ein Planvorhaben eine
weitere Lairmzunahme bedingt. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle ## aufgefihrt.

3.4 Gewerbelarm

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Geradusche ausgehend von gewerblichen Anlagen
sind in der Bauleitplanung keine Grenzwerte unmittelbar gesetzlich eingefiihrt. Durch Normen und Verwal-
tungsvorschriften, die zuldssige Gerauschimmissionen in Genehmigungsverfahren von Betrieben definieren,
entsteht jedoch auch fiir die Bauleitplanung eine erhebliche rechtliche Bindungswirkung.

Die flir den Gewerbeldrm relevanten Regelungen werden nachstehend erldutert. Die nachfolgende Tabelle
zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen fiir Gewerbeldrm nach
DIN 18005.

Tabelle 4 Schalltechnische Orientierungswerte fiir Gewerbeldrm nach DIN 18005 Beiblatt 1
Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-
06.00 Uhr)
reine Wohngebiete (WR) 50 35
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus- 55 40
gebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 40
Dorfgebiete (MD), dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (MI), urbane 60 45
Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
sonstige Sondergebiete (SO sowie Flachen fur den Gemeinbedarf, soweit sie 45 bis 65 35 bis 65

schutzbeddrftig sind, je nach Nutzungsart

Industriegebiete (Gl) - R

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungspegel fiir die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fiir die Nacht-
werte gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr, maRgeblich ist die lauteste Nachtstunde in diesem Zeitraum.

Die DIN 18005 verweist unter Nr. 7.6 darauf, dass die Errichtung und der Betrieb gewerblicher Anlagen von
der Einhaltung der Anforderungen der TA Larm abhangig gemacht wird. Der TA Larm kommt als normkon-
kretisierende Verwaltungsvorschrift fir die Bestimmung der Erheblichkeit und Zumutbarkeit von Gewerbe-
larm erhebliche Bedeutung zu. Flr Gerduscheinwirkungen durch Gewerbeldarm konkretisiert die TA Larm den
unbestimmten Rechtsbegriff der schadlichen Umwelteinwirkungen in Genehmigungsverfahren und entfaltet
im gerichtlichen Verfahren eine zu beachtende Bindungswirkung. Die normative Konkretisierung des gesetz-
lichen MaRstabs fiir die Schadlichkeit von Gerduschen ist also grundsatzlich abschlieBend und daher auch in
der Bauleitplanung anzuwenden. Die Bindungswirkung gilt dabei bei der Ausweisung neuer schutzbeddrftiger
Gebiete ohne ausreichende Abstiande von bestehenden gewerblichen Anlagen, Industrie- und Gewerbege-
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bieten. Ebenso gilt die Bindungswirkung, wenn bei geplanten Industrie- oder Gewerbegebieten bzw. Sonder-
gebieten, die die Unterbringung von gewerblichen Anlagen zulassen, keine ausreichenden Abstinde zu
schutzbeddirftigen Gebieten eingehalten werden kénnen.

Die nachfolgende Tabelle listet die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 TA Larm auf.

Tabelle 5 Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auRerhalb von Gebduden nach TA Larm
Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-
06.00 Uhr)
a Industriegebiete (Gl) 70 70
b Gewerbegebiete (GE) 65 50
c urbane Gebiete (MU) 63 45
d Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 45
e allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
f reine Wohngebiete (WR) 50 35
g Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Sowohl in Bezug auf die Gebietsarten als auch in Bezug auf die Zahlenwerte der Immissionsrichtwerte unter-
scheiden sich die Vorgaben der TA Larm von jenen der DIN 18005. Insbesondere bei der Ausweisung von
Industrie- und Gewerbegebieten ist somit einzelfallbezogen zu entscheiden, ob Uber die Vorgaben der
TA Larm hinaus ein Schutzanspruch fiir Gebiete wie Wochenendhaus- und Ferienhausgebiete, Kleingarten-
und Parkanlagen gewahrt wird und welche Schutzbedirftigkeit zugrunde gelegt wird.

Nach Nr. A.1.3 TA Larm liegen die Immissionsorte bei bebauten Flachen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raums nach DIN 4109.
Bei unbebauten Flachen liegen Immissionsorte an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach
Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedirftigen Raumen erstellt werden diirfen.

Die TA Larm unterscheidet grundsatzlich nicht nach tag- bzw. nachtgenutzten Aufenthaltsrdumen in
Wohneinheiten. Der erhéhte Schutzanspruch in der Nacht gilt somit bspw. auch fir Wohn-Ess-Bereiche,
Wohnkiichen und Wohndielen, auch wenn diese Raume nicht tiberwiegend dem Nachtschlaf dienen. Der
héhere Schutzanspruch wird nicht gewéahrt, wenn die Nutzung des gesamten Geb&dudes bzw. der gesamten
baulichen Einheit keinen erhohten Schutzanspruch in der Nacht aufweist. Dies gilt insbesondere fiir Bliroge-
baude, Praxisrdume, Sitzungsraume und dhnliche Arbeitsraume. Da eine nachtliche Nutzung auch fiir Biro-
gebdude, Praxisraume, Sitzungsraume und dhnliche Arbeitsrdume nicht ausgeschlossen werden kann, wird
der Immissionsrichtwert fir den Beurteilungszeitraum Tag auch in der Nacht bericksichtigt.

Durch die Vorgabe nach Nr. A.1.3 TA Ldarm, die Immissionsrichtwerte vor dem gedffneten Fenster einzuhal-
ten, wird von vornherein fir schutzbedirftige Nutzungen ein Mindestwohnkomfort gesichert. Dieser besteht
darin, Fenster trotz der vorhandenen Larmquellen 6ffnen zu kénnen und eine natirliche Belliftung sowie
einen erweiterten Sichtkontakt nach aulRen zu ermdoglichen, ohne dass die Kommunikationssituation im In-
neren oder das Ruhebedirfnis und der Schlaf nachhaltig gestért werden kénnten. Passive Schallschutzmal3-
nahmen, die erst ,,dahinter” ansetzen und etwa durch schallddmmende Fenster und Beliftungseinrichtungen
auf die Einhaltung der Pegel innerhalb der Gebaude abstellen, sind daher im Anwendungsbereich der
TA Larm nicht moglich.
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Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind auf die Gesamtbelastung durch Gewerbeldrm anzuwenden. Unter
der Gesamtbelastung ist die Belastung an einer schutzbediirftigen Nutzung zu verstehen, die von allen Anla-
gen, fur die die TA Larm gilt, hervorgerufen wird. Wirken also auf den maRgeblichen Immissionsort mehrere
Anlagen oder Betriebe ein, so ist sicherzustellen, dass in der Summe die Immissionsrichtwerte eingehalten
werden.

Entsprechend Nr. 3.2.1 der TA Larm kann im Regelfall von der Untersuchung der Vorbelastung und damit
auch der Gesamtbelastung abgesehen werden, wenn die Zusatzbelastung der zu beurteilende Anlage den
Immissionsrichtwert am Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet (lrrelevanzkriterium nach
Nr. 3.2.1 TA Larm). Das bedeutet, dass eine schalltechnische Vertraglichkeit sichergestellt ist, wenn die Ge-
rauscheinwirkungen durch das Planvorhaben die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB unterschreiten.

Zur Ermittlung des Beurteilungspegels wird entsprechend den Vorschriften der TA Larm aus den wahrend der
Einwirkungszeit am Immissionsort vorhandenen, meist schwankenden Gerduschen durch energetische Mit-
telung Uber die Zeit ein Mittelungspegel (dquivalenter Dauerschallpegel) gebildet. Durch die Umrechnung
auf den Bezugszeitraum von 16 Stunden tagstiber und auf eine Stunde nachts, — lauteste Nachtstunde — und
unter Beriicksichtigung von Zuschlagen fir Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit ergibt sich daraus der
Beurteilungspegel, der mit den Immissionsrichtwerten zu vergleichen ist.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels an Immissionsorten in einem Gebiet nach Nummer 6.1 der
TA Larm, Buchstaben e bis g, muss zusatzlich ein Zuschlag von 6 dB(A) flir Gerduscheinwirkungen in den Ta-
geszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (werktags 06.00-07.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr, sonn- und feiertags
06.00-09.00 Uhr, 13.00-15.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr) erteilt werden. Der Immissionsrichtwert ist Uiber-
schritten, wenn entweder der Beurteilungspegel hoher liegt als der Richtwert oder wenn kurzzeitige Ge-
rauschspitzen den Immissionsrichtwert tagsiiber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten (,,Spitzenpegelkriterium®).

Neben der Beurteilung fiir Situationen, die jeden Tag des Jahres stattfinden kénnen, kennt die TA Larm die
sogenannten ,seltenen Ereignisse”. Seltene Ereignisse im Sinne von Nr. 6.3 TA Larm liegen dann vor, wenn
wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage in seltenen Fallen oder {iber eine be-
grenzte Zeitdauer (an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als
jeweils zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden) eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte nicht moglich
ist. FUr seltene Ereignisse nennt die TA Larm gebietsunabhéangig als Immissionsrichtwerte 70 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht. Einzelne kurzzeitige Gerduscheinwirkungen diirfen diese Werte in Gebieten nach
Nummer 6.1 der TA Larm, Buchstaben c bis g um nicht mehr als 20 dB(A) am Tag und 10 dB(A) in der Nacht
Uberschreiten.

3.5 Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen

Je nach Nutzung der Parkierungsanlage (lUiberwiegend gewerblich bzw. liberwiegend fiir Wohnnutzungen)
sind die Gerduscheinwirkungen unterschiedlich zu beurteilen.

Die Zulassigkeit von Parkierungsanlagen, die liberwiegend dem Wohnen dienen, ist in der

e Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. I S. 3786), zuletzt gedindert am 03. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 176) [14]
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geregelt. Grundsatzlich sind nach § 12 Abs. 1 BauNVO Stellplatze in allen Baugebieten unter Beachtung von
§ 12 Abs. 2-6 BauNVO zuldssig. Nach § 12 Abs. 2 BauNVO sind in Kleinsiedlungsgebieten, reinen und allge-
meinen Wohngebieten sowie Sondergebieten Stellplatze und Garagen fiir den durch die zugelassene Nut-
zung verursachten Bedarf zuldssig. Auch die Parkplatzlarmstudie [15] weist darauf hin, dass Stellplatzimmis-
sionen in Wohngebieten gewissermalien zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehdren. Entgegen gewerb-
lich genutzter Parkierungsanlagen, die in den Anwendungsbereich der TA Larm fallen, sind Parkierungsanla-
gen bspw. von Wohnbauvorhaben somit einzelfallbezogen zu beurteilen.

Durch Parkierungsanlagen von Wohnbauvorhaben kdnnen im Einzelfall sehr hohe Gerduscheinwirkungen
verursacht werden, die trotz der allgemeinen Zuldssigkeit nach BauNVO nicht hinnehmbar sein missen. Hier-
bei sind insbesondere die Blindelung von Stellplatzen bspw. in einer Tief- oder Quartiersgarage, einem Park-
haus oder auf wenigen zentralen Stellplatzflaichen zu nennen. Durch die Biindelung der Stellplatze wirken
hohe Gerduscheinwirkungen auf unmittelbar benachbarte schutzbeddrftige Nutzungen ein. Bspw. ist eine
Wohnung oberhalb oder gegeniiber einer Tiefgaragenzufahrt deutlich hdheren Gerauscheinwirkungen aus-
gesetzt, als dies bei dezentralen oberirdischen Stellplatzen der Fall ware.

Die Gerauscheinwirkungen von Parkierungsanlagen von Wohnnutzungen sind somit Gberwiegend schalltech-
nisch vertraglich und nicht untersuchungsrelevant. Erst bei der Biindelung von Stellplatzen sind die Ge-
rauscheinwirkungen zu untersuchen. Die Beurteilung der Gerauscheinwirkungen erfolgt dabei in Anlehnung
an die Vorgaben der TA Larm. Tabelle 5 listet die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 TA Larm auf.

Die Vorgaben der TA Larm werden fir Parkierungsanlagen von Wohnbauvorhaben nur teilweise angewen-
det, da Gerauscheinwirkungen durch Parkierungsanlagen zu den (iblichen Alltagserscheinungen zahlen und
Stellplatze fir den durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf zuldssig sind. Das Erfordernis von
Stellplatzen ergibt sich aus Vorgaben von Stellplatzverordnungen bzw. -satzungen. Das Errichten von Stell-
platzen dient u. a. der Allgemeinheit, um ein Abstellen von Kraftfahrzeugen im 6ffentlichen Raum zu verhin-
dern bzw. zu minimieren.

Das Schutzziel, die Immissionsrichtwerte 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters einzuhalten,
findet auch zur Beurteilung der Gerduscheinwirkungen durch Parkierungsanlagen von Wohnbauvorhaben
Anwendung. Weitere Vorgaben wie die Durchfiihrung einer Gesamtlarmbetrachtung bspw. durch umlie-
gende gewerbliche Anlagen sowie eine Untersuchung von Spitzenpegeln werden fiir Parkierungsanlagen von
Wohnbauvorhaben nicht bericksichtigt.

Die Beurteilung von Gerauscheinwirkungen durch Parkierungsanlagen von Wohnbauvorhaben ist dabei ein-
zelfallbezogen vorzunehmen. In die Untersuchung sind weitere Faktoren wie die Realisierungsfahigkeit de-
zentraler Parkierungsanlagen, das Einhalten des Stands der Lairmminderungstechnik und die ErschlieBungs-
moglichkeiten der zu untersuchenden Parkierungsanlage einzubeziehen. Grundsatzlich sollten die Immissi-
onsrichtwerte fir die jeweilige Schutzbedirftigkeit eingehalten werden. Sofern MalRnahmen zur Einhaltung
der Immissionsrichtwerte nicht oder nur unter unverhaltnismaRigem Aufwand maoglich sind, kann in Einzel-
fallen auch fir Wohngebiete auf die Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete abgestellt werden. Hierbei be-
darf es einer entsprechenden Begriindung und Abwagung.

Zur Ermittlung des Beurteilungspegels wird entsprechend den Vorschriften der TA Larm aus den wahrend der
Einwirkungszeit am Immissionsort vorhandenen, meist schwankenden Gerauschen durch energetische Mit-
telung Uber die Zeit ein Mittelungspegel (dquivalenter Dauerschallpegel) gebildet. Durch die Umrechnung
auf den Bezugszeitraum von 16 Stunden tagstiber und auf eine Stunde nachts, — lauteste Nachtstunde — und
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unter Bericksichtigung von Zuschlagen flr Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit ergibt sich daraus der
Beurteilungspegel, der mit den Immissionsrichtwerten zu vergleichen ist.

Gewerblich genutzte Parkierungsanlagen fallen in den Anwendungsbereich der TA Ldrm, sodass die immissi-
onsschutz- und planungsrechtlichen Grundlagen aus Kapitel 3.4 mafRgeblich sind.

Aufgrund der Entwicklung eines urbanen Gebietes werden die geplanten Parkierungsanlagen sowohl von den
Bewohnern des Areals (Tiefgarage) als auch gewerblich (Parkhaus) genutzt. Die Ein- und Ausfahrten finden
dabei zentral an einer Stelle statt, sodass die gewerbliche Nutzung nicht unmittelbar von der dem Wohnen
dienenden Nutzung der Parkierungsanlage getrennt werden kann. Im Sinne einer immissionsschutzrechtlich
konservativen Herangehensweise wird die Nutzung insgesamt als gewerblich eingestuft und anhand der Vor-
gaben der TA Larm beurteilt

4 Eingangsdaten
Diesem schalltechnischen Gutachten liegen die folgenden Eingangsdaten zugrunde:

(A) Entwurf Planzeichnung, Bebauungsplan Nr. 7 ,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich
,Gewerbepark Rinn & Cloos“, Gemeinde Heuchelheim (an der Lahn), Bearbeitungsstand
10. Marz 2026, Planungsbliiro Fischer GmBH (Marktredwitz)

(B) Verkehrsuntersuchung ,Heuchelheim — Rinn & Cloos-Areal”, Projektnummer: 2025-0276, vom
22. September 2025, Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fir StraRenverkehr mbH,
Niederlassung Wiesbaden

(C) Bebauungsplan Nr. 7 ,Heuchelheim Ost“, Gemeinde Heucheheim, Bekanntmachung vom
09. Juli 1971

(D) Bebauungsplan Nr. 7 ,Heuchelheim Ost, 1. Anderung”, Gemeinde Heuchelheim, Bekanntmachung
vom 16. Juni 1987

(E) Bebauungsplan Nr. 7 ,Heuchelheim Ost, 2. Anderung”, Gemeinde Heuchelheim, Bekanntmachung
vom 10. November 2000

(F) Bebauungsplan Nr. 7 ,Heuchelheim Ost, 4. Anderung”, Gemeinde Heuchelheim, Bekanntmachung
vom 22. August 2003

(G) Bebauungsplan Nr. 23, Ortskern”, Gemeinde Heuchelheim, Bekanntmachung vom 22. Dezem-
ber 1995

(H) Bebauungsplan Nr. 23 ,Ortskern Heuchelheim, 1. Anderung”, Gemeinde Heuchelheim, Planstand
30. Oktober 2014

(n Bebauungsplan Nr. 3, BrauhausstraRe — Jahnstralle — GiessenerstraRe”, Gemeinde Heuchelheim,
Bekanntmachung vom 25. Juni 1968, inkl. 1. Anderung mit Satzungsbeschluss vom 15. Dezem-
ber 1981

() Mieteraufstellung Objekte Ludwig-Rinn-StraRe 8-16, Stand 06. Mai 2025, R&C Heuchelheim
Entwicklungs GmbH

(K) Heuchelheim Rinn & Cloos Ubersicht Bestandsplan; 22. September 2023, DG GEOVERM

(L) Auswertung der Mieteraufstellung durch die Konzept dB plus GmbH

(M) Abstimmung zwischen der Planungsbiiro Fischer GmbH, der R&C Heuchelheim Entwicklungs GmbH
und der Konzept dB plus GmbH

(N) Betriebsbefragungen mittels Betriebsfragebogen tci Gesellschaft fir technische Information mbH,
Best Handling Technology GmbH, Artikum — Einrahmungen, Restaurationen, Klinstlerbedarf, Asia Art
Factory, Musikschule (Vocal Noise), MCRT Micro CleanRoom Technology GmbH, xtradefactory GmbH
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und Tischlein Deck Dich Verpflegungsbetriebe ZAUG GmbH durch die Konzept dB plus GmbH im
Bearbeitungszeitraum

(0) Katasterdaten, Hohen- und Gebdudedaten, entnommen Uber das frei verfligbare Tool der Hessischen
Verwaltung fur Bodenmanagement und Geoinformation (https://gds.hessen.de/INTERSHOP/web
/WFS/HLBG-Geodaten-Site/de_DE/-/EUR)

(P) Luftbildaufnahmen des Untersuchungsraums Uber frei verfligbare Tools: Google Earth
(https://www.google.de/intl/de/earth/), Google Maps (https://www.google.de/maps/), Mapillary
(https://www.mapillary.com), HERE Map Creator (https://www.mapcreator.here.com), aufgerufen
im Bearbeitungszeitraum

5 Digitales Simulationsmodell

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen werden Prognoseberechnungen durchgefiihrt. Ergebnis dieser Be-
rechnungen sind Beurteilungspegel und Spitzenpegel, die mit den maRgeblichen Richtwerten zu vergleichen
sind. Zur Durchfiihrung dieser schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen wird die Erarbeitung eines digi-
talen Simulationsmodells erforderlich. Das Modell wird auf Grundlage der zur Verfligung gestellt Unterlagen
(siehe Kapitel 4) erarbeitet. Ergdnzend werden frei verfligbare Luftbildaufnahmen herangezogen. Der Aufbau
des digitalen Simulationsmodells und die Durchfiihrung aller schalltechnischen Berechnungen erfolgen mit
dem Schallberechnungsprogramm SoundPLAN 9.1 der Fa.SoundPLAN GmbH, Update vom 16. Dezem-
ber 2025.

Das digitale Simulationsmodell bericksichtigt

e die vorhandene Bebauung in der Umgebung des Plangebiets,

e die geplante Bebauung im Plangebiet entsprechend eines nicht abschlieRenden Entwurfs eines
Entwicklungskonzepts sowie

e die untersuchungsrelevanten Schallquellen mit der entsprechenden Schallemission.

Die Lage und Hohe der Objekte werden entsprechend den ortlichen Gegebenheiten berlicksichtigt bzw. den
Planunterlagen entnommen.

6 Verkehrslarm

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms sind die StraRen im Umfeld des Vorhabens untersuchungsrelevant.
Die Lage der Verkehrslarmquellen (Stralen) kann den Abbildungen A04 im Anhang A entnommen werden.

6.1 Ermittlung der Gerauschemissionen StraBenverkehr
Zur Ermittlung der Gerduschemissionen des StralRenverkehrs werden die

e Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen — RLS-19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das Allgemeine
Rundschreiben StraBenbau Nr. 19/2020 vom 24. November 2020 [7]

herangezogen.

Die Hohe der Schallemission einer StraRe oder eines Fahrstreifens wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-
und Krad-Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und der Art der StraBenoberflache berechnet. Hinzu
kommen, falls erforderlich, Zuschlage fir die Langsneigung der StralRe, fir Mehrfachreflexionen und fir die
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Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen. Der Berechnung werden
Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche Verkehrsstarken der Tageszeitrdume (Tag und Nacht)
und die entsprechend gemittelten Anteile der Fahrzeuggruppen (Pkw, leichte und schwere Lkw, Motorrader)
am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt. Motorrader werden hinsichtlich der von ihnen ausge-
henden Schallemissionen wie schwere Lkw eingestuft, wobei die zuldssige Hochstgeschwindigkeit flir Pkw in
Ansatz gebracht wird. Sowohl der pegelerhdhende Einfluss von StralRenndsse als auch der pegelmindernde
Einfluss von Schnee werden in der RLS-19 nicht berlcksichtigt.

Die zur Berechnung der StraRenverkehrsemissionen mafigebliche durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
(DTV) fur die umliegenden StralRen wird der verkehrstechnischen Untersuchung (B) entnommen.

In der Tabelle 6 sind die berlicksichtigten Verkehrsmengen und die unterschiedlichen Anteile der Fahrzeug-
gruppen fiir den Prognose-Nullfall (ohne Entwicklung des Plangebiets) dargestellt. Die Tabelle 7 zeigt die ent-
sprechenden Grundlagen fiir den Prognose-Planfall 1 (mit Entwicklung des Plangebiets, ErschlieRung im Os-
ten). Die Tabelle 8 zeigt die Verkehrsmengen und -zusammensetzung fir den Prognose-Planfall 2 (mit Ent-
wicklung des Plangebiets, ErschlieBung im Osten und im Slden). Im Zuge der Untersuchung des Verkehrs-
larms im Plangebiet werden die Datengrundlagen des Prognose-Planfalls 1 zugrunde gelegt. Die ermittelte
Gerauschbelastung im Plangebiet weicht im Prognose-Planfall 2 nicht in relevantem Umfang von jener im
Prognose-Planfall 1 ab.

Tabelle 6 Prognose-Nullfall, StraBenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung
StraRe Abschnitts- DTV Stiindliche Ver-| Fahrzeuggruppe am | Fahrzeuggruppe in der
name kehrsmengen M Tag Nacht
Tag | Nacht | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] [%] [%] [%] [%] [%]
BahnstraRe 34 712 42 5 0,4 0,2 1,6 0,0 0,0 2,4
FriedrichstralRe - 157 9 2 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0
FriedrichstralRe 22 200 12 1 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0
GieRener StraRe O 12 9.488 558 70 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6
GieRener StraRe O 21 9.560 562 71 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6
GieRener Stralle O 31 9.760 574 72 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7
GieRener StralRe W 14 9.256 544 69 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6
GieRener StralRe W 23 9.504 559 70 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6
GieRener StraRe W 33 9.608 565 71 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6
Goethestralle O 52 136 8 1 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0
Goethestralle O 62 168 10 1 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0
Goethestralle W 54 256 15 2 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0
JahnstraRRe 11 1.480 87 11 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2
Landwehrstralle O 42 152 9 1 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0
Landwehrstralle W 44 304 18 2 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0
Ludwig-Rinn-StraRe 13 1.856 109 14 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 648 38 5 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 544 32 4 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1
Schillerstralle N 41 560 33 4 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1
Schillerstralle N 51 240 14 2 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0
SchillerstraRe S 32 592 35 4 1,1 0,5 1,6 0,0 0,0 2,9
SchillerstraRe S 43 320 19 2 1,7 0,7 1,7 0,0 0,0 0,0
Schillerstralle S 53 88 5 1 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0
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Tabelle 7 Prognose-Planfall 1, StraBenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung
Stralle Abschnitts- DTV Stiindliche Ver-| Fahrzeuggruppe am | Fahrzeuggruppe in der
name kehrsmengen M Tag Nacht
Tag | Nacht | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pLkw1l | pLkw2 | pKrad
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] [%] [%] [%] [%] [%]
BahnstraRRe 34 744 44 5 0,4 0,1 1,6 0,0 0,0 2,3
FriedrichstralRe - 930 54 9 1,2 1,6 0,0 1,2 1,6 0,0
FriedrichstralRe 22 544 32 4 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1
GieRener StralRe O 12 9.488 558 70 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6
GieRener StralRe O 21 9.864 580 73 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7
GieRener StraRe O 31 10.152 597 75 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7
GieRener StraBRe W 14 9.256 544 69 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6
GieRener StraRe W 23 9.696 570 72 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6
GieRener Stralke W 33 9.912 583 73 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7
GoethestraBe O 52 136 8 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0
Goethestralle O 62 200 12 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0
Goethestralle W 54 288 17 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0
Jahnstralle 11 1.480 87 11 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2
Landwehrstralle O 42 168 10 1 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0
Landwehrstrale W 44 496 29 4 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0
Ludwig-Rinn-StraRe 13 1.856 109 14 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 632 37 5 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7
Ludwig-Rinn-Strale S 63 560 33 4 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0
SchillerstraRe N 41 848 50 6 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0
SchillerstraRe N 51 272 16 2 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0
Schillerstralle S 32 904 53 7 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9
Schillerstralle S 43 456 27 3 2,1 0,9 1,9 3,8 0,0 0,0
SchillerstraBe S 53 88 5 1 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0
Tabelle 8 Prognose-Planfall 2, StralBenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung
Stralle Abschnitts- DTV Stiindliche Ver-| Fahrzeuggruppe am | Fahrzeuggruppe in der
name kehrsmengen M Tag Nacht
Tag | Nacht | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pLkw1l | pLkw2 | pKrad
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] [%] [%] [%] [%] [%]
BahnstraRRe 34 744 44 5 0,4 0,1 1,6 0,0 0,0 2,3
FriedrichstraRe - 930 54 9 1,2 1,6 0,0 1,2 1,6 0,0
FriedrichstralRe 22 544 32 4 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1
GieRener StraRe O 12 9.488 558 70 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6
GieRener StralRe O 21 9.800 576 73 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7
GieRener StralRe O 31 10.152 597 75 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7
GieRener StraRe W 14 9.256 544 69 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6
GieRener StraRe W 23 9.624 566 71 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6
GieRener StraRe W 33 9.848 579 73 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7
GoethestraBe O 52 136 8 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0
GoethestraBe O 62 288 17 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0
Goethestralle W 54 256 15 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0
Jahnstralle 11 1.480 87 11 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2
Landwehrstralle O 42 168 10 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0
Landwehrstrale W 44 456 27 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0
Ludwig-Rinn-StraRe 13 1.856 109 14 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 696 41 5 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4
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Strafle Abschnitts- DTV Stiindliche Ver-| Fahrzeuggruppe am | Fahrzeuggruppe in der
name kehrsmengen M Tag Nacht

Tag | Nacht | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pLkw1l | pLkw2 | pKrad
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 576 34 4 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9
Schillerstralle N 41 800 47 6 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1
SchillerstraRe N 51 240 14 2 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0
SchillerstraBe S 32 832 49 6 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0
SchillerstraBe S 43 424 25 3 2,2 1,0 1,7 4,0 0,0 0,0
Schillerstralle S 53 88 5 1 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0

Die sonstigen schalltechnisch relevanten Parameter fiir die Berechnung der Emissionspegel, wie z. B. die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit werden den Eingangsdaten entnommen. Auf allen StraBenabschnitten wird
nicht geriffelter Gussasphalt (kein Zuschlag fir die StraRenoberflache) als Fahrbahnbelag angesetzt.

Die beriicksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Anteile der unterschiedlichen Fahrzeuggruppen
und weitere Parameter zur Emissionsberechnung sind in der Tabelle BO1 fir den Prognose-Nullfall, in der
Tabelle BO2 fiir den Prognose-Planfall 1 und in der Tabelle BO3 fiir den Prognose-Planfall 2 im Anhang B als
Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dokumentiert.

6.2 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fiir die Ermittlung der StraBRenverkehrsimmissionen wird auf das Berechnungsverfahren der RLS-19 und fir
die Ermittlung der Schienenverkehrsimmissionen auf das Berechnungsverfahren der Schall 03 abgestellt. Die
Minderung des Schallpegels einer Stralle und einer Schiene auf dem Ausbreitungsweg hangt vom Abstand
zwischen Immissions- und Emissionsort und von der mittleren Héhe des von der Quelle zum Immissionsort
Uber dem Boden ab. Der Schallpegel am Immissionsort kann auBerdem durch Reflexionen (bspw. an Haus-
fassaden oder Stiitzmauern) erhéht oder durch Abschirmung (bspw. durch Larmschutzwande oder Geb&ude)
verringert werden.

In den Berechnungen zum Strallenverkehrslarm werden Reflexionen bis zur 2. Ordnung und bei der Berech-
nung zum Schienenverkehrslarm Reflexionen bis zur 3. Ordnung beriicksichtigt. Zusatzlich wird bei parallelen
reflektierenden Stitzmauern, Larmschutzwanden oder geschlossenen Hausfassaden, die nicht weiter als
100 m voneinander entfernt sind, ein Zuschlag zur Berlicksichtigung von Mehrfachreflexionen vergeben. Die
berechneten Beurteilungspegel gehen von leichtem Mitwind von der Quelle zum Immissionsort und/oder
Temperaturinversion aus. Dies stellt eine schallausbreitungsgiinstige Situation dar. Ausgehend von der
Schallleistung der Emittenten berechnet die Ausbreitungssoftware unter Beachtung der Ausbreitungsrichtli-
nien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an Gebduden den Immissionspegel der einzelnen
Emittenten.

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im Plangebiet werden Rasterlarmkartenin3m, 6m,9m, 12 m,
15 m und 18 m Hohe lber Grund ohne Bebauung sowie Gebdudelarmkarten an der Bebauung stockwerks-
weise berechnet. Dazu ein beispielhaftes Bebauungskonzept zu Grunde gelegt.

6.3 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildungen A05 bis A08 flir den Prognose-Planfall 1 im Anhang A
dargestellt. Der Prognose-Planfall 1 stellt fiir den Verkehrslarm im Plangebiet das schalltechnisch kritischste
Szenario dar.
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Tabelle 9 Verkehrslarm im Plangebiet: Art der Ergebnisdarstellung in den Bebauungszustanden und Zeitrdumen
Abbildung Darstellung Ergebnis Pegel und Zeitraum Bebauung Schallschutz-
konzept
“ héchste .
A0S Rasterlarmkarte . o Beurteilungspegel Tag ohne ohne
Gerduscheinwirkung
. hochste )
A0O6 Rasterlarmkarte . o Beurteilungspegel Nacht ohne ohne
Gerduscheinwirkung
- . hochste . )
A07 Gebaudelarmkarte . . Beurteilungspegel Tag mit ohne
Gerauscheinwirkung
héchste
A08 Gebaudelarmkarte Beurteilungspegel Nacht mit ohne

Gerauscheinwirkung

Die Pegelskalen zur Darstellung der Gerdauscheinwirkungen durch Verkehrslarm im Plangebiet sind an den
unter Kapitel 3.1 aufgefiihrten Orientierungs- und Immissionsgrenzwerten sowie den Schwellenwerten zur
Gesundheitsgefahrdung orientiert. Eine schalltechnische Vertraglichkeit ohne SchallschutzmaBnahmen ist
bei Einhalten der Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete und gemischte Gebiete (u. a. Mischge-
biete, urbane Gebiete) durch griine Farbtone dargestellt. Zunehmende Anforderungen an den Schallschutz
werden durch gelbe Farbtdne (Einhaltung Immissionsgrenzwerte Mischgebiete, urbane Gebiete), orange
Farbtdone (Unterschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in
der Nacht) und rote Farbtdne (Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefihrdung) dargestellt. Die
Farbsattigung unterscheidet sich zwischen den Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht, um eine direkte Zu-
ordnung des Beurteilungszeitraums anhand der enthaltenen Farben in einer Abbildung zu ermdglichen.

Tabelle 10 Verkehrslarm im Plangebiet, Pegelskalen
Pegelskala Beurteilungspegel Tag Pegelskala Beurteilungspegel Nacht
:- <55 | Orientierungswert WA - <45 | Orientierungswert WA
55< <60 | Orientierungswert MU 45 < <50 | Orientierungswert MU
60 < <64 | Immissionsgrenzwert MU 50< <54 | Immissionsgrenzwert MU
64 < <70 | Schwelle Gesundheitsgefahrdung 54 < <60 | Schwelle Gesundheitsgefahrdung
70< 60 < -

6.4 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Ohne Bebauung

Am Tag (06.00-22.00 Uhr) werden ohne Bebauung im Plangebiet Beurteilungspegel zwischen 43 dB(A) im
Siden und 61 dB(A) im Westen nachstgelegen zur Ludwig-Rinn-StralRe ermittelt (vgl. Abbildung AO5). Der
Orientierungswert flr urbane Gebiete von 60 dB(A) am Tag wird nahezu im gesamten Plangebiet eingehalten
und groRflachig deutlich unterschritten. Ausschliefllich in unmittelbarer Nahe zur Ludwig-Rinn-StralSe im
Westen des Plangebiets wird der Orientierungswert geringfiigig berschritten. Der Immissionsgrenzwert fur
urbane Gebiete von 64 dB(A) wird im gesamten Plangebiets eingehalten.

In der Nacht (22.00-06.00 Uhr) werden ohne Bebauung im Plangebiet Beurteilungspegel zwischen 34 dB(A)
im Stden und 52 dB(A) im Westen ermittelt (vgl. Abbildung A06). Der gebietsbezogene Orientierungswert
flir urbane Gebiete von 50 dB(A) wird nahezu im gesamten Plangebiet eingehalten und groRflachig deutlich
unterschritten. Lediglich im Randbereich des Plangebiets, in unmittelbarer Nahe von Verkehrswegen, wird
der Orientierungswert um bis zu 2 dB Uberschritten. Der Immissionsgrenzwerte fir urbane Gebiete von
54 dB(A) wird im gesamten Plangebiet eingehalten.
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Sowohl am Tag als auch in der Nacht weist das Plangebiet im Hinblick auf die Gerauscheinwirkungen der
umliegenden StraBenabschnitte eine einem urbanen Gebiet entsprechende schalltechnische Qualitat auf. Im
Inneren des Plangebiets sind keine relevanten Gerauscheinwirkungen durch Verkehrslarm zu erwarten.

Bebauungskonzept

Anhand des beispielhaften Bebauungskonzepts werden an den Fassaden der neu zu errichtenden schutzbe-
dirftigen Nutzungen (Wohngebdude und Kindertagesstédtte) am Tag (06.00-22.00 Uhr) Beurteilungspegel
zwischen 35 dB(A) und 51 dB(A) ermittelt (vgl. Abbildung AQ7). Der Orientierungswert wird um mindestens
9 dB unterschritten.

Unter Berlicksichtigung des Bebauungskonzeptes werden in der Nacht (22.00-06.00 Uhr) Beurteilungspegel
zwischen 27 dB(A) und 41 dB(A) ermittelt (vgl. Abbildung A08). Auch in der Nacht wird der Orientierungswert
um mindestens 9 dB unterschritten.

Aufgrund des Gberwiegenden Einhaltens der Orientierungswerte sowie des Einhaltens der Immissionsgrenz-
werte flr urbane Gebiete im gesamten Plangebiet sind SchallschutzmalBnahmen an den Geb&duden ausrei-
chend. Die Notwendigkeit von SchallschutzmaBnahmen an Gebauden ergibt sich u. a. aus den baurechtlichen
Anforderungen der DIN 4109. Daher werden die MaRnahmen bereits auf Ebene des Bebauungsplans defi-
niert und im folgenden Kapitel beschrieben.

6.5 Schallschutzkonzept

Durch passive SchallschutzmaRnahmen (schalltechnische Verbesserung der AuRenbauteile) kann sicherge-
stellt werden, dass als Mindestqualitat in den Aufenthaltsrdumen der schutzwiirdigen Nutzungen vertragli-
che Innenpegel erreicht werden.

Zur Dimensionierung der SchallschutzmaRnahmen ist die
e DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” vom Januar 2018 mit den Teilen 1 und 2 [5]

die maRgebliche Berechnungsvorschrift. Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven Larmschutz-
malnahmen bestimmen sich nach den Vorschriften im Kapitel 7 der DIN 4109, Teil 1i. V. m. Kapitel 4.4.5 des
Teils 2. Hierin werden Aussagen zu den mafRgeblichen AuRenlarmpegeln, zu den Anforderungen an die Au-
RBenbauteile unter Beriicksichtigung unterschiedlicher Raumarten und Nutzungen, zu den Anforderungen fur
Luftungseinrichtungen und/oder Rollladenkasten getroffen, die beim Bau der Gebaude zu bericksichtigen
sind.

Der Ausgangspunkt fiir die Bestimmung der erforderlichen Qualitat der AuBenbauteile ist entsprechend den
Vorgaben der DIN 4109-1 der maRgebliche AuRenlarmpegel. Dieser berechnet sich nach den in DIN 4109-2,
Kapitel 4.4.5 beschriebenen Verfahren: Fiir den Tag (06.00-22.00 Uhr) und die Nacht (22.00-06.00 Uhr) aus
dem zugehorigen Beurteilungspegel unter Addition eines Wertes von 3 dB (Freifeldkorrektur). Flr die Nacht
ist ein Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréReres Schutzbedlirfnis in der
Nacht) zu erteilen: Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
ergibt sich der maRRgebliche AuRRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag
von insgesamt 13 dB(A). MaRgeblich fiir die Bestimmung des AuRenlarmpegels ist die Larmbelastung derje-
nigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt. Das Berechnungsprogramm ermittelt automatisiert den
kritischeren Beurteilungszeitraum.
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Fiir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuRenbauteilen gegeniiber AuRenlarm wer-
den unterschiedliche maRgebliche AuRenldarmpegel zugrunde gelegt, aus denen sich liber den Schutzan-
spruch eines Innenraumpegels von 30 dB(A) fir Aufenthaltsraume in Wohnungen und 35 dB(A) fir Biro-
raume das erforderlich gesamte Bauschall-Dadmmmal R’'w.ges der AulRenbauteile ergibt. Die erforderlichen
SchallddmmmaRe sind in Abhangigkeit von der Raumnutzungsart und RaumgroéfRe im Baugenehmigungsver-
fahren auf Basis der DIN 4109 nachzuweisen. Die maligeblichen AuRenlarmpegel im Plangebiet sind in Abbil-
dung A09 dargestellt.

Der maligebliche AuRenldarmpegel liegt nahezu im gesamten Plangebiet bei 67 dB(A) (vgl. Abbildung AQ9).
AusschlielRlich in Randbereichen mit bestehender gewerblicher Nutzung betrdgt der maRgebliche AulRen-
larmpegel bis zu 69 dB(A). Im Bereich der neu geplanten Nutzungen betrdgt der malRgebliche AuRRenlarmpe-
gel 67 dB(A), entsprechend ist ein gesamtes Bauschall-DammmaR R’w,ges der AuRenbauteile von 37 dB(A) er-
forderlich.

Nach [4] ist bei Beurteilungspegeln (iber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffneten Fenstern ein ungestor-
ter Schlaf haufig nicht mehr méglich. In Bereichen, in denen Beurteilungspegel iber 45 dB(A) nachts ermittelt
werden (vgl. Abbildungen A06) wird der Einbau von schallddmmenden Liftern in zum Schlafen genutzten
Raumen empfohlen. Von der MaBnahme kann abgesehen werden, wenn der Schlafraum lber mindestens
ein Fenster verfligt, welches Beurteilungspegeln durch Verkehrslarm < 45 dB(A) ausgesetzt ist und somit die
Belliftung sichergestellt ist.

Aufgrund der sehr geringen Gerauscheinwirkungen und damit auch geringen Anforderungen an den passiven
Schallschutz, kann aus gutachterlicher Sicht auf eine Festsetzung im Bebauungsplan verzichtet werden. Die
DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau“ ist baurechtlich eingefiihrt, sodass die Anforderungen bei der Anderung
und der Errichtung von Gebduden ohnehin gelten.

7 Neubau und wesentliche Anderung

Fiir die Untersuchung des Neubaus einer StraBe und die Priifung der wesentlichen Anderung wird zwischen
zwei Untersuchungsbereichen unterschieden:

e Innerhalb des Neubaubereichs/Bereichs der wesentlichen Anderung

e AuRerhalb des Neubaubereichs/Bereichs der wesentlichen Anderung

Im vorliegenden Fall werden zur ErschlieBung der Flachen innerhalb des Plangebiets neue Strallenabschnitte
gebaut. Es erfolgt ein Liickenschluss zwischen dem Kreuzungsbereich FriedrichstraRe und LandwehrstraRe
und der Schillerstralle ostlich des Plangebiets. Der betroffene Bereich ist bisher als Privatgelande genutzt.
Durch die Ausweisung als offentliche Verkehrsflaiche handelt es sich um einen ,Neubau” im Sinne der
16. BImSchV. Die umliegenden Immissionsorte befinden sich ,innerhalb des Neubaubereichs”.

7.1 Ermittlung der Gerauschemissionen

Zur Ermittlung der Gerduschemissionen des StralRenverkehrs wird auf die RLS-19 zurickgegriffen. Die zur
Berechnung der StralRenverkehrsemissionen maRgebliche durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
sowie der tagliche Schwerverkehr werden der verkehrstechnischen Untersuchung (B) entnommen. Die Tag-
und Nachtverteilung sowie die Verkehrszusammensetzung wird aus den Vorgaben der RLS-19 fiir Gemein-
destralRen abgeleitet.
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In der Tabelle 11 sind die bericksichtigten Verkehrsmengen und die unterschiedlichen Anteile der Fahrzeug-
gruppen dargestellt.

Tabelle 11 Prognose-Planfall 1, StraBenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung
Stralle Abschnitts- DTV Stiindliche Ver-| Fahrzeuggruppe am | Fahrzeuggruppe in der
name kehrsmengen M Tag Nacht
Tag | Nacht | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pLkw1l | pLkw2 | pKrad
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Planstrale - 930 54 9 1,2 1,6 0,0 1,2 1,6 0,0

Fir den Neubauabschnitt wird eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h sowie nicht geriffelter
Gussasphalt (kein Zuschlag fur die StraRenoberflache) bericksichtigt. Die schalltechnisch relevanten Parame-
ter zur Emissionsberechnung sind in der Tabelle CO1 im Anhang C als Ausdruck aus dem Berechnungspro-
gramm dokumentiert.

7.2  Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fir die Ermittlung der StralRenverkehrsimmissionen wird auf die unter Kapitel 6.2 genannten Kriterien zu-
rickgegriffen.

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen werden an ausgewahlten Fassaden der Bestandsgebdaude Immis-
sionsorte gelegt und Ausbreitungsberechnungen in Form von Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt. So
werden stockwerksweise die Gerdauscheinwirkungen an den Fassaden ermittelt. Die Beurteilungspegel wer-
den fir Verkehrslarm auf Héhe der Geschossdecke 5 cm vor der AuBenfassade berechnet.

Die malRgeblichen Immissionsorte, die jeweilige Schutzbedirftigkeit und Immissionsgrenzwerte sind in der
nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt. Eine Ubersicht der Art der baulichen Nutzungen (Status quo) ist in Abbil-
dung A10 dargestellt.

Tabelle 12 Neubau von Strallen: maRgebliche Immissionsorte, Schutzbedurftigkeit, Immissionsgrenzwerte
Immissionsort Schutzbediirftigkeit Immissionsgrenzwerte
Tag|Nacht in dB(A)
Schillerstralle 29 Allgemeines Wohngebiet 59|49
Schillerstrafle 31 Allgemeines Wohngebiet 59|49
Schillerstralle 35 Allgemeines Wohngebiet 59|49

Die Immissionsorte befinden sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Heuchelheim - Ost” (C), welcher
ein allgemeines Wohngebiet festsetzt.

Die Lage der Immissionsorte ist in Abbildung A11 im Anhang A ersichtlich.
7.3 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in der Abbildung A11 im Anhang A dargestellt.
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Tabelle 13 Neubau von StralRen: Darstellung der Berechnungsergebnisse
Abbildung Darstellung Ergebnis Pegel und Bauabschnitt | Schallschutz-
Beurteilungszeitraum konzept
Einzelpunkt- . . innerhalb
All eschossweise Beurteilungspegel Tag|Nacht ohne
karte & gspeg gl Bauabschnitt

In der Abbildung werden die Beurteilungspegel in Form von Pegeltabellen dargestellt. In der 1. Zeile der Pe-
geltabelle sind die Bezeichnung des Immissionsortes, die jeweilige Schutzbedirftigkeit und der malRgebliche
Immissionsgrenzwert fir den Beurteilungszeitraum Tag bzw. Nacht angegeben. In der 1. Spalte wird das je-
weilige Geschoss und in der 2. Spalte die Beurteilungspegel dargestellt. Eine schwarze Schreibweise des Pe-
gels bedeutet, dass der maligebliche Immissionsgrenzwert eingehalten bzw. unterschritten wird. Eine rote
Schreibweise wiirde eine Uberschreitung darstellen.

7.4 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag werden Beurteilungspegel zwischen 41 und 55 dB(A) ermittelt. Die hochste Gerduscheinwirkung wird
am Immissionsort ,Schillerstralle 31“ unter Berlicksichtigung beispielhafter Bebauung innerhalb des Plange-
biets ermittelt. Aufgrund von Reflexionen stellt dies die aus schalltechnischer Sicht kritischste Situation am
maRgeblichen Immissionsort ,Schillerstrafle 31“ dar. Ohne Bebauung in unmittelbarer Nahe des Neubauab-
schnitts liegen die Beurteilungspegel zwischen 44 und 54 dB(A) am Tag. Der zulassige Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV fir den Beurteilungszeitraum Tag von 59 dB(A) fiir allgemeine Wohngebiete wird an allen
maRgeblichen Immissionsorten um mindestens 4 dB unterschritten.

In der Nacht werden bei Beriicksichtigung der geplanten Bebauung im Plangebiet Beurteilungspegel zwi-
schen 34 und 47 dB(A) ermittelt. Der hochste Beurteilungspegel durch den StraBenneubau wird auch in der
Nacht am Gebaude ,,SchillerstraBe 31“ prognostiziert. Die zuldssigen Immissionsgrenzwerte fiir den Beurtei-
lungszeitraum Nacht von 49 dB(A) fiir allgemeine Wohngebiete werden an allen maligeblichen Immission-
sorten um mindestens 2 dB unterschritten.

Aufgrund der Einhaltung des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV am Tag und in der Nacht ist der Neu-
bau der StralRenabschnitte innerhalb des Plangebiets aus schalltechnischer Sicht als vertraglich einzustufen.
Ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach besteht nicht. Die dargestellten Gerduscheinwirkungen sind
zudem konservativ. Der Verkehr wird kiinftig hauptsachlich tber die FriedrichsstralRe und Schillerstrafie zur
GieRener Stralle geflihrt. Da keine detaillierte Verkehrsaufteilung vorhanden ist, ist dieselbe Verkehrsmenge
wie westlich der Tiefgaragenzufahrt auch nach Osten hin angenommen worden. In Realitat ist somit von
wesentlich niedrigeren Verkehrslarmeinwirkungen auszugehen.

8 Zunahme des Verkehrsldarms

Die Zunahme des Verkehrslarms ist bei Planvorhaben einzelfallbezogen zu beurteilen. Wichtigstes Kriterium
ist hier der Ursachenzusammenhang. Ein Planvorhaben bedingt stets eine Verkehrszunahme und somit auch
eine Zunahme des Verkehrslarms. Der raumliche Bezug einer planbedingten Zunahme des Verkehrslarms ist
dabei so zu wahlen, dass ein eindeutiger Ursachenzusammenhang besteht. Das bedeutet, dass Mehrverkehre
dem Planvorhaben noch eindeutig zuzuordnen sein missen. Dies ist beispielsweise der Fall, wenn sich Lkw-
Anteile oder die Verkehrsmenge im Allgemeinen signifikant erhéhen. Auf einer libergeordneten Stralle mit
einer bereits hohen Verkehrsbelastung ist in der Regel kein Ursachenzusammenhang mehr gegeben, da die
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Mehrverkehre dem Planvorhaben nicht eindeutig zugeordnet werden kénnen. Dariliber hinaus sind gesund-
heitsgefahrdende Larmbelastungen besonders beachtenswert.

Es ist zu untersuchen, welche StraRenziige von einer relevanten Verkehrslarmzunahme durch das Planvor-
haben betroffen sind. Bei der Untersuchung der Zunahme des Verkehrslarms ist der Prognose-Nullfall (ohne
Realisierung des Planvorhabens) dem Prognose-Planfall (mit Realisierung des Planvorhabens) gegeniiberzu-
stellen und die jeweilige Gerdauschbelastung sowie die Verkehrszunahme an den umliegenden schutzbedirf-
tigen Nutzungen sind zu ermitteln. Im Planungsprozess wurden zwei ErschlieBungskonzepte thematisiert.
Planfall 1 sieht die ErschlieBung des Areals liber einen Anschluss der Planstral3e im Osten vor. In Planfall 2 ist
dariber hinaus die Erschliefung Gber einen Anschluss an die Goethestralle im Siiden des Plangebiets mog-
lich. Fir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms werden beide Planfalle betrachtet.

8.1 Abgrenzung des Untersuchungsraums

Die Abgrenzung des Untersuchungsraums erfolgt einerseits anhand eines Vergleichs der Verkehrsmengen
und der daraus resultierenden Emissionspegel auf den unterschiedlichen Straenabschnitten. Ein Ursachen-
zusammenhang ist dabei gegeben, sofern die Erhéhung der Verkehrsmenge wahrnehmbar und dem Plange-
biet zuordenbar ist. Beim Ursachenzusammenhang wird eine Wertung des konkreten Einzelfalls vorgenom-
men. Im unmittelbaren Umfeld des Plangebiets wird auch die Erh6hung einer bestehenden gesundheitsge-
fahrdenden Gerauschbelastung durch Verkehrslarm untersucht.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Verkehrsmengen der StralRenabschnitte im Prognose-Nullfall jenen
Verkehrsmengen in den Prognose-Planfillen gegeniibergestellt. Die prozentuale Anderung der Verkehrs-
menge sowie die sich daraus ergebende rechnerische Pegelzunahme unter Beriicksichtigung einer gleichen
Verkehrsverteilung sind ebenfalls angegeben.

Tabelle 14 Zunahme des Verkehrslarms (Planfall 1): DTV, Anderung der DTV und Anderung des Verkehrsldrms
StraRe DTV DTV Anderung der DTV Anderung des
(Abschnittsname) PNF PPF1 Verkehrslarms
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [%] [dB(A)]
BahnstraRe (34) 712 744 4,5 0,2
FriedrichstraRRe (-) 157 930 492,4 7,7
FriedrichstraRe (22) 200 544 172,0 4,3
GieRener StralRe O (12) 9.488 9.488 0,0 0,0
GieRener StraRe O (21) 9.560 9.864 3,2 0,1
GieRener StraRe O (31) 9.760 10.152 4,0 0,2
GieRener Stralle W (14) 9.256 9.256 0,0 0,0
GieRener Stralle W (23) 9.504 9.696 2,0 0,1
GieRener Stralle W (33) 9.608 9.912 3,2 0,1
Goethestrale O (52) 136 136 0,0 0,0
Goethestrale O (62) 168 200 19,0 0,8
GoethestraRe W (54) 256 288 12,5 0,5
JahnstraRe (11) 1.480 1.480 0,0 0,0
Landwehrstrale O (42) 152 168 10,5 0,4
LandwehrstraRe W (44) 304 496 63,2 2,1
Ludwig-Rinn-StralRe (13) 1.856 1.856 0,0 0,0
Ludwig-Rinn-StraBe N (61) 648 632 -2,5 -0,1
Ludwig-Rinn-StralRe S (63) 544 560 2,9 0,1
Schillerstrale N (41) 560 848 51,4 1,8
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StraRe DTV DTV Anderung der DTV Anderung des
(Abschnittsname) PNF PPF1 Verkehrslarms
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [%] [dB(A)]
SchillerstraRe N (51) 240 272 13,3 0,5
SchillerstraRe S (32) 592 904 52,7 1,8
SchillerstraBe S (43) 320 456 42,5 1,5
SchillerstraBe S (53) 88 88 0,0 0,0
Tabelle 15 Zunahme des Verkehrslarms (Planfall 2): DTV, Anderung der DTV und Anderung des Verkehrsldrms
StraRe DTV DTV Anderung der DTV Anderung des
(Abschnittsname) PNF PPF2 Verkehrslarms
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [%] [dB(A)]
BahnstraRe (34) 712 744 4,5 0,2
FriedrichstraRe (-) 157 930 492,4 7,7
FriedrichstraRe (22) 200 544 172,0 4,3
GieRener Stralle O (12) 9.488 9.488 0,0 0,0
GieRener StraRe O (21) 9.560 9.800 2,5 0,1
GieRener StraRe O (31) 9.760 10.152 4,0 0,2
GieRener Stralle W (14) 9.256 9.256 0,0 0,0
GieRener Stralle W (23) 9.504 9.624 1,3 0,1
GieRener StralRe W (33) 9.608 9.848 2,5 0,1
Goethestrale O (52) 136 136 0,0 0,0
Goethestrale O (62) 168 288 71,4 2,3
GoethestraRe W (54) 256 256 0,0 0,0
JahnstraRe (11) 1.480 1.480 0,0 0,0
LandwehrstraRRe O (42) 152 168 10,5 0,4
LandwehrstraRe W (44) 304 456 50,0 1,8
Ludwig-Rinn-Strale (13) 1.856 1.856 0,0 0,0
Ludwig-Rinn-StraBe N (61) 648 696 7,4 0,3
Ludwig-Rinn-Strale S (63) 544 576 5,9 0,2
Schillerstrale N (41) 560 800 42,9 1,5
Schillerstrale N (51) 240 240 0,0 0,0
SchillerstraRe S (32) 592 832 40,5 1,5
SchillerstraRe S (43) 320 424 32,5 1,2
SchillerstraRe S (53) 88 88 0,0 0,0

Die GielRener StralRe weist bereits im Prognose-Nullfall eine hohe Verkehrsmenge auf. Der siidliche Abschnitt
der FriedrichstraRe wird im Bestand nur fiir die ErschlieBung eines Betriebsgelandes genutzt. Kiinftig kann
Uber diese Verkehrsflache i. V. m. der neu zu errichtenden Planstralie die zentrale Ein- und Ausfahrt des Are-
als aus nordlicher Richtung erreicht werden. Aus Osten ist die Zufahrt Uber die PlanstraRe mit Anschluss an
die SchillerstraRe moglich. Im Sinne einer immissionsschutzrechtlich konservativen Herangehensweise wer-
den die kiinftigen planbedingten Verkehre auf der gesamten PlanstralRe (nicht nur Zu- und Abfahrt in eine
Richtung) sowie den anschlieBenden Abschnitt der FriedrichstraRe beriicksichtigt.

Insbesondere auf untergeordneten StraBenabschnitten, die im Prognose-Nullfall nur geringe Verkehrsmen-
gen aufweisen, ist anteilig von hohen Zunahmen der Verkehrsmengen (bspw. FriedrichstraRe, Abschnitt 22)
auszugehen. Aufgrund der geringen Verkehrsmengen im Bestand ist eine Zunahme des Verkehrslarms in die-
sen Bereichen deutlich wahrnehmbar.
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Der Untersuchungsraum wird aufgrund der ermittelten Verkehrsanderungen sowie der 6rtlichen Gegeben-
heiten wie folgt festgelegt:

e Friedrichstralie,

e LandwehrstraRe,

e SchillerstraRe,

e GieBener Strafle und

e Goethestralle (aufgrund des Planfall 2).
8.2  Schalltechnische Beurteilungskriterien

Neben der Beurteilung anhand der unter Kapitel 3.3 genannten Kriterien werden schalltechnische Kriterien
zur Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms berticksichtigt. Die folgenden Kriterien werden herangezo-
gen und wie folgt dargestellt:

e Kriterium 1 (gelbe Einfarbung): eine Pegelzunahme > 2,05 dB

e Kriterium 2 (hellrote Einfiarbung): Uberschreitung des maRgeblichen Immissionsgrenzwerts im Prog-
nose-Planfall sowie eine Pegelzunahme > 1,05 dB

e Kriterium 3 (rote Einfarbung): Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts im Prognose-Nullfall bzw. Prognose-Planfall sowie eine Pegelzunahme >
0,15 dB

Bei Erreichen eines Kriteriums wird die Zunahme des Verkehrsldarms als schalltechnisch relevant angesehen.
Es sind i. d. R. SchallschutzmalRnahmen vorzusehen, sofern die Lirmzunahme nicht durch andere Belange
bewdltigt und abgewogen werden kann.

8.3 Ermittlung der Gerauschemissionen

Zur Ermittlung der Gerauschemissionen des StraRenverkehrs wird auf die unter Kapitel 6.1 genannte RLS-
19 [7] zuriickgegriffen. Die beriicksichtigten Verkehrsmengen kénnen der Tabelle 6 fiir den Prognose-Nullfall,
der Tabelle 7 fir den Prognose-Planfall 1 und der Tabelle 8 fiir den Prognose-Planfall 2 in Kapitel 6.1 entnom-
men werden.

Die sonstigen schalltechnisch relevanten Parameter fiir die Berechnung der Emissionspegel, wie z. B. die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit werden den Grundlagen (vgl. Kapitel 4) entnommen. Fir die bertcksichtigten
StraRenabschnitte wird nicht geriffelter Gussasphalt als Fahrbahnbelag angesetzt.

Die beriicksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Lkw-Anteile und weitere Parameter zur Emissi-
onsberechnung sind in den Tabellen BO1-B03 im Anhang B als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm do-
kumentiert.

Die Lage der untersuchten StrafRenabschnitte kann u. a. den Abbildungen A12 und A13 entnommen werden.
8.4 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen werden entlang der untersuchungsrelevanten StraRenziige an vor-
handenen schutzbedirftigen Nutzungen repradsentative Immissionsorte gelegt. Die Lage der Immissionsorte
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ist in den Abbildung A12 und A13 im Anhang A ersichtlich. Die maligeblichen Immissionsorte, die jeweilige
Schutzbediirftigkeit und Immissionsgrenzwerte sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 16 Zunahme des Verkehrslarms: malgebliche Immissionsorte, Schutzbedirftigkeit, Immissionsgrenz-
werte
Immissionsgrenzwerte
Immissionsort Schutzbediirftigkeit [dB(A)]
Tag | Nacht
Friedrichstralle 6 (22) Mischgebiet 64|54
GieRener StralRe 79 (31) Mischgebiet 64|54
Goethestralle 3 (62) Allgemeines Wohngebiet 59|49
Landwehrstralle 9 (44) Allgemeines Wohngebiet 59|49
Schillerstralle 24 (43) Allgemeines Wohngebiet 59|49
Schillerstralle 5 (32) Mischgebiet 64|54

Alle Immissionsorte befinden sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans , Heuchelheim Ost“. Im Bereich
der Immissionsorte ,LandwehrstraBe 9%, ,SchillerstraRe 24“ und , Goethestralle 3“ weist der Urplan (C) ein
allgemeines Wohngebiet aus. Im Zuge der 2. Anderung des Bebauungsplans ,,Heuchelheim Ost“ (E) wurde
der nordliche Teil Gberplant und ein Mischgebiet ausgewiesen. Die Immissionsorte ,FriedrichstralBe 6“, Gie-
Rener StraBe 79 und ,Schillerstralle 5“ befinden sich innerhalb des Mischgebiets.

Die Immissionsorte werden reprasentativ flir den gesamten StraRenzug gewahlt. Dabei sind die Immission-
sorte so gewahlt, dass die hochsten Gerduscheinwirkungen (ndhe zum StraRenraum, Reflexionen etc.) an den
Immissionsorten zu erwarten sind.

8.5 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse flir den Prognose-Nullfall, den Prognose-Planfall 1 sowie die Differenzen sind in
Abbildung A12 in Anhang A dargestellt. Die Berechnungsergebnisse fiir den Prognose-Nullfall, den Prognose-
Planfall 2 sowie die Differenzen sind in Abbildung A13 in Anhang A dargestellt. Dabei werden die Ergebnisse
in Form von Pegeltabellen fiir Immissionsorte auBerhalb des Plangebiets dargestellt.

In der 1. Spalte wird das jeweilige Geschoss angegeben. In der 2. und 3. Spalte sind die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fur die Beurteilungszeitraume Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr) darge-
stellt. In den nachfolgenden Spalten werden die Beurteilungspegel fir den Nullfall, den Planfall sowie die
Differenz aus ,,Planfall-Nullfall“ ebenfalls fiir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht angegeben.

8.6 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Prognose-Planfall 1

Entlang der untersuchten StraRenabschnitte werden am Tag (06.00-22.00 Uhr) Zunahmen des Verkehrslarms
zwischen 0,2 und 3,9 dB(A) ermittelt. Dabei sind insbesondere die der ErschlieBung dienenden StraRen (Schil-
lerstrale, Friedrichsstralle, Landwehrstralle) im Nordosten des Plangebiets hohen Verkehrszunahmen zwi-
schen 1,7 und 3,9 dB ausgesetzt. Kriterium 1 wird am Tag entlang der Landwehrstralle und der Friedrich-
stralle erreicht. Dagegen sind die GoethestraRe und die GieBener StraBe nur sehr geringen Verkehrszunah-
men von 0,2 bis 0,6 dB(A) ausgesetzt. An der GieRener Stralle wird Kriterium 3 erreicht, da die bestehende
Verkehrsmenge und die damit einhergehenden Gerauscheinwirkungen bereits im Nullfall die Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung erreichen.
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In der Nacht (22.00-06.00 Uhr) werden abseits der Goethestralle Verkehrslarmzunahmen zwischen 0,2 und
6,7 dB(A) ermittelt. Wie am Tag werden entlang der Straen norddstlich des Plangebiets hohe bis sehr hohe
Zunahmen des Verkehrslarms ermittelt. Eine Lairmzunahme um mehr als 6 dB entspricht einer Vervierfa-
chung der Verkehrsmenge. Kriterium 1 wird nachts zusatzlich zur LandwehrstralRe und der FriedrichstraRe
auch entlang der Schillerstralle erreicht. An der GieRener StraRe wird Kriterium 3 erreicht, da die bestehende
Verkehrsmenge und die damit einhergehenden Gerdauscheinwirkungen bereits im Nullfall die Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung erreichen.

Eine Abwagung erfolgt im Anschluss an die Beurteilung von Planfall 2.

Prognose-Planfall 2

Die Zunahmen des Verkehrslarms sind in Prognose-Planfall 2 vergleichbar zu den Zunahmen aus Prognose-
Planfall 1. Schalltechnische Unterschiede, die einer ndheren Beschreibung bedirfen, ergeben sich entlang
der Goethestralle. Bei ErschlieBung des Plangebiets (Pkw-Zufahrt) Gber die Goethestralle werden nachts Zu-
nahmen des Verkehrslarms tber 2,1 dB ermittelt und somit Kriterium 1 erreicht.

Abwagung

Grundsatzlich ist Prognose-Planfall 1 aus schalltechnischer Sicht positiver zu beurteilen als Prognose-Plan-
fall 2. Durch die zusatzliche Erschliefung im Stiden des Plangebiets wiirden Gberwiegend dem Wohnen die-
nende Bereiche einer Verkehrslarmzunahme in Prognose-Planfall 2 ausgesetzt. Durch die geringen Verkehrs-
mengen ergibt sich aus schalltechnischer Sicht zwar kein grundsatzlicher Ausschluss der Erschlieung. Jedoch
ist der Aspekt in der Abwagung bei der ErschlieRung des Plangebiets zu beriicksichtigen.

Bezogen auf die Gerdauscheinwirkungen entlang der weiteren Stral3en ist neben der Zunahme des Verkehrs-
larms auch die hohe der Gerduscheinwirkungen zu bericksichtigen. Hierbei wird festgestellt, dass die Immis-
sionsgrenzwerte fir Mischgebiete abseits der GieRener Stralle an allen StraBenabschnitten trotz der Zu-
nahme des Verkehrslarms eingehalten werden. Es handelt sich zudem um eine Entwicklung eines bereits
bestehenden Gebiets, sodass Zunahmen des Verkehrslarms in einem gewissen Umfang erwartbar und auch
hinnehmbar sind. Dem gegentiber steht jedoch, dass entlang der Friedrichsstralle, LandwehrstralRe und Schil-
lerstraBe nahezu ausschlieBlich Wohnbebauung vorhanden ist. Bei einer Verkehrsverdopplung oder sogar
héheren Zunahmen ist daher gemaR dem Verursacherprinzip keine Abwagung rein anhand der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV mdglich. Vielmehr sind einzelfallbezogen die Belange der Anwohner auf mog-
lichst geringe Verkehrs- und Larmzunahmen dem Interesse der Gebietsentwicklung gegeniiberzustellen.

Im vorliegenden Planungsfall ist aus schalltechnischer Sicht keine schalltechnisch bessere ErschlieBung des
Plangebiets erkennbar. Aus schalltechnischer Sicht ist es vorteilhaft, Verkehrs moglichst zu bindeln und auf
kurzen Wegen zu libergeordneten StraRen zu fithren. Durch die Entwicklungsabsicht einer zentralen Parkie-
rungsanlage und die Anbindung hauptsachlich tber die Schillerstralle, FriedrichstraRe sowie die Landwehr-
stralle wird diesem Grundgedanken Rechnung getragen. Bei Erh6hung einer Larmsituation deutlich Giber 3 dB
sind dennochi. d. R. MaRnahmen zu ergreifen, solange die kiinftigen Gerduscheinwirkungen nicht vollstandig
geringfligig sind. Zwar werden die Immissionsgrenzwerte der Gebietsart ,,Mischgebiet” nicht tberschritten.
Durch die baulichen Strukturen der StraBenabschnitte, entlang derer vor allem Wohngebaude errichtet sind,
kann beim Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete jedoch auch nicht von vollstindig ge-
ringfligigen Gerduscheinwirkungen ausgegangen werden. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
Wohngebiete betragen 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht.
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Unter Berlicksichtigung der zuvor aufgefiihrten Belange und Argumente werden folgende Bereiche festge-
legt, die Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen erhalten:

e FriedrichstraRe , Abschnitt 22: Anspruch Nacht (22.00-06.00 Uhr),
e SchillerstraRe, Abschnitt 32: Nacht (22.00-06.00 Uhr).

Die StraRenabschnitte sind Lirmzunahmen von mindestens 3 dB (ungerundet 2,05 dB) ausgesetzt. Zeitgleich
wird der Immissionsgrenzwert fir Wohngebiete von 49 dB(A) erstmalig Uberschritten.

Entlang der weiteren Stralenabschnitte ergibt sich kein Anspruch auf Schallschutzmalnahmen. Entlang der
GieRener StralRe wird zwar eine gesundheitsgefdhrdende Gerduscheinwirkung weitergehend erhoht. Die Ge-
rauscheinwirkungen sind mit 0,2 dB jedoch gering. Es wird davon ausgegangen, dass die zusatzlichen Ver-
kehre, die durch das Plangebiet verursacht werden, sich beim Auffahren auf die GieRener StraRe mit den
Verkehren vermischen. Eine Anderung der bereits bestehenden Verkehrslarmsituation entlang der GieRener
StralRe wird somit durch das Plangebiet nicht verursacht. An den weiteren Strallenabschnitten werden auch
unter Bericksichtigung der zusatzlichen Verkehre Gerauscheinwirkungen teils deutlich unterhalb der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV verursacht. Unter Bericksichtigung der Entwicklung einer bestehenden
bebauten Flache sowie der mit der Entwicklung einhergehenden Verkehrszusammensetzung (lUberwiegend
Pkw-Verkehre) wird die Verkehrszunahme als hinnehmbar beurteilt.

Da sich die Bereiche, in denen Anspruch auf Schallschutz besteht, auBerhalb des Plangebiets befinden, ist
eine Regelung auf Ebene des Bebauungsplanes nicht moglich. Es wird auf das folgende Kapitel verwiesen.

8.7 Schallschutzkonzept
8.7.1 Mogliche SchallschutzmaBnahmen

Die MaBnahmenbereiche zum Schutz vor einer Zunahme des Verkehrslarms befinden sich i. d. R. auRerhalb
des Geltungsbereichs des Bebauungsplans, der zur Umsetzung der Planungsabsicht aufgestellt wird. Somit
kénnen im Bebauungsplan selbst keine MaBnahmen festgesetzt werden, die die Gerduscheinwirkungen re-
duzieren.

Folgende MaRBnahmen kommen zur Konfliktbewaltigung grundsatzlich in Betracht:

e Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit,
e Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags,

e Malknahmen am Gebaude (Schallschutzfenster, fensterunabhangige Liftungseinrichtungen).

Es kann sachgerecht sein die Umsetzung der MaRBnahmen erst nach Entwicklung des Plangebiets durchzu-
flihren. Bspw. kann der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags vorgenommen werden, sofern im
Zuge einer anstehenden Sanierung der Stral3e die Fahrbahndeckschicht erneuert wird. Hierbei ist jedoch da-
rauf zu achten, dass die Umsetzung der Malnahmen noch im zeitlichen Zusammenhang mit der Entwicklung
des Plangebiets steht.
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8.7.2 Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Fir die Strallenabschnitte, entlang derer ein Anspruch auf Schallschutzmallnahmen ermittelt worden ist, gilt
eine zulgssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/. Eine weitere Reduzierung der zul3ssigen Hochstgeschwin-
digkeit ist somit nicht moglich.

8.7.3 Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags

Durch Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags entlang der Abschnitte der FriedrichsstralRe und Schil-
lerstralRe kénnen Minderungen von 2 bis 4 dB(A) erreicht werden. Damit lassen sich die ermittelten Pegeler-
héhungen weitestgehend kompensieren. Die MaRnahme wird aus schalltechnischer Sicht als geeignet ange-
sehen, um eine Konfliktbewaltigung zu ermdoglichen.

8.7.4 MaBnahmen am Gebaude

Wenn MaRnahmen an den StraBen nicht umgesetzt werden kdénnen, kann die Durchfihrung von Malinah-
men am Gebaude geeignet sein, um Konflikte durch die Zunahme des Verkehrslarms zu bewaltigen.

Der Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen ist entlang der beiden Strallenabschnitte fiir die Nacht (22.00-
06.00 Uhr) ermittelt worden. Dadurch werden an den betroffenen Gebduden MalRnahmen ausschlieRlich fur
zum Nachtschlaf genutzte schutzbedirftige Aufenthaltsraume (bspw. Schlaf- und Kinderzimmer, Arbeitszim-
mer) erforderlich.

Neben der Ertlchtigung der Gebaudehdlle (bspw. Schallschutzfenster, Liifter) besteht durch den ausschliel3-
lichen Anspruch in der Nacht kein weiterer Anspruch (bspw. auf Schutz von AuBRenwohnbereichen).

8.7.5 Umsetzung der MaBnahmen

Der Anspruch auf passive Schallschutzmallnahmen bzw. Entschadigung ist im Bebauungsplanverfahren nur
dem Grunde nach festzulegen. Weitere Anspruchsvoraussetzungen sind in einem gesonderten Verfahren vor
Ort zu Uberpriifen. Dies sind insbesondere die Nutzung der Rdume und das Schallddmm-Mald der vorhande-
nen Umfassungsbauteile.

Zur Umsetzung der Mallnahmen am Gebaude wird i. d. R. die

e Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
wege-Schallschutzmafinahmenverordnung - 24. BiImSchV), vom 04. Februar 1997 (BGBI. | S. 172,
1253), zuletzt gedndert am 23. September 1997 (BGBI. | S. 2329) [11]

angewendet. Danach sind die malRgeblichen AuRRenlarmpegel nach DIN 4109 zu bestimmen. Das so ermittelte
erforderliche bewertete Schallddmm-MaR ist mit den vorhandenen bewerteten Schallddmm-MaRen zu ver-
gleichen. Ist die Schallddmmung nicht ausreichend sind die Kosten fiir den Tausch der Umfassungsbauteile
zu erstatten. Die Verbesserung der Schalldammung soll dabei mindestens 5 dB betragen.

Die Umsetzung der Mallnahmen ist durch Vertrage bzw. erganzende Satzungen zu regeln. Hierbei kommen
insbesondere stadtebauliche Vertrage in Betracht, um eine Verpflichtung zur Umsetzung der MaRnahmen
verbindlich festgelegt werden. Die Umsetzung einzelner Manahmen bzw. eine Priorisierung einzelner MaR-
nahmen sind moglich.
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9 Gewerbeldarm
9.1 Schalltechnische Situation fiir Nutzungen auBerhalb des Plangebiets

Grundsatzlich sind Konflikte, die durch einen Bebauungsplan verursacht werden, durch den Bebauungsplan
selbst zu 16sen. Im vorliegenden Fall wird ein Industriegebiet Gberplant. Der Gewerbepark soll zukiinftig zu
einem modernen Stadtquartier mit einem Nutzungsmix aus gewerblichen Nutzungen, Dienstleistern und
Wohnen entwickelt werden. Dies wird auch durch die Ausweisung eines urbanen Gebiets deutlich. Wahrend
zuvor ein als Industriegebiet ausgewiesenes Gebiet unmittelbar an Wohnbebauung in Mischgebieten und
allgemeinen Wohngebieten gegrenzt hat, grenzt zukiinftig ein urbanes Gebiet an die benachbarten Nutzun-
gen. Es ist somit insbesondere aus schalltechnischer Sicht von einer deutlichen Entscharfung von potentiellen
schalltechnischen Konflikten auszugehen. Beim Angrenzen von unterschiedlichen Gebietsarten gilt stets das
Gebot der wechselseitigen Ricksichtnahme. Dabei werden mehrere Faktoren bericksichtigt. Wahrend in
dem bestehenden Industriegebiet zumindest planungsrechtlich zuldssig sehr larmintensive Betriebe zugelas-
sen werden konnten, weisen die umliegenden Gebiete eine deutlich héhere Schutzbedirftigkeit auf. In sol-
chen Fallen wird eine Zwischenwertbildung vorgenommen. Das bedeutet, dass das Schutzbedlirfnis von An-
wohnern gegen das Interesse von Gewerbetreibenden auf moglichst uneingeschrankte Betriebstatigkeiten
abzuwagen ist. Dabei wird in Abhangigkeit des Einzelfalls von Gewerbetreibenden verlangt alle zumutbaren
Malnahmen zur Gerauschminderung zu ergreifen. Dagegen wird den Anwohnern haufig ein geringerer
Schutzanspruch zugestanden, sodass diese deutlich hohere Gerduscheinwirkungen hinnehmen missen. Die-
ser potenzielle Konflikt wird durch die Uberplanung aufgelést. Insbesondere durch die Planungsabsichten
Wohnbebauung im Plangebiet zu errichten, reduzieren sich die Gerduschemissionen aus dem Plangebiet. Fiir
die umliegende Wohnbebauung ist somit von einer schalltechnischen Verbesserung gegeniiber der Situation
im Status quo auszugehen. Eine detaillierte Untersuchung zu Gerduscheinwirkungen nach auflen ist nicht
erforderlich. Sie ist darlber hinaus auch nicht zielfiihrend. Sofern in einzelnen Bereichen schalltechnische
Konflikte bestehen, sind diese aufgrund der bestehenden Genehmigungen auf anderen Ebenen regelungs-
bedirftig. Ein Bebauungsplan kann nicht in bestehende Konfliktlagen eingreifen und durch planungsrechtli-
che Instrumente bestehende Konfliktsituationen auflésen. Durch die Ausweisung eines urbanen Gebiets
grenzen zukinftig Gebiete mit vergleichbarer Schutzbeddirftigkeit an das Plangebiet. Grundsétzliche schall-
technische Konflikte, die auf Ebene der Bauleitplanung zu l6sen sind, sind nicht erkennbar.

9.2 Schalltechnische Situation fiir Nutzungen innerhalb des Plangebiets

Anders verhdlt es sich im Inneren des Plangebiets. Durch die Abstufung von einem Industriegebiet zu einem
urbanen Gebiet steigt der Schutzanspruch im Plangebiet. Der Immissionsrichtwert von 70 dB(A) am Tag
(06.00-22.00 Uhr) reduziert sich auf zukiinftig 63 dB(A). Nachts (22.00-06.00 Uhr) steigt der Schutzanspruch
noch starker. Zukiinftig ist (fir Wohnbebauung) ein Immissionsrichtwert von 45 dB(A) zu beriicksichtigen,
wahrend dieser zuvor ebenfalls bei 70 dB(A) lag.

Durch die Planung, die eine verhéaltnismaRig klare Trennung von Wohnen im slidlichen Bereich und gewerb-
lichen Nutzungen im nérdlichen Bereich vorsieht, sind Strukturen beabsichtigt, die schalltechnisch weiterhin
Uberwiegend als konfliktfrei zu bezeichnen sind. Erganzend wird durch die zentrale Parkierungsanlage eine
Losung in die Planung integriert, die storende Gerduscheinwirkungen durch Parkverkehre verhindert.

Um einen detaillierten Einblick in die schalltechnische Situation im Plangebiet zu erhalten, sind alle Betriebe
auf ihre aktuelle Nutzung analysiert worden. Hierzu ist durch den Auftraggeber eine Mieteraufstellung (J)
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bereitgestellt worden. Bei der Erstellung der Liste sind Betriebszeiten sowie die Betriebsart aufgefiihrt wor-
den. Erginzend ist ein Ubersichtsplan der Bestandsgeb&dude (K) zur Verfiigung gestellt worden, um eine
raumliche Zuordnung einzelner Mietflachen zu ermdglichen.

Die Mieteraufstellung ist durch die Konzept dB plus GmbH unter Beriicksichtigung schalltechnischer Aspekte
analysiert worden. Dabei sind Mieter identifiziert worden, die schalltechnische Betriebstatigkeiten aufwei-
sen, die in einem urbanen Gebiet nicht vollstandig konfliktfrei sein miissen. Die so durchgefiihrte Analyse ist
im Projektteam besprochen worden. Dabei sind Betriebe, bei denen eine Befragung der Betriebstatigkeiten
erfolgen soll, definiert worden. Die so identifizierten und definierten Betriebe sind mittels Betriebsfragebo-
gen zur Abgabe von Angaben ihrer Betriebstatigkeiten (N) aufgefordert worden.

Aus den Betriebsbefragungen geht hervor, dass lediglich zwei Betriebe Betriebszeiten im Nachtzeitraum
(22.00-06.00 Uhr) aufweisen. Dabei Uberschneiden sich die Nutzungszeiten der beiden Betriebe im Nacht-
zeitraum nicht. Wahrend ein Betrieb Betriebszeiten bis 23.00 Uhr angegeben hat, sind die Betriebszeiten des
zweiten Betriebs ab ca. 04.00 bis 05.00 Uhr morgens. Darliber hinaus sind am Tag (06.00-22.00 Uhr) keine
Betriebstatigkeiten identifiziert worden, die in einem urbanen Gebiet schalltechnische Konflikte verursachen.
Dabei ist zu beriicksichtigen, dass der Immissionsrichtwert in urbanen Gebieten mit 63 dB(A) nahezu dem
Immissionsrichtwert von Gewerbegebieten mit 65 dB(A) entspricht. Somit sind in urbanen Gebieten Verla-
detatigkeiten von Lkw und Kleintransportern sowie gewisse logistische Tatigkeiten und der kurzzeitige Ein-
satz von lauten Maschinen (bspw. Hochdruckreiniger) schalltechnisch vertraglich. Die Angaben aus den Be-
triebsbefragungen umfassen das genannte Spektrum, wobei zwei Betriebe nahezu ausschlieRlich Pkw-Park-
bewegungen und nur vereinzelte Andienungsvorgdnge angegeben haben.

Im Umfeld der bestehenden Gebaudestrukturen ist somit weiterhin nicht von grundsatzlichen gewerblichen
Konflikten durch die Betriebstatigkeiten einzelner Mieter auszugehen. Die schalltechnische Situation kann
anhand der durchgefiihrten Betriebsbefragungen als ,, typisch“ fiir urbane Gebiete angenommen werden. Da
zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung die Zuweisung von Parkierungsflachen noch nicht erfolgt ist, kénnen
keine detaillierten beispielhaften Berechnungen durchgefiihrt werden. Bei Nutzung des Parkhauses im
Nachtzeitraum ist, hierbei sei auf das nachfolgende Kapitel verwiesen, nicht von schalltechnischen Konflikten
auszugehen. Im Weiteren werden Bereiche wie Andienungszonen und Ladebereiche verbleibender Mieter
nicht durch die Planung beeinflusst. Bei der schalltechnischen Situation innerhalb des Gewerbeparks ist auch
zuklnftig nicht von Konflikten auszugehen. Vertiefende Untersuchungen werden nicht durchgefiihrt. Rege-
lungsbedarf bspw. durch Festsetzungen auf Ebene des Bebauungsplans zum Schallimmissionsschutz vor Ge-
werbeldrm im Plangebiet ist nicht erforderlich.

10 Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen

Bei der Untersuchung des Anlagenlarms durch Parkierungsanlagen sind die Gerauscheinwirkungen aufgrund
des geplanten Parkhauses und der Tiefgarage innerhalb des Plangebiets zu beurteilen. Aufgrund der Entwick-
lung eines urbanen Gebietes werden die geplanten Parkierungsanlagen sowohl von den Bewohnern des Are-
als (Tiefgarage) als auch gewerblich (Parkhaus) genutzt. Im Sinne einer immissionsschutzrechtlich konserva-
tiven Herangehensweise wird die Nutzung insgesamt als gewerblich eingestuft und anhand der Vorgaben der
TA Larm beurteilt.

Fiir die Untersuchung der Gerauscheinwirkungen durch die Parkierungsanlagen werden neben Immission-
sorten innerhalb des Plangebiets die in der nachfolgenden Tabelle 17 aufgefiihrten Immissionsorte an schutz-
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bedirftigen Nutzungen im Bestand beriicksichtigt. Die schutzbedirftigen Nutzungen entlang der Schiller-
strale sowie der Immissionsort ,Goethestralle 4“ befinden sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans
»,Heuchelheim Ost” (C) innerhalb eines allgemeinen Wohngebiets. Die Gebaude ,Ludwig-Rinn-Stralle 24A"
und ,, Ludwig-Rinn-StraBe 26A“ befinden sich innerhalb eines Mischgebiets (E).

Neben der Bezeichnung der maligeblichen Immissionsorte sind in der nachfolgenden Tabelle die Schutzbe-
dirftigkeit sowie die Immissionsrichtwerte fir die Beurteilungszeitraume Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht
(22.00-06.00 Uhr — INS) dargestelit.

Tabelle 17 MalRgebliche Immissionsorte, Schutzbedirftigkeit und Immissionsrichtwert nach TA Larm

Immissionsort Schutzbediirftigkeit Immissionsrichtwerte

[dB(A)]

Tag | Nacht

GoethestraRe 4 WA 55|40
Ludwig-Rinn-StraRe 24A M 60|45
Ludwig-Rinn-StralRe 26A M 60|45
SchillerstralRe 29 WA 55|40
Schillerstrale 31 WA 55|40

10.1 Beschreibung des Planvorhabens

Das Parkhaus soll zentral im Plangebiet errichtet werden und ist fir Fahrbewegungen i. V. m. der gewerbli-
chen Nutzung des Areals vorgesehen. Die bestehende Bebauung in dem Bereich soll bis auf drei Aullenfassa-
den abgerissen werden. Die erhaltenen Fassaden aus dem Bestand dienen der Beibehaltung des stadtebau-
lichen Charakters und aus schalltechnischer Sicht als Abschirmung der Gerdusche aus dem Parkhaus. Aus
stdlicher Richtung wird ein Systemparkhaus mit 4 Ebenen und einem oberirdischen Parkdeck integriert. Das
Parkhaus soll insgesamt liber ca. 200 Stellplatze verfiigen. Die Fassaden des Parkhauses werden im schall-
technischen Modell offen umgesetzt. Die Ebene 0 des Parkhauses befindet sich unterirdisch auf Hohe der
Tiefgarage. Auch die Tiefgarage soll Gber ca. 200 Stellplatze verfiigen und den Bewohnern des Areals zur
Verfligung stehen. Zwischen dem Parkhaus und der Tiefgarage befindet sich eine direkte Verbindung, die als
ErschlieBung des Parkhauses dient. Die Ein- und Ausfahrten der Parkierungsanlagen finden zentral an einer
Stelle im Osten des Plangebiets statt. Uber eine offene Rampe gelangen die Fahrzeuge von der PlanstraRe
zur Tiefgarage und von dort ggf. ins Parkhaus.

Die Lage der Parkierungsanlagen kann der Abbildung A14 im Anhang A entnommen werden.

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ist die Aussage zu treffen, ob vom Grundsatz her die Realisierung der
Planungsabsichten aus immissionsschutzrechtlicher Sicht moglich ist. Es werden die Gerauscheinwirkungen
der Zu- und Abfahrten, sowie die Schallabstrahlung des Parkhauses schalltechnisch untersucht. Als schutzbe-
dirftige Nutzungen sind in der vorliegenden Aufgabenstellung die geplanten Nutzungen im Plangebiet sowie
vorhandene schutzbediirftige Nutzungen auRRerhalb des Plangebiets zu beriicksichtigen. Fir die Parkierungs-
anlagen wird davon ausgegangen, dass sie dem Stand der Lirmminderungstechnik entsprechend ausgefiihrt
werden. Dies betrifft vor allem die Ausfiihrung:

e der Regenrinne
e des Garagentores

e der Fahrbahnoberflache der Zufahrtsbereiche (asphaltiert oder vergleichbar glatt)
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e absorbierende Verkleidung der Decke und Wande im Bereich der Tiefgaragenrampe.

Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen fir die Tiefgarage wird nach der Parkplatzlarmstudie [15] ermittelt. Fir
die Tiefgarage werden im Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) 480 Fahrzeugbewegungen und in der
Nacht (22.00-06.00 Uhr — INS) 18 Fahrzeugbewegungen angenommen. Fiir das Parkhaus werden 3 Fahrzeug-
bewegungen je Stellplatz am Tag (insgesamt 600 Fahrzeugbewegungen) beriicksichtigt. In der lautesten
Nachtstunde werden 20 Fahrzeugbewegungen im Parkhaus angenommen.

Folgende Annahmen werden im schalltechnischen Modell beriicksichtigt:

Tag (06.00-22.00 Uhr):

e Schallabstrahlung lber die offenen Fassaden des Parkhauses aufgrund von 120 Fahrbewegungen je
Ebene (EO-E3)

e 120 Fahrbewegungen auf dem oberirdischen Parkplatz (E4)

e 1.080 Fahrbewegungen (iber die offene Rampe (ZA01)

Nacht (22.00-06.00 Uhr — lauteste Nachtstunde):

e Schallabstrahlung tber die offenen Fassaden des Parkhauses aufgrund von 5 Fahrbewegungen je
Ebene (EO-E3)

e 5 Fahrbewegungen auf dem oberirdischen Parkplatz (E4)

e 38 Fahrbewegungen Uber die offene Rampe (ZA01)
Die Lage und Bezeichnung der Schallquellen kénnen der Abbildung A14 im Anhang A entnommen werden.
10.2 Emissionsdaten

Parkvorgdnge im Parkhaus

Nach der Parkplatzlarmstudie [15] werden die Stellplatze der Pkw als Flachenschallquelle modelliert. Fir die
Stellplatzflache wird ein Ausgangsschallleistungspegel Lwo von 63,0 dB(A) je Stellplatz und Stunde zzgl. Kor-
rekturen und Zuschlagen fiir Bewegungshaufigkeit B, Parkplatzart Kea, Durchfahrtanteil Kp, Fahrbahnoberfla-
chen Ksyo und Impulshaltigkeit K, angesetzt:

LW:LWO +KPA +KI +KD +KStT0 + 10 '1g (B 'N)

B:-N ist die Zahl der Fahrbewegungen je Stunde. Die Angaben dazu finden sich in Kapitel 10.1 dieses Gutach-
tens.

Es wird die Parkplatzart ,Besucher und Mitarbeiter” mit einem Zuschlag fiir die Parkplatzart Kea = 0,0 dB und
fir die Impulshaltigkeit K, = 4 dB gewahlt. Es werden asphaltierte Fahrgassen ohne Zuschlag fiir die StralRen-
oberflachen Ksyo bertcksichtigt.
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Zur Bestimmung des Innenpegels L, eines Parkdecks nach [15] wird der ermittelte Schallleistungspegel Lw
rechnerisch um 14 dB(A) erhéht. Die Berechnung des Innenpegels L, berlicksichtigt zusatzlich die dquivalente
Schallabsorptionsflache A:

0,16

)

Die Parkdecks weisen eine Grundflache von ca. 1.440 m? auf. Bei einer schallharten Ausfiihrung (Absorpti-
onsgrad a = 0,02, beispielsweise Beton) von Fahrbahnoberflache, Stellpldtzen und Decke ergibt sich unter
Berticksichtigung offener Fassaden eine dquivalente Absorptionsfliche von ca. 520 m?2. Der Durchfahrtanteil
wird nach [15] berechnet. Da Fahrzeuge, die in hoheren Ebenen abgestellt werden, auch tiefere Ebenen
durchfahren (innenliegende Rampen) weisen die unteren Ebenen héhere Zuschlage fiir den Durchfahrtanteil
auf. Die Zuschlage Kp betragen zwischen 4,6 und 5,7 dB(A).

Die Berechnung der von den Umfassungsbauteilen abgestrahlten flaichenbezogenen Schallleistung erfolgt
nach [15] aus dem Innenpegel L, gemaR:

LWA”:LI - R‘,/V —4

Das SchallddmmmaR der Offnungen betrigt 0 dB. Die verbleibenden Wandelemente werden separat model-
liert und sind nicht bei den Berechnungen der Schallabstrahlung bericksichtigt.

Parkplatz (oberirdische Parkebene)

Nach der Parkplatzlarmstudie [15] werden die Stellplatze der Pkw als Flachenschallquelle modelliert. Fiir die
Stellplatzflache wird ein Ausgangsschallleistungspegel Lwo von 63,0 dB(A) je Stellplatz und Stunde zzgl. Kor-
rekturen und Zuschlagen fir Bewegungshaufigkeit B, Parkplatzart Kpa, Durchfahrtanteil Kp, Fahrbahnoberfla-
chen Ksyro und Impulshaltigkeit K, angesetzt.

Es wird fir die oberirdische Parkebene (Parkplatz) die Parkplatzart ,Besucher und Mitarbeiter” mit einem
Zuschlag fur die Parkplatzart Kea = 0,0 dB, fiir die Impulshaltigkeit K; = 4,0 dB und fiir asphaltierte Strallen-
oberflachen Ksio = 0,0 dB gewahlt. Eine Pegelerh6hung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs von
3,7 dB ist ebenfalls berlicksichtigt.

Die Objekthéhe wird mit 0,5 m Gber Grund angenommen.

Fahrbewegungen von Pkw

Fiir das Fahrgerdausch von Pkw ist nach [16] ein langenbezogener Schallleistungspegel L'wa wie folgt zu be-
ricksichtigen:

e Pkw 47,5 dB(A)/(m-h)

Im Bereich der Rampe betragt die Steigung bzw. das Gefalle ca. 9 %. Fiir den Fahrweg wird ein Steigungszu-
schlag nach RLS-90 von 2,4 dB beriicksichtigt. Der umgesetzte langenbezogener Schallleistungspegel L'wa er-
hoéht sich demnach auf:
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e Pkw (Rampe, ca. 9 %) 49,9 dB(A)/(m-h)
Die Gerausche von Pkw werden als Linienschallquellen in einer Hohe von 0,5 m Uber Grund umgesetzt.

Beriicksichtigung der Einwirkzeiten der Schallguellen

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich bei Fahrbewegungen auf eine Bewe-
gung je Stunde. Zur Beriicksichtigung der tatsachlichen Zahl der Vorgénge erfolgt eine Korrektur (dLw) fir die
Zeitbereiche Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr). Die Korrekturen werden wie folgt ermittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h)

Zahl der Vorgdnge bzw. Einwirkzeit gesamt [h])

dLw(LrT)=10: Iog( e

Beurteilungszeitraum Nacht (1 h, ,lauteste Nachtstunde®)

Zahl der Vorgange bzw. Einwirkzeit gesamt [h])
1

Die Schallquellen werden mit einem reprasentativen Frequenzspektrum umgesetzt. Die raumliche Lage und
die Bezeichnung der Schallquellen sind der Abbildungen A14 im Anhang A zu entnehmen. Im Anhang D sind
in der Tabelle DO1 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm u. a. die der schalltechnischen Berechnung
zugrunde liegenden Schallleistungspegel sowie die mittlere Ausbreitungsberechnung dargestellt.

dLw(LrN)=10- Iog(

Spitzenpegel

Uber die schallabstrahlende Torfliche der Tiefgaragen kénnen nach [15] kurzzeitige Maximalpegel von
88 dB(A) entstehen. Vergleichbar zur Berechnung der Schallabstrahlung des Parkhauses werden auch fiir den
Maximalpegel beim Tirenschliefen durch die Gerduschausbreitung aus dem Parkhaus nach aufRen 4 dB ab-
gezogen. Als Spitzenpegel fiir Gerduschspitzen im Parkhaus wird somit ein Wert von 86,5 dB(A) nach [17]
angesetzt.

Das Schallberechnungsprogramm sucht automatisiert fir jeden Immissionsort den nachstgelegenen Bereich
aus und ermittelt den Spitzenpegel. Gibt es mehrere Quellen, die einen Beitrag zum Maximalpegel liefern
kénnten, werden deren Teilpegel am Immissionsort als nicht koinzidierend angesehen; nur die Quelle mit
dem hochsten Maximalpegel ist ergebnisrelevant. Im Anhang D sind in der Tabelle D02 als Ausdruck aus dem
Berechnungsprogramm u. a. die der schalltechnischen Berechnung zugrunde liegenden Schallleistungspegel
aller Schallquellen sowie die mittlere Ausbreitungsberechnung dargestellt.

10.3  Ermittlung der Gerauschimmissionen

Die Immissionsprognose von Anlagenlarm erfolgt nach A.2.3 der TA Larm (detaillierte Prognose). Zur Durch-
flihrung der Ausbreitungsberechnungen wird als Berechnungsvorschrift die

e DINISO9613-2 ,,Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren” vom Oktober 1999 [18]

herangezogen.
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Der Schallausbreitungsberechnung liegen in der Regel Oktav-Schallpegel im Frequenzbereich von 63 Hz bis
8.000 Hz zugrunde. Es wird zwischen dem allgemeinen Verfahren (frequenzabhangige Berechnung unter Be-
ricksichtigung der akustischen Eigenschaften der Bodenbereiche in Quellndhe, Mittel- und Empfangerbe-
reich) und dem alternativen Verfahren (frequenzunabhangiger Berechnung) unterschieden. Im vorliegenden
Fall wird das allgemeine Verfahren herangezogen. Als Bodenfaktor zur Beschreibung der akustischen Eigen-
schaften des Bodens wird der Bodenfaktor entsprechend den kiinftigen Gegebenheiten angepasst.

Die von einer Schallquelle in groReren Entfernungen hervorgerufenen Schallimmissionen weisen bedingt
durch die je nach Wetterlage stark unterschiedlichen Ausbreitungsbedingungen zum Teil erhebliche Schwan-
kungen auf. In der Regel werden die héchsten Pegel am Immissionsort bei Mitwindbedingungen (Wind weht
von der Schallquelle zum Immissionsort) ermittelt. Der Uber einen ldngeren Zeitraum, d. h. ber alle auftre-
tenden Wetterlagen energetisch gemittelte Schalldruckpegel ist im Allgemeinen kleiner als der Mitwind-Mit-
telungspegel. Je ndher die Schallquelle am Immissionsort liegt, umso geringer wirken sich meteorologische
Einfllisse auf die Schallausbreitung aus. Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt fiir den Anlagenlarm unter
schallausbreitungsglinstigen Mitwindbedingungen (Co = 0 dB).

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen werden an die nachstgelegenen vorhandenen schutzwirdigen
Nutzungen reprdsentative Immissionsorte gelegt. Die Lage der Immissionsorte ist u. a. in der Abbildun-
gen A15 im Anhang ersichtlich. Die Beurteilungspegel werden fir Anlagenlarm auf Héhe der Fenstermitte
0,5 m vor dem geoffneten Fenster berechnet. Dabei werden Schallreflexionen bis zur dritten Reflexion be-
ricksichtigt. Der Berechnung des Dampfungsfaktors wird eine Temperatur von 10 °C mit einer Luftfeuchtig-
keit von 70 % bei Normaldruck zugrunde gelegt. Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet
die Ausbreitungssoftware unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung
und der Reflexionen an Gebauden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

10.4 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildungen A15 und A16 im Anhang A dargestellt.

Tabelle 18 Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen: Art der Ergebnisdarstellung in den Bebauungszustanden und
Zeitrdumen
Abbildung Darstellung Ergebnis Pegel und Zeitraum Bebauung Schallschutz-
konzept
A15 Einzelpunktkarte geschossweise Beurteilungspegel Tag| Nacht mit ohne
Al6 Einzelpunktkarte geschossweise Spitzenpegel Tag| Nacht mit ohne

In den Abbildungen werden die Beurteilungspegel in Form von Pegeltabellen dargestellt. In der 1. Zeile der
Pegeltabelle sind die jeweilige Schutzbediirftigkeit und die malRgeblichen Immissionsrichtwerte bzw. die zu-
ldssigen Spitzenpegel fiir den Tag (06.00-22.00) und fiir die Nacht (22.00-06.00 | INS) angegeben. In der
1. Spalte wird das jeweilige Geschoss angegeben. In der 2. Spalte sind die Beurteilungs- bzw. Spitzenpegel
am Tag und in der 3. Spalte die Beurteilungs- bzw. Spitzenpegel in der Nacht dargestellt. Eine schwarze
Schreibweise des Pegels bedeutet, dass der maligebliche Immissionsrichtwert eingehalten bzw. unterschrit-
ten wird. Eine rote Schreibweise stellt eine Uberschreitung dar.
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10.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag (06.00-22.00 Uhr) werden an den bestehenden und geplanten schutzbedirftigen Nutzungen im Um-
feld der Parkierungsanlagen Beurteilungspegel zwischen 29 und 54 dB(A) ermittelt. Die hoéchsten Ge-
rauscheinwirkungen sind an den Neubauten im unmittelbaren Umfeld der Parkierungsanlagen zu erwarten.
An den Immissionsorten innerhalb des Plangebiets wird der Immissionsrichtwert fir urbane Gebiete von
63 dB(A) am Tag um mindestens 9 dB unterschritten. An den schutzbediirftigen Nutzungen im Bestand wird
der entsprechende Immissionsrichtwert noch deutlicher, um mindestens 20 dB unterschritten. Der zulassige
Spitzenpegel wird ebenfalls sicher eingehalten.

In der Nacht (22.00-06.00 Uhr - INS) werden durch die Parkierungsanlagen an den schutzbedurftigen Nut-
zungen im Umfeld Beurteilungspegel zwischen 24 und 52 dB(A) hervorgerufen. Auch in der Nacht werden
die zulassigen Immissionsrichtwerte an den Bestandsgebduden aulRerhalb des Plangebiets sicher eingehalten
(Unterschreitung von mindestens 10 dB). Innerhalb des geplanten urbanen Gebiets wird der Immissionsricht-
wert der TA Larm von 45 dB(A) in der Nacht um bis zu 7 dB Gberschritten. Pegelbestimmend sind die Schallab-
strahlung Uber die Gebdudehiille des Parkhauses sowie die Fahrbewegungen im Bereich der Rampe. Auch
kurzzeitige Pegelspitzen liegen bis zu 4 dB tGber dem zuldssigen Spitzenpegel nach TA Larm.

Am Tag sind die Errichtung und Nutzung der Parkierungsanlagen mit den bestehenden und geplanten schutz-
bediirftigen Nutzungen schalltechnisch vertréglich. Aufgrund der Uberschreitungen des Immissionsricht-
werts sowie des zuldssigen Spitzenpegels in der Nacht wird die Erarbeitung eines Schallschutzkonzepts erfor-
derlich.

10.6 Schallschutzkonzept

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts und des zuldssigen Spitzenpegels in
der Nacht wird ein Schallschutzkonzept erarbeitet. Dieses beinhaltet folgende SchallschutzmalRnahme:

e Schalltechnisch optimierte Einhausung des Rampenbereichs und

e Verkleidung der Siidostfassade des Parkauses (Schallminderung mindestens 18 dB).

Die Beurteilungspegel unter Berticksichtigung der SchallschutzmalRnahme sind in den Abbildungen A17 und
A18 dargestellt.

Tabelle 19 Schallschutzkonzept Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen: Art der Ergebnisdarstellung in den Be-
bauungszustdanden und Zeitrdumen

Abbildung Darstellung Ergebnis Pegel und Zeitraum Bebauung Schallschutz-
konzept

. geschossweise,
Einzelpunktkarte, . . . .
Al17 hochste Beurteilungspegel Tag| Nacht mit mit

Rasterlarmkarten . L
Gerauscheinwirkung

A18 Einzelpunktkarte geschossweise Spitzenpegel Tag|Nacht mit mit

Dabei ist neben den Immissionsorten auch eine flachige Ausbreitungsberechnung enthalten, die Konfliktbe-
reiche innerhalb des Plangebiets aufzeigt. In Bereichen mit roten und lila Farbtonen wird der Immissions-
richtwert flir urbane Gebiete liberschritten.
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Durch die Ausfiihrung des Zufahrtsbereichs als geschlossene Rampe und die SchlieBung der Siidostfassade
des Parkhauses wird eine deutliche Gerauschminderung erreicht. An den untersuchten Immissionsorten im
Plangebiet wird der Immissionsrichtwert liberwiegend eingehalten. Die zuldssigen Spitzenpegel wird nach
Durchfiihrung der beispielhaft untersuchten SchallschutzmalBnahmen eingehalten.

Durch die beispielhaft untersuchten SchallschutzmaRnahmen kann Uberwiegend die schalltechnische Ver-
traglichkeit der Parkierungsanlagen mit den geplanten schutzbedirftigen Nutzungen nachgewiesen werden.
Durch bauliche SchlieRung, Lamellenstrukturen oder absorbierende Materialien (bspw. Deckenverkleidung)
kann eine ausreichende Minderung fiir das Parkhaus erreicht werden. Die in den beispielhaften Berechnun-
gen geringen Konfliktbereiche kénnen somit weitergehend reduziert werden. Der Zufahrtsbereich zu den
Parkierungsanlagen kann nicht weiter schalltechnisch optimiert werden. Um die Nutzung des Parkhauses
nicht aufgrund von schalltechnischen Griinden einzuschranken, wird gutachterlich empfohlen die Lage des
Zufahrtsbereichs moglichst auf Ebene des Bebauungsplanverfahrens zu fixieren. Verbleibende Konfliktberei-
che sind mit einer Festsetzung zu versehen. Neben dem Ausschluss von schutzbedirftigen Rdumen von
Wohnnutzungen kénnen auch weitere MalRnahmen umgesetzt werden, die die Anforderungen der TA Larm
erfillen. Im Zuge der bereits erfolgten Anpassungen des Bebauungsplanentwurfs wurden diese Empfehlun-
gen in den Planentwurf eingearbeitet und sind in der Planzeichnung sowie der Festsetzungen enthalten.

Dem Grundsatz nach kann somit die schalltechnische Vertraglichkeit der geplanten zentralen Parkierungsan-
lagen mit geplanten und vorhandenen schutzbediirftigen Nutzungen nachgewiesen werden. Im Zufahrtsbe-
reich sind geeignete MaRnahmen im Zufahrtsbereich (bzw. in Bereichen, in denen ein Beurteilungspegel von
45 dB(A) Uberschritten wird) festzusetzen, um die Nutzung der Parkierungsanlage nicht schalltechnisch ein-
zuschranken.

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 25049-01

Stand 26.03.2026 Seite 44



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan Nr. 7 ,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos”, Heuchelheim

11  Zusammenfassung

Die Gemeinde Heuchelheim beabsichtigt die Uberplanung und teilweise Umnutzung eines Gewerbeparks.
Beim Gewerbepark Rinn & Cloos handelt es sich um ein ehemaliges Industriegeldande. Auch heute befinden
sich mehrere Biro-, Fabrikations- und Lagergebdude auf dem Firmengelande. Durch Umstrukturierungen
werden lediglich in einer Halle noch Zigarren produziert. In den Ubrigen Betriebsgebduden haben eine Viel-
zahl unterschiedlicher Unternehmen (Geschéfts- und Blironutzungen sowie unterschiedliche Gewerbebe-
triebe) Raum gefunden, die zum Teil bereits seit vielen Jahren an diesem Standort etabliert sind. So befinden
sich gegenwartig etwa 80 gewerbliche Mieter innerhalb des Gewerbeparks.

Fir das Areal wird eine stadtebauliche Neuordnung angestrebt. Fiir das etwa 3,2 ha groRe Gewerbeareal der
ehemaligen Zigarrenfabrik besteht die stadtebauliche Zielvorstellung ein belebtes autoarmes Quartier mit
einer Vielfalt an Nutzungen, bestehend aus Gastronomie, Dienstleistungen, Handel, Nahversorgung, kultu-
rellen und sozialen Einrichtungen (u.a. Kindertagesstatte, Azubi-Campus) sowie Gewerbeeinheiten zu schaf-
fen. Ferner soll neuer Wohnraum fiir unterschiedliche Alters- und Einkommensklassen mit einer hohen
Wohnqualitat fur ein stadtisches Leben geschaffen werden. Hierzu sind neben Geschosswohnungsbau auch
die Entwicklung einer Reihen- und Doppelhausbebauung vorgesehen.

Zur Umsetzung der beschriebenen Entwicklungsabsichten wird der Bebauungsplan Nr. 7 ,Heuchelheim Ost“
— 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos“ aufgestellt.

Zur Bewertung der schalltechnischen Situation sind in dieser schalltechnischen Voruntersuchung folgende
Larmarten untersucht und bewertet worden:

o Verkehrslarm im Plangebiet,

e Neubau und wesentliche Anderung von Verkehrswegen,
e Zunahme des Verkehrslarms,

e Gewerbeldrm aus dem Plangebiet,

e Anlagenldarm durch Parkierungsanlagen.

Die Aufgabenstellung sind getrennt voneinander untersucht und bewertet worden. Die Ergebnisse des schall-
technischen Gutachtens sind nachfolgend zusammenfassend aufgefiihrt:

Verkehrslarm im Plangebiet

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms sind die Gerduscheinwirkungen des Stralenverkehrslarms ermittelt
worden. Im Umfeld des Plangebiets befinden sich iiberwiegend AnwohnerstraRen, die nur fiir die umliegen-
den Gebiete eine untergeordnete Biindelungsfunktion aufweisen. Die Gerduscheinwirkungen durch Ver-
kehrslarm im Plangebiet sind anhand mehrerer Beurteilungsgrundlagen bewertet worden:

e DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau”: Orientierungswerte,
o Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV): Immissionsgrenzwerte,

e Schwelle der Gesundheitsgefahrdung: Schwellenwerte.

Hierbei sind die Ergebnisse ohne Bebauung im Plangebiet und anhand des stdadtebaulichen Konzepts (Rah-
menplanung) ermittelt und bewertet. Es werden ausschlieRlich Beurteilungspegel ermittelt und bewertet.
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Sowohl am Tag (06.00-22.00 Uhr) als auch in der Nacht (22.00-06.00 Uhr) werden im Plangebiet Beurtei-
lungspegel Gberwiegend unterhalb der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir urbane Gebiete von 60 dB(A)
am Tag und 50 dB(A) in der Nacht ermittelt. Lediglich unmittelbar entlang der Ludwig-Rinn-Stralle und der
Friedrichstralle werden hohere Beurteilungspegel ermittelt, wobei die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht eingehalten werden.

Die malgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” sind ermittelt worden. Diese
bilden die Grundlage zur Dimensionierung des baulichen Schallschutzes (bspw. Schallschutzfenster). Das
Festsetzen der malRgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 wird nicht erforderlich. Die DIN 4109 ist bau-
rechtlich eingefiihrt, sodass die Anforderungen nicht zwingend auf Ebene der Bauleitplanung festzusetzen
sind. Uber die baulichen Anforderungen hinaus wird fiir Bereiche, in denen ein Beurteilungspegel von
45 dB(A) in der Nacht durch Verkehrslarm tberschritten wird, der Einbau von schalldammenden Liftern in
zum Schlafen genutzten Raumen empfohlen.

Neubau von Verkehrswegen

Die Planungsabsichten zur ErschlieBung des Plangebiets sehen den Neubau von einem StraRenabschnitt vor.
Es soll ein Liickenschluss zwischen dem Kreuzungsbereich Friedrichstrafle und LandwehrstraRe und der Schil-
lerstralRe Ostlich des Plangebiets erfolgen. Der betroffene Bereich ist bisher als Privatgelande genutzt. Durch
die Ausweisung als 6ffentliche Verkehrsflache handelt es sich formal um den Neubau einer Strale.

Die Gerauscheinwirkungen durch den Neubau von 6ffentlichen Verkehrswegen sind anhand folgender Beur-
teilungsgrundlage bewertet worden:

o Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV): Immissionsgrenzwerte.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an umliegenden schutzbedirftigen Nutzungen eingehal-
ten. Dabei ist konservativ fir den Strallenabschnitt eine hohe Verkehrsmenge beriicksichtigt worden. Durch
den konservativen Ansatz und das Einhalten der Immissionsgrenzwerte entsteht kein Anspruch auf Schall-
schutz dem Grunde nach. Der Ausbau der Verkehrsflache erfillt ohne SchallschutzmaRnahmen die Anforde-
rungen der 16. BImSchV.

Zunahme des Verkehrslarms

Fiir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf den bestehenden StraRen gibt es keine rechtlich
fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebaulichen Projekten sind im
Einzelfall zu diskutieren und zu beurteilen.

Folgende Kriterien werden zur Beurteilung herangezogen:

e Ursachenzusammenhang (u. a. Aufteilung des zuséatzlichen Verkehrs auf mehrere StralRenabschnitte,
Vermischung mit dem tibrigen Verkehr),

e Zunahme des Verkehrslarms um mindestens 3 dB,
e Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV,

e Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefihrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht,
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e weitere Erhohung der Larmbelastung, in Bereichen, in denen die Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung bereits Gberschritten ist,

e Funktion sowie Klassifizierung der bestehenden Stral3en,
e Schutzbediirftigkeit der betroffenen Gebiete,

e Art und Umfang des Planvorhabens und dessen Eingliederung in die bereits bestehende Baustruktur
oder stadtebauliche Situation.

Zur Ermittlung der zukiinftigen schalltechnischen Situation werden zwei Prognose-Planfalle (mit Entwicklung
des Plangebiets) dem Prognose-Nullfall (ohne Entwicklung des Plangebiets) gegeniibergestellt. In beiden
Prognose-Planfallen wird eine hohe Verkehrszunahme und somit auch Zunahme des Verkehrslarms entlang
von StraBenabschnitten der nordéstlich des Plangebiets liegenden StraRen (Friedrichstrafle, Landwehr-
stralle, Schillerstralle) ermittelt. Dagegen ist siidlich des Plangebiets entlang der GoethestraRe nur eine Zu-
nahme des Verkehrslarms zu erwarten, sofern eine zusatzliche ErschlieBung Gber die Goethestralle erfolgt.
Das Plangebiet nicht lber die GoethestralRe anzuschlieRen ist schalltechnisch vorteilhaft. Daher wird der
Planfall 1 ohne ErschlieBung im Siiden empfohlen.

Nordlich des Plangebiets erfolgte eine einzelfallbezogene Bewertung unter Berlicksichtigung der Larmsitua-
tion und weiterer Aspekte bspw. der Erwartbarkeit und der kiinftigen Verkehrszusammensetzung. Unter Be-
ricksichtigung der zuvor aufgefiihrten Belange und Argumente werden folgende Bereiche festgelegt, die An-
spruch auf SchallschutzmalRnahmen erhalten:

e Friedrichstralle , Abschnitt 22: Anspruch Nacht (22.00-06.00 Uhr),
e SchillerstraRe, Abschnitt 32: Nacht (22.00-06.00 Uhr).

Die Strallenabschnitte sind Lirmzunahmen von mindestens 3 dB (ungerundet 2,05 dB) ausgesetzt. Zeitgleich
wird der Immissionsgrenzwert flir Wohngebiete von 49 dB(A) erstmalig Gberschritten. Entlang der weiteren
StraRenabschnitte ergibt sich kein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen.

Als MaBBnahmen kommen der Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeldgen sowie die Umsetzung von MafR-
nahmen an Gebaduden in Betracht. Die weitere Vorgehensweise ist beschrieben worden. Die Umsetzung ist,
da sich die MaBnahmenbereiche auRerhalb des Bebauungsplans befinden, vertraglich zu regeln.

Gewerbeldrm im und aus dem Plangebiet

Die Gerauscheinwirkungen durch Gewerbelarm sind anhand folgender Beurteilungsgrundlage zu bewerten:

e Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm).

Grundsatzlich sind Konflikte, die durch einen Bebauungsplan verursacht werden, durch den Bebauungsplan
selbst zu 16sen. Im vorliegenden Fall wird ein Industriegebiet Gberplant. Der Gewerbepark soll zukiinftig zu
einem modernen Stadtquartier mit einem Nutzungsmix aus gewerblichen Nutzungen, Dienstleistern und
Wohnen entwickelt werden. Dies wird auch durch die Ausweisung eines urbanen Gebiets deutlich. Durch die
Ausweisung eines urbanen Gebiets grenzen zukiinftig Gebiete mit vergleichbarer Schutzbediirftigkeit an das
Plangebiet. Grundsatzliche schalltechnische Konflikte, die auf Ebene der Bauleitplanung zu I6sen sind, sind
nicht erkennbar
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Anders verhélt es sich im Inneren des Plangebiets. Durch die Abstufung von einem Industriegebiet zu einem
urbanen Gebiet steigt der Schutzanspruch im Plangebiet. Der Immissionsrichtwert von 70 dB(A) am Tag
(06.00-22.00 Uhr) reduziert sich auf zukiinftig 63 dB(A). Nachts (22.00-06.00 Uhr) steigt der Schutzanspruch
noch starker. Zukinftig ist (fir Wohnbebauung) ein Immissionsrichtwert von 45 dB(A) zu berlcksichtigen,
wahrend dieser zuvor ebenfalls bei 70 dB(A) lag.

Um die schalltechnische Situation zu analysieren ist folgende Vorgehensweise gewahlt worden:

e Auswertung einer Mieteraufstellung,

e Abstimmung zu identifizierten Mietern, die schalltechnisch relevante Betriebstatigkeiten aufweisen
kénnen,

e Betriebsbefragung von Mietern, von deren Betriebstatigkeiten relevante Gerauscheinwirkungen zu
erwarten sind,

e Auswertung der Betriebstatigkeiten.

Die schalltechnische Situation kann anhand der durchgefiihrten Betriebsbefragungen als ,, typisch” fiir urbane
Gebiete angenommen werden. Da zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung die Zuweisung von Parkierungs-
flachen noch nicht erfolgt ist, kdnnen keine detaillierten beispielhaften Berechnungen durchgefiihrt werden.
Bereiche wie Andienungszonen und Ladebereiche von gewerblichen Mietern werden nicht durch die Planung
beeinflusst. Bei der schalltechnischen Situation innerhalb des Gewerbeparks ist auch zukiinftig nicht von Kon-
flikten auszugehen. Vertiefende Untersuchungen sind nicht durchgefiihrt worden. Regelungsbedarf bspw.
durch Festsetzungen auf Ebene des Bebauungsplans zum Schallimmissionsschutz vor Gewerbeldarm im Plan-
gebiet ist nicht erforderlich.

Anlagenldarm durch Parkierungsanlagen

Bei der Untersuchung des Anlagenlarms durch Parkierungsanlagen sind die Gerauscheinwirkungen aufgrund
des geplanten Parkhauses und der geplanten Tiefgarage untersucht und beurteilt worden.

Die Gerauscheinwirkungen durch Anlagenlarm von Parkierungsanlagen werden aufgrund der teilweise ge-
werblichen Nutzung nach folgender Beurteilungsgrundlage bewertet:

e Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm).

Wahrend am Tag (22.00-06.00 Uhr) die Immissionsrichtwerte und zuldssigen Spitzenpegel der TA Ldrm ohne
SchallschutzmaBnahmen eingehalten werden, sind in der Nacht (22.00-06.00 Uhr, lauteste Nachtstunde)
schalltechnische Konflikte zu erwarten. Sowohl durch die Schallabstrahlung des Parkhauses nach Siden als
auch die Gerauscheinwirkungen der offenen Rampe (Zufahrtsbereich Tiefgarage) werden die Immissions-
richtwerte der TA Lirm teils deutlich (iberschritten. Vereinzelt ist auch das Uberschreiten der zuldssigen Spit-
zenpegel ermittelt worden.

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts und des zuldssigen Spitzenpegels in
der Nacht ist ein beispielhaftes Schallschutzkonzept erarbeitet. Dieses beinhaltet folgende Schallschutzmal-
nahme:

e Schalltechnisch optimierte Einhausung des Rampenbereichs und

e Verkleidung der Sidostfassade des Parkhauses (Schallminderung mindestens 18 dB).
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Die MaRnahmen sind nur beispielhaft untersucht worden. Auch weitere bauliche und technische MaRnah-
men sind aus schalltechnischer Sicht moglich. Das schalltechnische Gutachten hat zum Ergebnis, dass durch
technische und bauliche MalRnahmen die schalltechnische Vertraglichkeit des Parkhauses mit der geplanten
schutzbedirftigen Bebauung sichergestellt werden kann. Technische Mallnahmen kénnen nicht auf Ebene
des Bebauungsplans festgesetzt werden, weshalb keine Regelung auf Ebene des Bebauungsplans erfolgt.

Im Zufahrtsbereich der Tiefgarage ist jedoch auch unter Beriicksichtigung einer schalltechnischen Optimie-
rung (schallabsorbierende Ausfiihrung der Innenwinde) weiterhin mit Uberschreitungen des Immissions-
richtwerts der TA Larm zu rechnen. Um die Nutzung des Parkhauses nicht aufgrund von schalltechnischen
Griinden einzuschranken, wird gutachterlich empfohlen die Lage des Zufahrtsbereichs moglichst auf Ebene
des Bebauungsplanverfahrens zu fixieren. Verbleibende Konfliktbereiche sind mit einer Festsetzung zu ver-
sehen. Neben dem Ausschluss von schutzbedirftigen Rdumen von Wohnnutzungen kénnen auch weitere
MaBnahmen umgesetzt werden, die die Anforderungen der TA Larm erfillen.

Dem Grundsatz ist somit die schalltechnische Vertraglichkeit der geplanten zentralen Parkierungsanlagen mit
geplanten und vorhandenen schutzbediirftigen Nutzungen nachgewiesen worden.

Sankt Wendel, 26. Marz 2026

Bericht verfasst durch

}/M"“”‘L O st

Tobias Klein Josefine Roth
Geschaftsfuhrer Projektingenieurin
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Anhang A — Abbildungen

Abbildung A01
Abbildung A02
Abbildung A03
Abbildung AO4
Abbildung A05

Abbildung A06
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Abbildung A08
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Abbildung A12

Abbildung A13

Abbildung A14

Abbildung A15

Abbildung Al16

Abbildung A17

Abbildung A18

Ubersichtslageplan

Entwurf des Bebauungsplans, Planungsbiiro Fischer GmbH, Stand 10. Marz 2026
Entwurf eines Bebauungskonzepts

Verkehrslarm, Ubersicht der StraRen

Verkehrslarm im Plangebiet, Rasterlarmkarte, hochste Gerauscheinwirkung, Beurtei-
lungspegel, Beurteilungszeitraum Tag, ohne Bebauung, ohne Schallschutzkonzept

Verkehrslarm im Plangebiet, Rasterlarmkarte, hochste Gerauscheinwirkung, Beurtei-
lungspegel, Beurteilungszeitraum Nacht, ohne Bebauung, ohne Schallschutzkonzept

Verkehrslarm im Plangebiet, Gebaudeldarmkarte, héchste Gerdauscheinwirkung, Beur-
teilungspegel, Beurteilungszeitraum Tag, mit Bebauung, ohne Schallschutzkonzept

Verkehrslarm im Plangebiet, Gebaudeldarmkarte, héchste Gerdauscheinwirkung, Beur-
teilungspegel, Beurteilungszeitraum Nacht, mit Bebauung, ohne Schallschutzkonzept

MaRgeblicher AulRenlarmpegel nach DIN 4109, Rasterlarmkarte, hochste Anforderung
Ubersichtsplan, Art der baulichen Nutzung

Neubau von StralRen, Einzelpunktkarte, geschossweise, Beurteilungspegel, Beurtei-
lungszeitraume Tag und Nacht, innerhalb Bauabschnitt, ohne Schallschutzkonzept

Zunahme des Verkehrslarms, Einzelpunktkarte, geschossweise, Planfall 1, Beurtei-
lungspegel und Differenzen (PF1 — NF), Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

Zunahme des Verkehrslarms, Einzelpunktkarte, geschossweise, Planfall 1, Beurtei-
lungspegel und Differenzen (PF2 — NF), Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Lage und Bezeichnung der Schallquellen

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Einzelpunktkarte, geschossweise, Beurtei-
lungspegel, Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht, mit Bebauung, ohne Schallschutz-
konzept

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Einzelpunktkarte, geschossweise, Spitzenpe-
gel, Beurteilungszeitraume Tag und Nacht, mit Bebauung, ohne Schallschutzkonzept

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Einzelpunktkarte, geschossweise, Rasterlarm-
karte, hochste Gerduscheinwirkung, Beurteilungspegel, Beurteilungszeitrdume Tag
und Nacht, mit Bebauung, mit Schallschutzkonzept

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Einzelpunktkarte, geschossweise, Spitzenpe-
gel, Beurteilungszeitradume Tag und Nacht, mit Bebauung, mit Schallschutzkonzept
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Anhang B — Tabellen

Tabelle BO1

Tabelle BO2

Tabelle BO3

Verkehrslarm StraRe, Prognose-Nullfall, Dokumentation der umgesetzten Emissions-
pegel
Verkehrslarm Stral3e, Prognose-Planfall 1, Dokumentation der umgesetzten Emissions-
pegel
Verkehrslarm Stral3e, Prognose-Planfall 2, Dokumentation der umgesetzten Emissions-
pegel

Anhang C — Tabellen

Tabelle CO1

Neubau von Straflen, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

Anhang D - Tabellen

Tabelle DO1

Tabelle D02

Tabelle DO3

Tabelle D04

Anlagenldarm durch Parkierungsanlagen, Beurteilungspegel, ohne Schallschutzkonzept,
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Spitzenpegel, ohne Schallschutzkonzept, Do-
kumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Beurteilungspegel, mit Schallschutzkonzept,
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Spitzenpegel, mit Schallschutzkonzept, Doku-
mentation der mittleren Ausbreitungsberechnung
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

BahnstralRe 34 0,000 712 42 5 30 30 0,4 0,2 1,6 0,0 0,0 2,4 1,5 0,0 0 66,9 57,8
BahnstraRke 34 0,144 712 42 5 30 30 0,4 0,2 1,6 0,0 0,0 2,4 1,0 0,5 0 67,4 58,3
BahnstraRe 34 0,153 712 42 5 30 30 0,4 0,2 1,6 0,0 0,0 2,4 1,0 0,0 0 66,9 57,8
Friedrichstrale - 0,000 157 9 2 30 30 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,0 0,0 0 59,4 51,8
FriedrichstralRe 22 0,000 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,0 0 61,3 49,7
FriedrichstralRe 22 0,007 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 1,6 0 62,9 51,3
Friedrichstralle 22 0,015 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,8 0 62,1 50,5
Friedrichstralle 22 0,018 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 1,4 0 62,7 51,1
Friedrichstralle 22 0,027 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 1,6 0 62,9 51,3
Friedrichstralle 22 0,029 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 1,1 0 62,4 50,8
FriedrichstralRe 22 0,033 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,3 0 61,6 50,0
FriedrichstralRe 22 0,037 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,0 0 61,3 49,7
FriedrichstralRe 22 0,059 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,1 0 61,4 49,8
FriedrichstralRe 22 0,061 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 1,6 0 62,9 51,3
Friedrichstralle 22 0,069 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,0 0 61,3 49,7
Friedrichstralle 22 0,073 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 1,6 0 62,9 51,3
Friedrichstralle 22 0,079 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,3 0 61,6 50,0
Friedrichstralle 22 0,082 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,0 0 61,3 49,7
FriedrichstralRe 22 0,084 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,1 0 61,4 49,8
FriedrichstralRe 22 0,086 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 1,6 0 62,9 51,3
FriedrichstralRe 22 0,091 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,6 0 61,9 50,3
FriedrichstralRe 22 0,093 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,1 0 61,4 49,9
Friedrichstralle 22 0,096 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 1,6 0 62,9 51,3
Friedrichstralle 22 0,103 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,6 0 61,9 50,3
Friedrichstralle 22 0,106 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,0 0 61,3 49,7

Ergebnis-Nr.: 40
Stand: 26.03.2026

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
www.konzept-dbplus.de

Tabelle BO1

Seite 1



Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

FriedrichstraRe 22 0,109 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 0,2 1,6 0 62,9 51,3
FriedrichstraRe 22 0,115 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 0,2 0,6 0 61,9 50,3
FriedrichstraRe 22 0,118 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 0,2 0,3 0 61,6 50,0
FriedrichstraRe 22 0,121 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 0,2 1,2 0 62,5 50,9
Friedrichstrale 22 0,126 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,4 0 61,7 50,2
Friedrichstrale 22 0,129 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 1,2 0 62,5 50,9
Friedrichstralle 22 0,139 200 12 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,0 0 61,3 49,7
GielRener StraRe O 12 0,000 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 0,0 0 81,5 72,7
GielRener StraRe O 12 0,014 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,3
GieRener StraRe O 12 0,017 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,2
GieRener StraRe O 12 0,021 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,2
GieRener StraRe O 12 0,027 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 0,0 0 81,5 72,7
GieRener StraRe O 12 0,033 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,1 74,3
GielRener StraRe O 12 0,043 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 0,1 0 81,6 72,8
GielRener StraRe O 12 0,045 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,5 72,7
GielRener StraRe O 12 0,047 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,1 74,2
GielRener StraRe O 12 0,055 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 0,2 0 81,7 72,8
GieRener StraRe O 12 0,060 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,2
GieRener StraRe O 12 0,067 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 0,0 0 81,5 72,7
GieRener StraRe O 12 0,071 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 0,3 0 81,8 72,9
GieRener StraRe O 12 0,073 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,3
GieRener StraRe O 21 0,000 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,4 0,0 0 81,6 72,7
GielRener StraRe O 21 0,003 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 -0,4 0,4 0 82,0 73,1
GielRener StraRe O 21 0,006 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 -0,4 0,2 0 81,7 72,9
GielRener StraRe O 21 0,009 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 -0,4 1,4 0 82,9 74,1
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GieRener StraRe O 21 0,016 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,4 0,0 0 81,6 72,7
GieRener StraRe O 21 0,018 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,4 0,2 0 81,8 72,9
GieRener StraRe O 21 0,022 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,4 1,4 0 83,0 74,1
GieRener StraRe O 21 0,028 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,4 0,2 0 81,8 72,9
GielRener StraRe O 21 0,034 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 -0,4 1,4 0 83,0 74,1
GielRener StraRe O 21 0,040 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 -0,4 0,3 0 81,8 73,0
GielRener StraRe O 21 0,043 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 -0,4 0,2 0 81,7 72,9
GielRener StraRe O 21 0,046 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 -0,4 0,0 0 81,6 72,7
GieRener StraRe O 21 0,048 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,4 1,4 0 83,0 74,1
GieRener StraRe O 21 0,052 9.560 562 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,4 0,6 0 82,1 73,3
GieRener StraRe O 31 0,000 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 0,0 0 81,6 72,8
GieRener StraRe O 31 0,003 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 0,6 0 82,2 73,4
GieRener StraRe O 31 0,009 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 0,0 0 81,6 72,8
GielRener StraRe O 31 0,019 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 0,5 0 82,2 73,3
GielRener StraRe O 31 0,021 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 0,3 0 81,9 73,0
GielRener StraRe O 31 0,024 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 0,5 0 82,2 73,3
GielRener StraRe O 31 0,028 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 0,1 0 81,7 72,9
GieRener StraRe O 31 0,032 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 0,5 0 82,2 73,3
GieRener StraRe O 31 0,039 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 0,0 0 81,6 72,8
GieRener StraRe O 31 0,043 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,1 0,6 0 82,2 73,3
GieRener StraRe O 31 0,050 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,1 0,0 0 81,6 72,8
GielRener StraRe O 31 0,052 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,1 0,1 0 81,7 72,9
GielRener StraRe O 31 0,056 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,1 0,1 0 81,8 72,9
GielRener StraRe O 31 0,059 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,1 0,6 0 82,2 73,4
GielRener StraRe O 31 0,064 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,1 0,3 0 82,0 73,1
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GieRener StraRe O 31 0,067 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,1 0,0 0 81,6 72,8
GieRener StraRe O 31 0,070 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,1 0,1 0 81,8 72,9
GieRener StraRe O 31 0,072 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,1 0,5 0 82,2 73,3
GieRener StraRe O 31 0,078 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,1 0,1 0 81,8 72,9
GielRener StraRe O 31 0,081 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,1 0,5 0 82,2 73,3
GielRener StraRe O 31 0,084 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,9 0,0 0 81,6 72,8
GielRener StraRe O 31 0,086 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,9 0,1 0 81,7 72,9
GielRener StraRe O 31 0,090 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,9 0,0 0 81,6 72,8
GieRener StraRe O 31 0,093 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,9 0,1 0 81,7 72,9
GieRener StraRe O 31 0,098 9.760 574 72 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,9 0,0 0 81,6 72,8
GieRener StraRe W 14 0,000 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,2 0,3 0 81,7 72,9
GieRener StraRe W 14 0,005 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,2 1,6 0 83,0 74,2
GieRener StraRe W 14 0,016 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 14 0,018 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,4 0 81,9 73,0
GielRener StraRe W 14 0,020 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,0 74,2
GielRener StraRe W 14 0,022 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,3 0 81,8 72,9
GielRener StraRe W 14 0,024 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GieRener StraRe W 14 0,026 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,0 74,2
GieRener StraRe W 14 0,031 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,2 0 81,6 72,8
GieRener StraRe W 14 0,033 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,0 74,2
GieRener StraRe W 14 0,039 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 14 0,042 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,0 74,2
GielRener StraRe W 14 0,048 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 14 0,059 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,4 0 82,8 74,0
GielRener StraRe W 14 0,064 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,6 0 82,0 73,2
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GieRener StraRe W 14 0,068 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,3 0 82,8 73,9
GieRener StraRe W 14 0,072 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,3 0 82,8 73,9
GieRener StraRe W 14 0,077 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GieRener StraRe W 14 0,081 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,5 0 82,9 74,1
GielRener StraRe W 14 0,083 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,3 0 82,7 73,9
GielRener StraRe W 14 0,087 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,2 0 81,6 72,8
GielRener StraRe W 14 0,089 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,4 0 82,9 74,0
GielRener StraRe W 14 0,093 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,6 0 82,0 73,2
GielRener StraRe W 14 0,097 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 14 0,119 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,5 0 81,9 73,1
GielRener StraRe W 14 0,124 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,5 0 81,9 73,1
GielRener StraRe W 14 0,131 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GieRener StraRe W 23 0,000 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 1,6 0 83,1 74,2
GielRener StraRe W 23 0,004 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 0,0 0 81,5 72,6
GielRener StraRe W 23 0,010 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 1,6 0 83,1 74,2
GielRener StraRe W 23 0,017 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 0,5 0 82,0 73,1
GielRener StraRe W 23 0,019 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 0,4 0 81,9 73,0
GieRener StraRe W 23 0,021 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 0,5 0 82,1 73,2
GieRener StraRe W 23 0,024 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 1,5 0 83,1 74,2
GieRener StraRe W 23 0,029 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 0,2 0 81,7 72,8
GieRener StraRe W 23 0,036 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 1,6 0 83,1 74,2
GielRener StraRe W 23 0,040 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 1,6 0 83,1 74,2
GielRener StraRe W 23 0,042 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 0,5 0 82,1 73,2
GielRener StraRe W 23 0,045 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 1,5 0 83,1 74,2
GielRener StraRe W 23 0,050 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 0,4 0 81,9 73,0

Ergebnis-Nr.: 40
Stand: 26.03.2026

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
www.konzept-dbplus.de

Tabelle BO1

Seite 5



Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GieRener StraRe W 23 0,052 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 1,3 0 82,9 74,0
GieRener StraRe W 23 0,061 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 0,2 0 81,8 72,9
GieRener StraRe W 23 0,063 9.504 559 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 -0,1 0,0 0 81,5 72,6
GieRener StraRe W 33 0,000 9.608 565 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,2 0,0 0 81,6 72,7
GieRener StraRe W 33 0,004 9.608 565 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,2 0,5 0 82,1 73,2
GielRener StraRe W 33 0,006 9.608 565 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 -0,2 1,6 0 83,1 74,3
GielRener StraRe W 33 0,010 9.608 565 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 -0,2 0,2 0 81,8 72,9
GielRener StraRe W 33 0,014 9.608 565 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 -0,2 1,5 0 83,1 74,2
GielRener StraRe W 33 0,020 9.608 565 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 -0,2 0,2 0 81,8 72,9
GieRener StraRe W 33 0,026 9.608 565 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,2 0,0 0 81,6 72,7
GieRener StraRe W 33 0,028 9.608 565 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,2 1,0 0 82,6 73,7
GieRener StraRe W 33 0,034 9.608 565 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,2 0,4 0 82,0 73,1
GieRener StraRe W 33 0,047 9.608 565 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,2 0,0 0 81,6 72,7
GielRener StraRe W 33 0,054 9.608 565 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 -0,2 0,4 0 81,9 73,1
GielRener StraRe W 33 0,058 9.608 565 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 -0,1 1,4 0 82,9 74,1
GielRener StraRe W 33 0,065 9.608 565 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,1 1,6 0,2 0,0 0 81,6 72,7
GoethestraRBe O 52 0,000 136 8 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 59,5 49,7
GoethestraRBe O 52 0,014 136 8 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -1,3 0,4 0 59,9 50,1
GoethestraRe O 52 0,029 136 8 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -1,3 0,0 0 59,5 49,7
GoethestraRe O 62 0,000 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 60,7 49,7
GoethestraRe O 62 0,020 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,2 0,3 0 61,0 50,0
GoethestraRe O 62 0,036 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,2 0,6 0 61,3 50,4
GoethestraRe O 62 0,038 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 60,7 49,7
GoethestraRBe O 62 0,048 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2 0 60,9 49,9
GoethestraRe O 62 0,050 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,2 1,0 0 61,7 50,8
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GoethestraRe O 62 0,058 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,2 0,1 0 60,8 49,9
GoethestraRe O 62 0,061 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 60,7 49,7
GoethestraRe O 62 0,068 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,2 0,9 0 61,6 50,6
GoethestraRe O 62 0,074 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 60,7 49,7
GoethestraRBe O 62 0,080 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,2 0,1 0 60,8 49,8
GoethestraRBe O 62 0,083 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,2 0,6 0 61,3 50,4
GoethestraRBe O 62 0,090 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 60,7 49,7
GoethestraRBe O 62 0,094 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0 60,9 49,9
GoethestraBe W 54 0,000 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,1 0,2 0 62,7 52,9
GoethestraRe W 54 0,028 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,2 0 62,7 52,9
GoethestraRe W 54 0,037 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,2 0 62,7 52,9
GoethestraRe W 54 0,044 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0 62,5 52,7
GoethestraRe W 54 0,046 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,9 0 63,5 53,7
GoethestraBe W 54 0,048 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 62,5 52,7
GoethestraBe W 54 0,054 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,9 0 63,5 53,7
GoethestraBe W 54 0,056 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,2 0 62,7 52,9
GoethestraBe W 54 0,062 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 62,5 52,7
GoethestraRe W 54 0,064 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,1 0 62,6 52,8
GoethestraRe W 54 0,076 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0 62,5 52,7
GoethestraRe W 54 0,081 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 1,0 0 63,5 53,7
GoethestraRe W 54 0,092 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,1 0 62,7 52,8
GoethestraBe W 54 0,095 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 62,5 52,7
GoethestraBe W 54 0,100 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,9 0 63,5 53,6
GoethestraBe W 54 0,109 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,1 0 62,7 52,9
GoethestraBe W 54 0,113 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 62,5 52,7

Ergebnis-Nr.: 40
Stand: 26.03.2026

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
www.konzept-dbplus.de

Tabelle BO1

Seite 7



Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w

Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GoethestraRe W 54 0,115 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,1 0 62,7 52,9
GoethestraRe W 54 0,122 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,3 0 62,8 53,0
GoethestraRe W 54 0,128 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0 62,5 52,7
GoethestraRe W 54 0,130 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,5 0 63,1 53,3
GoethestraBe W 54 0,132 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,7 0 63,2 53,4
GoethestraBe W 54 0,137 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,4 0 62,9 53,1
GoethestraBe W 54 0,141 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 62,5 52,7
JahnstraRe 11 0,000 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,5 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,014 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,3 0,6 0 70,7 61,4
JahnstraRe 11 0,017 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,7 0 70,7 61,4
JahnstraRe 11 0,025 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,1 0 70,2 60,9
JahnstraRe 11 0,028 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,032 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,8 0 70,8 61,5
JahnstraRe 11 0,038 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,3 1,3 0 71,3 62,1
JahnstraRe 11 0,040 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,3 0,6 0 70,6 61,3
JahnstraRe 11 0,042 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,3 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,046 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,3 1,6 0 71,6 62,3
JahnstraRe 11 0,050 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 1,3 0 71,3 62,0
JahnstraRe 11 0,052 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,0 0 70,0 60,7
LandwehrstraRe O 42 0,000 152 9 1 30 30 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,5 0,3 0 60,4 50,0
LandwehrstraRe O 42 0,002 152 9 1 30 30 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,5 0,6 0 60,7 50,4
LandwehrstraRe O 42 0,008 152 9 1 30 30 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,5 0,2 0 60,3 49,9
Landwehrstralle O 42 0,012 152 9 1 30 30 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,5 0,6 0 60,7 50,3
Landwehrstralle O 42 0,014 152 9 1 30 30 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,5 0,5 0 60,6 50,2
Landwehrstralle O 42 0,016 152 9 1 30 30 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,5 0,1 0 60,2 49,9

Ergebnis-Nr.: 40
Stand: 26.03.2026
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

LandwehrstraRe O 42 0,025 152 9 1 30 30 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,5 1,6 0 61,7 51,3
LandwehrstraRe O 42 0,030 152 9 1 30 30 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0 0 60,1 49,7
LandwehrstraRe O 42 0,032 152 9 1 30 30 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,5 0,6 0 60,6 50,3
LandwehrstraRe O 42 0,035 152 9 1 30 30 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0 0 60,1 49,7
Landwehrstralle O 42 0,043 152 9 1 30 30 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0 60,4 50,0
Landwehrstralle O 42 0,045 152 9 1 30 30 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0 61,0 50,6
Landwehrstralle O 42 0,052 152 9 1 30 30 0,7 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 60,1 49,7
Landwehrstralle W 44 0,000 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 63,4 52,7
Landwehrstralle W 44 0,007 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 -0,4 1,6 0 65,0 54,3
LandwehrstraRe W 44 0,013 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 0,4 0,7 0 64,1 53,4
LandwehrstraRe W 44 0,016 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 0,4 0,2 0 63,6 52,9
LandwehrstraRe W 44 0,019 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 0,4 0,6 0 64,0 53,3
LandwehrstraRe W 44 0,027 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 0 63,4 52,7
Landwehrstralle W 44 0,029 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,2 0 63,6 52,9
Landwehrstralle W 44 0,031 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,1 0 63,5 52,9
Landwehrstralle W 44 0,040 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 63,4 52,8
Landwehrstralle W 44 0,042 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 63,4 52,7
LandwehrstraRe W 44 0,074 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 0,4 0,1 0 63,5 52,8
LandwehrstraRe W 44 0,077 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 0 63,4 52,7
LandwehrstraRe W 44 0,085 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 0,4 0,2 0 63,6 53,0
LandwehrstraRe W 44 0,094 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,1 0 63,5 52,8
Landwehrstralle W 44 0,100 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 63,4 52,7
Landwehrstralle W 44 0,102 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,4 0 63,8 53,1
Landwehrstralle W 44 0,105 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,5 0 63,9 53,2
Landwehrstralle W 44 0,107 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 0 63,4 52,7

Ergebnis-Nr.: 40
Stand: 26.03.2026
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

LandwehrstraRe W 44 0,109 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 -0,5 1,6 0 65,0 54,3
LandwehrstraRe W 44 0,112 304 18 2 30 30 0,7 0,4 1,8 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 0 63,4 52,7
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,000 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,032 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 1,3 0 72,3 63,4
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,036 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,4 0 71,4 62,5
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,039 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 1,3 0 72,3 63,4
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,046 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,2 0 71,2 62,2
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,049 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 1,3 0 72,3 63,4
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,056 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,1 0 71,1 62,2
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,061 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,079 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,8 1,6 0 72,6 63,7
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,091 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,8 0,9 0 71,9 63,0
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,096 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,8 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,104 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,1 0 72,1 63,1
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,107 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,6 0 72,6 63,7
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,116 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,3
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,120 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,6 0 72,6 63,7
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,128 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,3
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,132 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,6 0 72,6 63,7
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,140 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,2
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,143 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,4 0 71,4 62,5
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,150 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,6 0 72,6 63,7
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,152 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,2
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,156 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,3 0 71,3 62,4
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,158 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,3

Ergebnis-Nr.: 40
Stand: 26.03.2026
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Schalltechnisches Gutachten B} KOﬂZGpT

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,162 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,3 0 71,3 62,4
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,167 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,0 0 72,0 63,0
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,170 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,174 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,3
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,178 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,5 0 71,5 62,6
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,181 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,6 0 71,6 62,7
Ludwig-Rinn-Strale 13 0,184 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-StralRe N 61 0,000 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 1,0 0,0 0 66,8 58,2
Ludwig-Rinn-StralRe N 61 0,006 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 1,1 1,6 0 68,4 59,8
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,015 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 0,2 0 67,0 58,4
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,021 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 1,6 0 68,4 59,8
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,027 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 0,6 0 67,4 58,8
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,029 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 0,2 0 67,0 58,4
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,031 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 0,0 0 66,8 58,2
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,033 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 1,6 0 68,4 59,8
Ludwig-Rinn-StralRe N 61 0,039 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 0,6 0 67,4 58,8
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,041 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 0,1 0 66,9 58,3
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,044 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 1,0 0 67,8 59,3
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,047 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 1,6 0 68,4 59,8
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,052 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 0,0 0 66,8 58,3
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,055 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 0,0 0 66,8 58,2
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,057 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 1,6 0 68,4 59,8
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,065 648 38 5 30 30 1,6 0,7 1,6 2,6 0,0 2,6 0,4 0,0 0 66,8 58,2
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,000 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,4 0,0 0 65,6 57,1
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,011 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,4 0,2 0 65,7 57,3
Konzept dB plus GmbH Tabelle BO1
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 40 Tel. 06851/939893-0
Stand: 26.03.2026 www.konzept-dbplus.de Seite 11
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,013 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 0,4 0,0 0 65,6 57,1
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,023 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 0,4 0,1 0 65,7 57,2
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,025 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 0,4 0,3 0 65,8 57,4
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,032 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,1 0 65,7 57,2
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,034 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,2 0 65,7 57,3
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,038 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 1,2 0 66,8 58,3
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,044 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,2 0 65,7 57,3
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,050 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,9 0 66,4 58,0
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,059 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,1 0 65,7 57,3
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,063 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,8 0 66,4 57,9
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,071 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,1 0 65,6 57,2
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,075 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,8 0 66,4 58,0
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,078 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,0 0 65,6 57,1
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,088 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,6 0 66,1 57,7
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,092 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,0 0 65,6 57,1
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,096 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,2 0 65,7 57,3
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,101 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,0 0 65,6 57,1
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,105 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,1 0 65,6 57,2
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,107 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,2 0 65,7 57,3
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,113 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,0 0 65,6 57,1
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,124 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,2 0 65,7 57,3
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,131 544 32 4 30 30 0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,5 0,0 0 65,6 57,1
SchillerstraBe N 41 0,000 560 33 4 30 30 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,4 1,6 0 67,4 58,7
SchillerstraBe N 41 0,008 560 33 4 30 30 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,4 0,0 0 65,8 57,1
SchillerstraBe N 41 0,013 560 33 4 30 30 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,4 1,6 0 67,4 58,7
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

SchillerstraRe N 41 0,021 560 33 4 30 30 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1 0,4 0,1 0 65,9 57,2
SchillerstraRe N 41 0,024 560 33 4 30 30 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1 0,4 1,6 0 67,4 58,7
SchillerstraRe N 41 0,033 560 33 4 30 30 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1 0,4 0,0 0 65,8 57,1
SchillerstraRe N 41 0,037 560 33 4 30 30 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1 0,4 1,6 0 67,4 58,7
SchillerstraBe N 41 0,045 560 33 4 30 30 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,4 0,2 0 66,0 57,3
SchillerstraBe N 41 0,050 560 33 4 30 30 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,4 1,6 0 67,4 58,7
SchillerstraBe N 41 0,057 560 33 4 30 30 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,4 0,0 0 65,8 57,1
SchillerstraBe N 41 0,061 560 33 4 30 30 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1 -0,4 0,1 0 66,0 57,3
SchillerstraRe N 41 0,063 560 33 4 30 30 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1 0,4 0,6 0 66,5 57,8
SchillerstraRe N 41 0,073 560 33 4 30 30 0,8 0,2 1,5 0,0 0,0 3,1 0,4 0,0 0 65,8 57,1
SchillerstraRe N 51 0,000 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraRe N 51 0,025 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0 62,6 52,9
SchillerstraRe N 51 0,030 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraBe N 51 0,034 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,1 0 62,6 52,8
SchillerstraBe N 51 0,037 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,8 0 63,3 53,5
SchillerstraBe N 51 0,039 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,2 0 62,7 53,0
SchillerstraBe N 51 0,046 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraRe N 51 0,049 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0 62,7 53,0
SchillerstraRe N 51 0,052 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,4 0 62,9 53,2
SchillerstraRe N 51 0,054 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3 0 62,7 53,0
SchillerstraRe N 51 0,061 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraBe N 51 0,065 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,1 0 62,6 52,9
SchillerstraBe N 51 0,069 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,9 0 63,3 53,6
SchillerstraBe N 51 0,071 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraBe N 51 0,074 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,3 0 62,8 53,0
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

SchillerstraRe N 51 0,078 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraRe N 51 0,081 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 0 62,5 52,8
SchillerstraRe N 51 0,084 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,8 0 63,2 53,5
SchillerstraRe N 51 0,088 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraBe N 51 0,097 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,2 0 62,6 52,9
SchillerstraBe N 51 0,100 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 1,0 0 63,4 53,7
SchillerstraBe N 51 0,102 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,2 0 62,7 53,0
SchillerstraBe N 51 0,108 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,2 0 62,7 53,0
SchillerstraRe N 51 0,115 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 1,0 0 63,4 53,7
SchillerstraRe N 51 0,118 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 0 62,5 52,8
SchillerstraRe N 51 0,122 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3 0 62,7 53,0
SchillerstraRe N 51 0,124 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 0 62,5 52,8
SchillerstraBe N 51 0,131 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,7 0 63,1 53,4
SchillerstraBe N 51 0,140 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraBe S 32 0,000 592 35 4 30 30 1,1 0,5 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,1 0,0 0 66,3 57,1
SchillerstraBe S 32 0,008 592 35 4 30 30 1,1 0,5 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,3 1,6 0 67,9 58,7
SchillerstraBe S 32 0,017 592 35 4 30 30 1,1 0,5 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,3 0,8 0 67,1 57,8
SchillerstraRe S 32 0,021 592 35 4 30 30 1,1 0,5 1,6 0,0 0,0 2,9 0,3 0,5 0 66,8 57,5
SchillerstraRe S 32 0,032 592 35 4 30 30 1,1 0,5 1,6 0,0 0,0 2,9 0,3 0,8 0 67,1 57,8
SchillerstraRe S 32 0,039 592 35 4 30 30 1,1 0,5 1,6 0,0 0,0 2,9 0,3 0,2 0 66,6 57,3
SchillerstraRe S 32 0,042 592 35 4 30 30 1,1 0,5 1,6 0,0 0,0 2,9 0,3 1,6 0 67,9 58,6
SchillerstraBe S 32 0,045 592 35 4 30 30 1,1 0,5 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,3 1,6 0 67,9 58,7
SchillerstraBe S 32 0,049 592 35 4 30 30 1,1 0,5 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,3 0,4 0 66,7 57,5
SchillerstraBe S 32 0,051 592 35 4 30 30 1,1 0,5 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,3 0,0 0 66,3 57,1
SchillerstraBe S 32 0,055 592 35 4 30 30 1,1 0,5 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,3 1,6 0 67,9 58,7
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w

Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

SchillerstraBe S 32 0,063 592 35 4 30 30 1,1 0,5 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,3 0,1 0 66,4 57,2
SchillerstraRe S 43 0,000 320 19 2 30 30 1,7 0,7 1,7 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0 0 63,8 52,7
SchillerstraRe S 43 0,021 320 19 2 30 30 1,7 0,7 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,4 0 64,2 53,1
SchillerstraRe S 43 0,025 320 19 2 30 30 1,7 0,7 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,0 0 63,8 52,7
SchillerstraRe S 43 0,105 320 19 2 30 30 1,7 0,7 1,7 0,0 0,0 0,0 1,1 0,1 0 63,9 52,8
SchillerstraBe S 43 0,109 320 19 2 30 30 1,7 0,7 1,7 0,0 0,0 0,0 -1,1 0,8 0 64,6 53,5
SchillerstraBe S 43 0,119 320 19 2 30 30 1,7 0,7 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,1 0,7 0 64,5 53,4
SchillerstraBe S 43 0,122 320 19 2 30 30 1,7 0,7 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 0 63,8 52,7
SchillerstraBe S 43 0,125 320 19 2 30 30 1,7 0,7 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,1 0,2 0 64,0 52,9
SchillerstraRe S 43 0,129 320 19 2 30 30 1,7 0,7 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,1 0,3 0 64,1 53,0
SchillerstraRe S 43 0,131 320 19 2 30 30 1,7 0,7 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,1 0,2 0 64,0 52,9
SchillerstraRe S 43 0,141 320 19 2 30 30 1,7 0,7 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 0 63,8 52,7
SchillerstraRe S 53 0,000 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 58,3 49,7
SchillerstraRe S 53 0,013 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 0,3 0,4 0 58,7 50,2
SchillerstraBe S 53 0,020 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,3 0 58,6 50,0
SchillerstraBe S 53 0,022 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 58,3 49,7
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRe, Prognose-Nullfall

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

g} Konzept

Legende

StraBe
Abschnittsname
KM

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw

vLkw

pLkw1l Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Steigung
Drefl

Dist. KT (x)
L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

%

%

dB

m
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Abstand zu Schnitt mit Straenemissionslinie
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Tag
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Nacht
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

BahnstraRke 34 0,000 744 44 5 30 30 0,4 0,1 1,6 0,0 0,0 2,3 1,4 0,0 0 67,1 57,8
BahnstralRe 34 0,082 744 44 5 30 30 0,4 0,1 1,6 0,0 0,0 2,3 -1,0 0,5 0 67,6 58,3
BahnstraRe 34 0,091 744 44 5 30 30 0,4 0,1 1,6 0,0 0,0 2,3 -1,0 0,0 0 67,1 57,8
Friedrichstrale - 0,000 930 53 9 30 30 1,2 1,6 0,0 1,2 1,6 0,0 -1,0 0,0 0 68,0 60,4
FriedrichstralRe 22 0,000 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,0 0 65,5 57,2
FriedrichstralRe 22 0,007 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,6 0 67,1 58,8
Friedrichstralle 22 0,015 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,8 0 66,4 58,0
Friedrichstralle 22 0,018 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,4 0 66,9 58,6
Friedrichstralle 22 0,027 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,6 0 67,1 58,8
Friedrichstralle 22 0,029 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,1 0 66,7 58,3
FriedrichstralRe 22 0,033 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,3 0 65,9 57,5
FriedrichstralRe 22 0,037 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,0 0 65,5 57,2
FriedrichstralRe 22 0,059 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,1 0 65,6 57,2
FriedrichstralRe 22 0,061 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,6 0 67,1 58,8
Friedrichstralle 22 0,069 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,0 0 65,5 57,2
Friedrichstralle 22 0,073 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,6 0 67,1 58,8
Friedrichstralle 22 0,079 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,3 0 65,8 57,4
Friedrichstralle 22 0,082 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,0 0 65,5 57,2
FriedrichstralRe 22 0,084 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,1 0 65,6 57,3
FriedrichstralRe 22 0,086 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,6 0 67,1 58,8
FriedrichstralRe 22 0,091 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,6 0 66,1 57,7
FriedrichstralRe 22 0,093 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,1 0 65,7 57,3
Friedrichstralle 22 0,096 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,6 0 67,1 58,8
Friedrichstralle 22 0,103 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,6 0 66,2 57,8
Friedrichstralle 22 0,106 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,0 0 65,5 57,2
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

FriedrichstraRe 22 0,109 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 0,2 1,6 0 67,1 58,8
FriedrichstraRe 22 0,115 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 0,2 0,6 0 66,2 57,8
FriedrichstraRe 22 0,118 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 0,2 0,3 0 65,9 57,5
FriedrichstraRe 22 0,121 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 0,2 1,2 0 66,7 58,3
Friedrichstrale 22 0,126 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,4 0 66,0 57,6
Friedrichstrale 22 0,129 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,2 0 66,8 58,4
Friedrichstralle 22 0,139 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,0 0 65,5 57,2
GielRener StraRe O 12 0,000 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 0,0 0 81,5 72,7
GielRener StraRe O 12 0,014 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,3
GieRener StraRe O 12 0,017 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,2
GieRener StraRe O 12 0,021 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,2
GieRener StraRe O 12 0,027 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 0,0 0 81,5 72,7
GieRener StraRe O 12 0,033 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,1 74,3
GielRener StraRe O 12 0,043 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 0,1 0 81,6 72,8
GielRener StraRe O 12 0,045 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,5 72,7
GielRener StraRe O 12 0,047 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,1 74,2
GielRener StraRe O 12 0,055 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 0,2 0 81,7 72,8
GieRener StraRe O 12 0,060 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,2
GieRener StraRe O 12 0,067 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 0,0 0 81,5 72,7
GieRener StraRe O 12 0,071 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 0,3 0 81,8 72,9
GieRener StraRe O 12 0,073 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,3
GieRener StraRe O 21 0,000 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 0,0 0 81,7 72,8
GielRener StraRe O 21 0,003 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 0,4 0 82,1 73,3
GielRener StraRe O 21 0,006 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 0,2 0 81,8 73,0
GielRener StraRe O 21 0,009 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 1,4 0 83,1 74,2
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GieRener StraRe O 21 0,016 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 0,0 0 81,7 72,8
GieRener StraRe O 21 0,018 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 0,2 0 81,9 73,1
GieRener StraRe O 21 0,022 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 1,4 0 83,1 74,2
GieRener StraRe O 21 0,028 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 0,2 0 81,9 73,0
GielRener StraRe O 21 0,034 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 1,4 0 83,1 74,2
GielRener StraRe O 21 0,040 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 0,3 0 82,0 73,1
GielRener StraRe O 21 0,043 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 0,2 0 81,9 73,0
GielRener StraRe O 21 0,046 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 0,0 0 81,7 72,8
GieRener StraRe O 21 0,048 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 1,4 0 83,1 74,2
GieRener StraRe O 21 0,052 9.864 580 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 0,6 0 82,3 73,4
GieRener StraRe O 31 0,000 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,4 0,0 0 81,8 72,9
GieRener StraRe O 31 0,022 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,9 0,2 0 82,0 73,1
GieRener StraRe O 31 0,024 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,9 0,1 0 81,9 73,0
GielRener StraRe O 31 0,029 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,9 0,0 0 81,8 72,9
GielRener StraRe O 31 0,032 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,9 0,1 0 81,9 73,0
GielRener StraRe O 31 0,036 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,9 0,2 0 82,0 73,2
GielRener StraRe O 31 0,038 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,9 0,5 0 82,4 73,5
GieRener StraRe O 31 0,041 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,1 0 81,9 73,0
GieRener StraRe O 31 0,044 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,6 0 82,4 73,5
GieRener StraRe O 31 0,050 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,1 0 81,9 73,1
GieRener StraRe O 31 0,052 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,0 0 81,8 72,9
GielRener StraRe O 31 0,055 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,3 0 82,2 73,3
GielRener StraRe O 31 0,058 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,6 0 82,4 73,5
GielRener StraRe O 31 0,063 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,1 0 81,9 73,0
GielRener StraRe O 31 0,066 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,1 0 81,9 73,0

Ergebnis-Nr.: 41
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GieRener StraRe O 31 0,070 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,3 0 82,1 73,2
GieRener StraRe O 31 0,072 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,6 0 82,4 73,5
GieRener StraRe O 31 0,080 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,0 0 81,8 72,9
GieRener StraRe O 31 0,084 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,6 0 82,4 73,5
GielRener StraRe O 31 0,091 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,1 0 81,9 73,0
GielRener StraRe O 31 0,095 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,5 0 82,4 73,5
GielRener StraRe O 31 0,099 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,3 0 82,1 73,2
GielRener StraRe O 31 0,102 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,5 0 82,4 73,5
GieRener StraRe O 31 0,104 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,0 0 81,8 72,9
GieRener StraRe O 31 0,114 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,4 0,6 0 82,4 73,5
GieRener StraRe O 31 0,120 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,4 0,0 0 81,8 72,9
GieRener StraRe W 14 0,000 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,2 0,3 0 81,7 72,9
GieRener StraRe W 14 0,005 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,2 1,6 0 83,0 74,2
GielRener StraRe W 14 0,016 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 14 0,018 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,4 0 81,9 73,0
GielRener StraRe W 14 0,020 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,0 74,2
GielRener StraRe W 14 0,022 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,3 0 81,8 72,9
GieRener StraRe W 14 0,024 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GieRener StraRe W 14 0,026 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,0 74,2
GieRener StraRe W 14 0,031 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,2 0 81,6 72,8
GieRener StraRe W 14 0,033 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,0 74,2
GielRener StraRe W 14 0,039 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 14 0,042 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,0 74,2
GielRener StraRe W 14 0,048 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 14 0,059 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,4 0 82,8 74,0

Ergebnis-Nr.: 41
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GieRener StraRe W 14 0,064 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,6 0 82,0 73,2
GieRener StraRe W 14 0,068 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,3 0 82,8 73,9
GieRener StraRe W 14 0,072 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,3 0 82,8 73,9
GieRener StraRe W 14 0,077 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 14 0,081 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,5 0 82,9 74,1
GielRener StraRe W 14 0,083 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,3 0 82,7 73,9
GielRener StraRe W 14 0,087 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,2 0 81,6 72,8
GielRener StraRe W 14 0,089 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,4 0 82,9 74,0
GieRener StraRe W 14 0,093 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,6 0 82,0 73,2
GieRener StraRe W 14 0,097 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GieRener StraRe W 14 0,119 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,5 0 81,9 73,1
GieRener StraRe W 14 0,124 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,5 0 81,9 73,1
GielRener StraRe W 14 0,131 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 23 0,000 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,6 0 83,2 74,4
GielRener StraRe W 23 0,004 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,0 0 81,6 72,8
GielRener StraRe W 23 0,010 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,6 0 83,2 74,3
GielRener StraRe W 23 0,017 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,5 0 82,1 73,2
GieRener StraRe W 23 0,019 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,4 0 82,0 73,1
GieRener StraRe W 23 0,021 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,5 0 82,1 73,3
GieRener StraRe W 23 0,024 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,5 0 83,2 74,3
GieRener StraRe W 23 0,029 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,2 0 81,8 72,9
GielRener StraRe W 23 0,036 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,6 0 83,2 74,4
GielRener StraRe W 23 0,040 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,6 0 83,2 74,3
GielRener StraRe W 23 0,042 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,5 0 82,2 73,3
GielRener StraRe W 23 0,045 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,5 0 83,2 74,3

Ergebnis-Nr.: 41
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GieRener StraRe W 23 0,050 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,4 0 82,0 73,1
GieRener StraRe W 23 0,052 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,3 0 83,0 74,1
GieRener StraRe W 23 0,061 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,2 0 81,9 73,0
GieRener StraRe W 23 0,063 9.696 570 72 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,0 0 81,6 72,8
GieRener StraRe W 33 0,000 9.912 583 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 0,0 0 81,7 72,8
GielRener StraRe W 33 0,004 9.912 583 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 0,5 0 82,2 73,3
GielRener StraRe W 33 0,006 9.912 583 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 1,6 0 83,3 74,4
GielRener StraRe W 33 0,010 9.912 583 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 0,2 0 81,9 73,0
GielRener StraRe W 33 0,014 9.912 583 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 1,5 0 83,2 74,3
GieRener StraRe W 33 0,020 9.912 583 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 0,2 0 81,9 73,0
GieRener StraRe W 33 0,026 9.912 583 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 0,0 0 81,7 72,8
GieRener StraRe W 33 0,028 9.912 583 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 1,0 0 82,7 73,9
GieRener StraRe W 33 0,034 9.912 583 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 0,4 0 82,1 73,2
GielRener StraRe W 33 0,047 9.912 583 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 0,0 0 81,7 72,8
GielRener StraRe W 33 0,054 9.912 583 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 0,4 0 82,1 73,2
GielRener StraRe W 33 0,058 9.912 583 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,1 1,4 0 83,1 74,2
GielRener StraRe W 33 0,065 9.912 583 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 0,0 0 81,7 72,8
GoethestraRBe O 52 0,000 136 8 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 59,5 49,7
GoethestraRe O 52 0,014 136 8 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -1,3 0,4 0 59,9 50,1
GoethestraRe O 52 0,029 136 8 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -1,3 0,0 0 59,5 49,7
GoethestraRe O 52 0,045 136 8 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 59,5 49,7
GoethestraRe O 62 0,000 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 61,3 49,7
GoethestraRe O 62 0,020 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,2 0,3 0 61,7 50,0
GoethestraRBe O 62 0,036 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,2 0,6 0 62,0 50,4
GoethestraRe O 62 0,038 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 61,3 49,7

Ergebnis-Nr.: 41
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GoethestraRe O 62 0,048 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2 0 61,5 49,9
GoethestraRe O 62 0,050 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,2 1,0 0 62,4 50,8
GoethestraRe O 62 0,058 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,2 0,1 0 61,5 49,9
GoethestraRe O 62 0,061 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 61,3 49,7
GoethestraRBe O 62 0,068 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,2 0,9 0 62,2 50,6
GoethestraRBe O 62 0,074 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 61,3 49,7
GoethestraRBe O 62 0,080 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,2 0,1 0 61,4 49,8
GoethestraRBe O 62 0,083 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,2 0,6 0 62,0 50,4
GoethestraRe O 62 0,090 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 61,3 49,7
GoethestraRe O 62 0,094 200 12 1 30 30 0,5 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0 61,5 49,9
GoethestraRe W 54 0,000 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,1 0,2 0 63,3 52,9
GoethestraRe W 54 0,028 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,6 0,2 0 63,3 52,9
GoethestraRe W 54 0,037 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,6 0,2 0 63,3 52,9
GoethestraBe W 54 0,044 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 63,1 52,7
GoethestraBe W 54 0,046 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,9 0 64,1 53,7
GoethestraBe W 54 0,048 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 63,1 52,7
GoethestraBe W 54 0,054 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,9 0 64,1 53,7
GoethestraRe W 54 0,056 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,6 0,2 0 63,3 52,9
GoethestraRe W 54 0,062 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0 63,1 52,7
GoethestraRe W 54 0,064 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,6 0,1 0 63,2 52,8
GoethestraRe W 54 0,076 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0 63,1 52,7
GoethestraBe W 54 0,081 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,6 1,0 0 64,1 53,7
GoethestraBe W 54 0,092 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,1 0 63,2 52,8
GoethestraBe W 54 0,095 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 63,1 52,7
GoethestraBe W 54 0,100 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,9 0 64,0 53,6

Ergebnis-Nr.: 41
Stand: 26.03.2026

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim

Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GoethestraRe W 54 0,109 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,6 0,1 0 63,3 52,9
GoethestraRe W 54 0,113 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0 63,1 52,7
GoethestraRe W 54 0,115 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,6 0,1 0 63,3 52,9
GoethestraRe W 54 0,122 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,6 0,3 0 63,4 53,0
GoethestraBe W 54 0,128 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 63,1 52,7
GoethestraBe W 54 0,130 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,5 0 63,7 53,3
GoethestraBe W 54 0,132 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,7 0 63,8 53,4
GoethestraBe W 54 0,137 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,4 0 63,5 53,1
GoethestraRe W 54 0,141 288 17 2 30 30 0,4 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 63,1 52,7
JahnstraRe 11 0,000 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,5 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,014 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,6 0 70,7 61,4
JahnstraRe 11 0,017 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,7 0 70,7 61,4
JahnstraRe 11 0,025 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,1 0 70,2 60,9
JahnstraRe 11 0,028 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,3 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,032 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,3 0,8 0 70,8 61,5
JahnstraRe 11 0,038 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,3 1,3 0 71,3 62,1
JahnstraRe 11 0,040 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,3 0,6 0 70,6 61,3
JahnstraRe 11 0,042 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,046 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 1,6 0 71,6 62,3
JahnstraRe 11 0,050 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 1,3 0 71,3 62,0
JahnstraRe 11 0,052 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,069 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -2,4 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,081 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,7 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,093 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -2,1 0,0 0 70,0 60,7
Jahnstrale 11 0,104 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,5 0,0 0 70,0 60,7

Ergebnis-Nr.: 41
Stand: 26.03.2026

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
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Tabelle B02

Seite 8



Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

LandwehrstraRe O 42 0,000 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 60,7 49,7
LandwehrstraRe O 42 0,028 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0 61,6 50,6
LandwehrstraRe O 42 0,035 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0 61,0 50,0
LandwehrstraRe O 42 0,037 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 60,7 49,7
Landwehrstralle O 42 0,045 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,6 0 61,3 50,3
Landwehrstralle O 42 0,048 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 1,1 0 61,8 50,8
Landwehrstralle O 42 0,050 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 1,6 0 62,3 51,3
Landwehrstralle O 42 0,055 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,2 0 60,9 49,9
LandwehrstraRe O 42 0,064 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 0 60,7 49,7
LandwehrstraRe O 42 0,066 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,6 0 61,3 50,3
LandwehrstraRe O 42 0,068 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,1 0 60,9 49,9
LandwehrstraRe O 42 0,072 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,7 0 61,4 50,4
Landwehrstralle O 42 0,078 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,3 0 61,0 50,0
Landwehrstralle W 44 0,000 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 65,6 56,3
Landwehrstralle W 44 0,007 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 -0,4 1,6 0 67,2 57,9
Landwehrstralle W 44 0,013 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 -0,4 0,7 0 66,3 57,0
Landwehrstralle W 44 0,016 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 -0,4 0,2 0 65,8 56,5
LandwehrstraRe W 44 0,019 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 0,4 0,6 0 66,2 56,9
LandwehrstraRe W 44 0,027 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 0,4 0,0 0 65,6 56,3
LandwehrstraRe W 44 0,029 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 0,4 0,2 0 65,8 56,5
LandwehrstraRe W 44 0,031 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 0,4 0,1 0 65,8 56,4
Landwehrstralle W 44 0,040 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 65,7 56,3
Landwehrstralle W 44 0,042 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 65,6 56,3
Landwehrstralle W 44 0,074 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 -0,4 0,1 0 65,7 56,4
Landwehrstralle W 44 0,077 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 65,6 56,3

Ergebnis-Nr.: 41
Stand: 26.03.2026

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
www.konzept-dbplus.de
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

LandwehrstraRe W 44 0,085 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 0,4 0,2 0 65,9 56,5
LandwehrstraRe W 44 0,094 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 0,2 0,1 0 65,7 56,4
LandwehrstraRe W 44 0,100 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 0,2 0,0 0 65,6 56,3
LandwehrstraRe W 44 0,102 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 0,2 0,4 0 66,0 56,7
Landwehrstralle W 44 0,105 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 0,2 0,5 0 66,1 56,8
Landwehrstralle W 44 0,107 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 -0,5 0,0 0 65,6 56,3
Landwehrstralle W 44 0,109 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 -0,5 1,6 0 67,2 57,9
Landwehrstralle W 44 0,112 496 29 4 30 30 1,3 0,7 1,7 3,5 0,0 0,0 -0,5 0,0 0 65,6 56,3
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,000 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,032 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 1,3 0 72,3 63,4
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,036 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,4 0 71,4 62,5
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,039 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 1,3 0 72,3 63,4
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,046 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,2 0 71,2 62,2
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,049 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 1,3 0 72,3 63,4
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,056 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,1 0 71,1 62,2
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,061 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,079 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,8 1,6 0 72,6 63,7
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,091 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,8 0,9 0 71,9 63,0
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,096 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,8 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,104 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,1 0 72,1 63,1
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,107 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,6 0 72,6 63,7
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,116 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,3
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,120 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,6 0 72,6 63,7
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,128 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,3
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,132 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,6 0 72,6 63,7

Ergebnis-Nr.: 41
Stand: 26.03.2026

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,140 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,2
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,143 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,4 0 71,4 62,5
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,150 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,6 0 72,6 63,7
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,152 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,2
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,156 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,3 0 71,3 62,4
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,158 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,3
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,162 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,3 0 71,3 62,4
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,167 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,0 0 72,0 63,0
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,170 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,174 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,3
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,178 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,5 0 71,5 62,6
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,181 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,6 0 71,6 62,7
Ludwig-Rinn-Stralle 13 0,184 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,000 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 1,0 0,0 0 66,7 58,3
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,006 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 1,1 1,6 0 68,3 59,9
Ludwig-Rinn-StralRe N 61 0,015 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 0,2 0 66,8 58,4
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,021 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 1,6 0 68,3 59,9
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,027 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 0,6 0 67,2 58,8
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,029 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 0,2 0 66,9 58,5
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,031 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 0,0 0 66,7 58,3
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,033 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 1,6 0 68,3 59,9
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,039 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 0,6 0 67,2 58,8
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,041 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 0,1 0 66,7 58,4
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,044 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 1,0 0 67,7 59,3
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,047 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 1,6 0 68,3 59,9

Ergebnis-Nr.: 41
Stand: 26.03.2026

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
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Schalltechnisches Gutachten B} KOﬂZGpT

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,052 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 0,0 0 66,7 58,3
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,055 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 0,0 0 66,7 58,3
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,057 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 1,6 0 68,3 59,9
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,065 632 37 5 30 30 1,7 0,7 1,5 2,7 0,0 2,7 0,4 0,0 0 66,7 58,3
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,000 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 0,4 0,0 0 65,8 57,1
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,011 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,4 0,2 0 65,9 57,3
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,013 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,4 0,0 0 65,8 57,1
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,023 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,4 0,1 0 65,9 57,2
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,025 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,4 0,3 0 66,0 57,4
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,032 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,1 0 65,9 57,2
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,034 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,2 0 65,9 57,3
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,038 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 1,2 0 67,0 58,3
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,044 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,2 0 65,9 57,3
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,050 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,9 0 66,6 58,0
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,059 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,1 0 65,9 57,2
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,063 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,8 0 66,6 57,9
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,071 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,1 0 65,8 57,2
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,075 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,8 0 66,6 57,9
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,078 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,0 0 65,8 57,1
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,088 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,6 0 66,3 57,7
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,092 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,0 0 65,8 57,1
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,096 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,2 0 65,9 57,3
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,101 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,0 0 65,8 57,1
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,105 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,1 0 65,8 57,2
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,107 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,2 0 65,9 57,3
Konzept dB plus GmbH Tabelle B02
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 41 Tel. 06851/939893-0
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,113 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,0 0 65,8 57,1
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,124 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,2 0 65,9 57,3
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,131 560 33 4 30 30 0,2 0,0 1,7 0,0 0,0 3,0 -0,5 0,0 0 65,8 57,1
SchillerstraRe N 41 0,000 848 50 6 30 30 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0 0,4 1,6 0 69,6 61,0
SchillerstraRe N 41 0,008 848 50 6 30 30 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0 0,4 0,0 0 68,0 59,4
SchillerstraBe N 41 0,013 848 50 6 30 30 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,4 1,6 0 69,6 61,0
SchillerstraBe N 41 0,021 848 50 6 30 30 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,4 0,1 0 68,1 59,5
SchillerstraBe N 41 0,024 848 50 6 30 30 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,4 1,6 0 69,6 61,0
SchillerstraBe N 41 0,033 848 50 6 30 30 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,4 0,0 0 68,0 59,4
SchillerstraRe N 41 0,037 848 50 6 30 30 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0 0,4 1,6 0 69,6 61,0
SchillerstraRe N 41 0,045 848 50 6 30 30 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0 0,4 0,2 0 68,2 59,6
SchillerstraRe N 41 0,050 848 50 6 30 30 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0 0,4 1,6 0 69,6 61,0
SchillerstraRe N 41 0,057 848 50 6 30 30 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0 0,4 0,0 0 68,0 59,4
SchillerstraBe N 41 0,061 848 50 6 30 30 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,4 0,1 0 68,1 59,6
SchillerstraBe N 41 0,063 848 50 6 30 30 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,4 0,6 0 68,6 60,1
SchillerstraBe N 41 0,073 848 50 6 30 30 1,5 0,6 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,4 0,0 0 68,0 59,4
SchillerstraBe N 51 0,000 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 63,0 52,7
SchillerstraBe N 51 0,008 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,5 0 63,5 53,2
SchillerstraRe N 51 0,010 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0 63,2 52,9
SchillerstraRe N 51 0,013 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 0 63,1 52,8
SchillerstraRe N 51 0,017 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 0 63,1 52,8
SchillerstraRe N 51 0,019 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0 63,0 52,7
SchillerstraBe N 51 0,025 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,2 0 63,2 52,9
SchillerstraBe N 51 0,030 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 63,0 52,7
SchillerstraBe N 51 0,034 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,1 0 63,2 52,8
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

SchillerstraRe N 51 0,037 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,8 0 63,9 53,5
SchillerstraRe N 51 0,039 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 0 63,1 52,8
SchillerstraRe N 51 0,042 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0 63,3 53,0
SchillerstraRe N 51 0,046 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0 63,0 52,7
SchillerstraBe N 51 0,049 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,2 0 63,3 53,0
SchillerstraBe N 51 0,052 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,4 0 63,5 53,2
SchillerstraBe N 51 0,054 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,3 0 63,3 53,0
SchillerstraBe N 51 0,061 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 63,0 52,7
SchillerstraRe N 51 0,065 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 0 63,2 52,9
SchillerstraRe N 51 0,069 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,9 0 63,9 53,6
SchillerstraRe N 51 0,071 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0 63,0 52,7
SchillerstraRe N 51 0,074 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3 0 63,4 53,0
SchillerstraBe N 51 0,078 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 63,0 52,7
SchillerstraBe N 51 0,081 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,1 0 63,1 52,8
SchillerstraBe N 51 0,084 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,8 0 63,8 53,5
SchillerstraBe N 51 0,088 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 63,0 52,7
SchillerstraRe N 51 0,097 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0 63,2 52,9
SchillerstraRe N 51 0,100 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 1,0 0 64,0 53,7
SchillerstraRe N 51 0,102 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0 63,3 53,0
SchillerstraRe N 51 0,108 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0 63,3 53,0
SchillerstraBe N 51 0,115 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 1,0 0 64,0 53,7
SchillerstraBe N 51 0,118 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,1 0 63,1 52,8
SchillerstraBe N 51 0,122 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,3 0 63,3 53,0
SchillerstraBe N 51 0,124 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,1 0 63,1 52,8
SchillerstraRe N 51 0,131 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 0,3 0,7 0 63,7 53,4
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

SchillerstraBe N 51 0,140 272 16 2 30 30 1,5 0,4 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 63,0 52,7
SchillerstraRe S 32 0,000 904 53 7 30 30 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9 -0,1 0,0 0 68,3 60,0
SchillerstraRe S 32 0,008 904 53 7 30 30 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9 0,3 1,6 0 69,9 61,6
SchillerstraRe S 32 0,015 904 53 7 30 30 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9 0,3 1,6 0 69,9 61,6
SchillerstraRe S 32 0,017 904 53 7 30 30 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9 0,3 0,8 0 69,1 60,8
SchillerstraBe S 32 0,021 904 53 7 30 30 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9 -0,3 0,5 0 68,8 60,5
SchillerstraBe S 32 0,032 904 53 7 30 30 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9 -0,3 0,8 0 69,1 60,8
SchillerstraBe S 32 0,039 904 53 7 30 30 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9 -0,3 0,2 0 68,5 60,3
SchillerstraBe S 32 0,042 904 53 7 30 30 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9 -0,3 1,6 0 69,9 61,6
SchillerstraBe S 32 0,045 904 53 7 30 30 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9 -0,3 1,6 0 69,9 61,6
SchillerstraBe S 32 0,049 904 53 7 30 30 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9 -0,3 0,4 0 68,7 60,5
SchillerstraBe S 32 0,051 904 53 7 30 30 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9 -0,3 0,0 0 68,3 60,0
SchillerstraBe S 32 0,055 904 53 7 30 30 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9 -0,3 1,6 0 69,9 61,6
SchillerstraBe S 32 0,063 904 53 7 30 30 1,8 0,7 1,7 1,9 1,9 1,9 -0,3 0,1 0 68,4 60,2
SchillerstraBe S 43 0,000 456 27 3 30 30 2,1 0,9 1,9 3,8 0,0 0,0 0,5 0,0 0 65,6 55,1
SchillerstraBe S 43 0,021 456 27 3 30 30 2,1 0,9 1,9 3,8 0,0 0,0 -0,7 0,4 0 65,9 55,4
SchillerstraBe S 43 0,025 456 27 3 30 30 2,1 0,9 1,9 3,8 0,0 0,0 -0,7 0,0 0 65,6 55,1
SchillerstraBe S 43 0,105 456 27 3 30 30 2,1 0,9 1,9 3,8 0,0 0,0 -1,1 0,1 0 65,6 55,2
SchillerstraRe S 43 0,109 456 27 3 30 30 2,1 0,9 1,9 3,8 0,0 0,0 1,1 0,8 0 66,4 55,9
SchillerstraRe S 43 0,119 456 27 3 30 30 2,1 0,9 1,9 3,8 0,0 0,0 -0,1 0,7 0 66,3 55,8
SchillerstraRe S 43 0,122 456 27 3 30 30 2,1 0,9 1,9 3,8 0,0 0,0 -0,1 0,0 0 65,6 55,1
SchillerstraRe S 43 0,125 456 27 3 30 30 2,1 0,9 1,9 3,8 0,0 0,0 -0,1 0,2 0 65,8 55,3
SchillerstraBe S 43 0,129 456 27 3 30 30 2,1 0,9 1,9 3,8 0,0 0,0 -0,1 0,3 0 65,9 55,4
SchillerstraBe S 43 0,131 456 27 3 30 30 2,1 0,9 1,9 3,8 0,0 0,0 -0,1 0,2 0 65,7 55,2
SchillerstraBe S 43 0,141 456 27 3 30 30 2,1 0,9 1,9 3,8 0,0 0,0 -0,1 0,0 0 65,6 55,1
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Schalltechnisches Gutachten ﬁl Konzepg
Bebauungsplan Nr. 7 ,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,Gewerbepark Rinn & Cloos”, Heuchelheim d B P lus:
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

SchillerstraRe S 53 0,000 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,0 0 58,3 49,7
SchillerstraRe S 53 0,013 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,4 0 58,7 50,2
SchillerstraRe S 53 0,020 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,3 0 58,6 50,0
SchillerstraRe S 53 0,022 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 58,3 49,7
Schillerstrale S 53 0,072 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,0 0 58,3 49,7
Konzept dB plus GmbH Tabelle B02
Wendalinusstrale 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 41 Tel. 06851/939893-0
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 1

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

g} Konzept

Legende

StraBe
Abschnittsname
KM

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw

vLkw

pLkw1l Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Steigung
Drefl

Dist. KT (x)
L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

%

%

dB

m
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Abstand zu Schnitt mit Straenemissionslinie
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Tag
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Nacht
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

BahnstraRke 34 0,000 744 44 5 30 30 0,4 0,1 1,6 0,0 0,0 2,3 1,4 0,0 0 67,1 57,8
BahnstralRe 34 0,082 744 44 5 30 30 0,4 0,1 1,6 0,0 0,0 2,3 -1,0 0,5 0 67,6 58,3
BahnstraRe 34 0,091 744 44 5 30 30 0,4 0,1 1,6 0,0 0,0 2,3 -1,0 0,0 0 67,1 57,8
Friedrichstrale - 0,000 930 53 9 30 30 1,2 1,6 0,0 1,2 1,6 0,0 -1,0 0,0 0 68,0 60,4
FriedrichstralRe 22 0,000 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,0 0 65,5 57,2
FriedrichstralRe 22 0,007 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,6 0 67,1 58,8
Friedrichstralle 22 0,015 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,8 0 66,4 58,0
Friedrichstralle 22 0,018 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,4 0 66,9 58,6
Friedrichstralle 22 0,027 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,6 0 67,1 58,8
Friedrichstralle 22 0,029 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,1 0 66,7 58,3
FriedrichstralRe 22 0,033 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,3 0 65,9 57,5
FriedrichstralRe 22 0,037 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,0 0 65,5 57,2
FriedrichstralRe 22 0,059 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,1 0 65,6 57,2
FriedrichstralRe 22 0,061 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,6 0 67,1 58,8
Friedrichstralle 22 0,069 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,0 0 65,5 57,2
Friedrichstralle 22 0,073 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,6 0 67,1 58,8
Friedrichstralle 22 0,079 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,3 0 65,8 57,4
Friedrichstralle 22 0,082 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,0 0 65,5 57,2
FriedrichstralRe 22 0,084 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,1 0 65,6 57,3
FriedrichstralRe 22 0,086 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,6 0 67,1 58,8
FriedrichstralRe 22 0,091 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,6 0 66,1 57,7
FriedrichstralRe 22 0,093 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,1 0 65,7 57,3
Friedrichstralle 22 0,096 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,6 0 67,1 58,8
Friedrichstralle 22 0,103 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,6 0 66,2 57,8
Friedrichstralle 22 0,106 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,0 0 65,5 57,2
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

FriedrichstraRe 22 0,109 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 0,2 1,6 0 67,1 58,8
FriedrichstraRe 22 0,115 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 0,2 0,6 0 66,2 57,8
FriedrichstraRe 22 0,118 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 0,2 0,3 0 65,9 57,5
FriedrichstraRe 22 0,121 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 0,2 1,2 0 66,7 58,3
Friedrichstrale 22 0,126 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,4 0 66,0 57,6
Friedrichstrale 22 0,129 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 1,2 0 66,8 58,4
Friedrichstralle 22 0,139 544 32 4 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 3,1 -0,2 0,0 0 65,5 57,2
GielRener StraRe O 12 0,000 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 0,0 0 81,5 72,7
GielRener StraRe O 12 0,014 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,3
GieRener StraRe O 12 0,017 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,2
GieRener StraRe O 12 0,021 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,2
GieRener StraRe O 12 0,027 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 0,0 0 81,5 72,7
GieRener StraRe O 12 0,033 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,1 74,3
GielRener StraRe O 12 0,043 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 0,1 0 81,6 72,8
GielRener StraRe O 12 0,045 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,5 72,7
GielRener StraRe O 12 0,047 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,1 74,2
GielRener StraRe O 12 0,055 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,6 0,2 0 81,7 72,8
GieRener StraRe O 12 0,060 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,2
GieRener StraRe O 12 0,067 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 0,0 0 81,5 72,7
GieRener StraRe O 12 0,071 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 0,3 0 81,8 72,9
GieRener StraRe O 12 0,073 9.488 558 70 50 50 1,4 0,6 1,7 2,0 1,1 1,6 0,3 1,6 0 83,1 74,3
GieRener StraRe O 21 0,000 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 0,0 0 81,7 72,8
GielRener StraRe O 21 0,003 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 0,4 0 82,1 73,3
GielRener StraRe O 21 0,006 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 0,2 0 81,8 73,0
GielRener StraRe O 21 0,009 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 1,4 0 83,0 74,2
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GieRener StraRe O 21 0,016 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 0,0 0 81,7 72,8
GieRener StraRe O 21 0,018 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 0,2 0 81,9 73,1
GieRener StraRe O 21 0,022 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 1,4 0 83,1 74,2
GieRener StraRe O 21 0,028 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 0,2 0 81,9 73,0
GielRener StraRe O 21 0,034 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 1,4 0 83,1 74,2
GielRener StraRe O 21 0,040 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 0,3 0 81,9 73,1
GielRener StraRe O 21 0,043 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 0,2 0 81,8 73,0
GielRener StraRe O 21 0,046 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,4 0,0 0 81,7 72,8
GieRener StraRe O 21 0,048 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 1,4 0 83,1 74,2
GieRener StraRe O 21 0,052 9.800 576 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,4 0,6 0 82,2 73,4
GieRener StraRe O 31 0,000 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,4 0,0 0 81,8 72,9
GieRener StraRe O 31 0,022 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,9 0,2 0 82,0 73,1
GieRener StraRe O 31 0,024 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,9 0,1 0 81,9 73,0
GielRener StraRe O 31 0,029 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,9 0,0 0 81,8 72,9
GielRener StraRe O 31 0,032 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,9 0,1 0 81,9 73,0
GielRener StraRe O 31 0,036 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,9 0,2 0 82,0 73,2
GielRener StraRe O 31 0,038 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,9 0,5 0 82,4 73,5
GieRener StraRe O 31 0,041 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,1 0 81,9 73,0
GieRener StraRe O 31 0,044 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,6 0 82,4 73,5
GieRener StraRe O 31 0,050 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,1 0 81,9 73,1
GieRener StraRe O 31 0,052 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,0 0 81,8 72,9
GielRener StraRe O 31 0,055 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,3 0 82,2 73,3
GielRener StraRe O 31 0,058 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,6 0 82,4 73,5
GielRener StraRe O 31 0,063 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,1 0 81,9 73,0
GielRener StraRe O 31 0,066 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,1 0 81,9 73,0
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GieRener StraRe O 31 0,070 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,3 0 82,1 73,2
GieRener StraRe O 31 0,072 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,1 0,6 0 82,4 73,5
GieRener StraRe O 31 0,080 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,0 0 81,8 72,9
GieRener StraRe O 31 0,084 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,6 0 82,4 73,5
GielRener StraRe O 31 0,091 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,1 0 81,9 73,0
GielRener StraRe O 31 0,095 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,5 0 82,4 73,5
GielRener StraRe O 31 0,099 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,3 0 82,1 73,2
GielRener StraRe O 31 0,102 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,5 0 82,4 73,5
GieRener StraRe O 31 0,104 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,2 0,0 0 81,8 72,9
GieRener StraRe O 31 0,114 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,4 0,6 0 82,4 73,5
GieRener StraRe O 31 0,120 10.152 597 75 50 50 1,4 0,6 1,6 1,8 1,0 1,7 0,4 0,0 0 81,8 72,9
GieRener StraRe W 14 0,000 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,2 0,3 0 81,7 72,9
GieRener StraRe W 14 0,005 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,2 1,6 0 83,0 74,2
GielRener StraRe W 14 0,016 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 14 0,018 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,4 0 81,9 73,0
GielRener StraRe W 14 0,020 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,0 74,2
GielRener StraRe W 14 0,022 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,3 0 81,8 72,9
GieRener StraRe W 14 0,024 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GieRener StraRe W 14 0,026 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,0 74,2
GieRener StraRe W 14 0,031 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,2 0 81,6 72,8
GieRener StraRe W 14 0,033 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,0 74,2
GielRener StraRe W 14 0,039 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 14 0,042 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,6 0 83,0 74,2
GielRener StraRe W 14 0,048 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 14 0,059 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,4 0 82,8 74,0
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GieRener StraRe W 14 0,064 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,6 0 82,0 73,2
GieRener StraRe W 14 0,068 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,3 0 82,8 73,9
GieRener StraRe W 14 0,072 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,3 0 82,8 73,9
GieRener StraRe W 14 0,077 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 14 0,081 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,5 0 82,9 74,1
GielRener StraRe W 14 0,083 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,3 0 82,7 73,9
GielRener StraRe W 14 0,087 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,2 0 81,6 72,8
GielRener StraRe W 14 0,089 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 1,4 0 82,9 74,0
GieRener StraRe W 14 0,093 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,6 0 82,0 73,2
GieRener StraRe W 14 0,097 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GieRener StraRe W 14 0,119 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,5 0 81,9 73,1
GieRener StraRe W 14 0,124 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,5 0 81,9 73,1
GielRener StraRe W 14 0,131 9.256 544 69 50 50 1,5 0,6 1,6 2,0 1,1 1,6 0,6 0,0 0 81,4 72,6
GielRener StraRe W 23 0,000 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,6 0 83,2 74,3
GielRener StraRe W 23 0,004 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,0 0 81,6 72,7
GielRener StraRe W 23 0,010 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,6 0 83,2 74,3
GielRener StraRe W 23 0,017 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,5 0 82,1 73,2
GieRener StraRe W 23 0,019 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,4 0 82,0 73,1
GieRener StraRe W 23 0,021 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,5 0 82,1 73,2
GieRener StraRe W 23 0,024 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,5 0 83,1 74,2
GieRener StraRe W 23 0,029 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,2 0 81,8 72,9
GielRener StraRe W 23 0,036 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,6 0 83,2 74,3
GielRener StraRe W 23 0,040 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,6 0 83,2 74,3
GielRener StraRe W 23 0,042 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,5 0 82,1 73,2
GielRener StraRe W 23 0,045 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,5 0 83,1 74,2
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GieRener StraRe W 23 0,050 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,4 0 82,0 73,1
GieRener StraRe W 23 0,052 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 1,3 0 82,9 74,0
GieRener StraRe W 23 0,061 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,2 0 81,8 72,9
GieRener StraRe W 23 0,063 9.624 566 71 50 50 1,4 0,6 1,7 1,9 1,0 1,6 -0,1 0,0 0 81,6 72,7
GieRener StraRe W 33 0,000 9.848 579 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 0,0 0 81,7 72,8
GielRener StraRe W 33 0,004 9.848 579 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 0,5 0 82,2 73,3
GielRener StraRe W 33 0,006 9.848 579 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 1,6 0 83,2 74,4
GielRener StraRe W 33 0,010 9.848 579 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 0,2 0 81,9 73,0
GielRener StraRe W 33 0,014 9.848 579 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 1,5 0 83,2 74,3
GieRener StraRe W 33 0,020 9.848 579 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 0,2 0 81,9 73,1
GieRener StraRe W 33 0,026 9.848 579 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 0,0 0 81,7 72,8
GieRener StraRe W 33 0,028 9.848 579 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 1,0 0 82,7 73,9
GieRener StraRe W 33 0,034 9.848 579 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 0,4 0 82,1 73,2
GielRener StraRe W 33 0,047 9.848 579 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 0,0 0 81,7 72,8
GielRener StraRe W 33 0,054 9.848 579 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,2 0,4 0 82,0 73,2
GielRener StraRe W 33 0,058 9.848 579 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 -0,1 1,4 0 83,0 74,2
GielRener StraRe W 33 0,065 9.848 579 73 50 50 1,4 0,6 1,6 1,9 1,0 1,7 0,2 0,0 0 81,7 72,8
GoethestraRBe O 52 0,000 136 8 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 59,5 49,7
GoethestraRe O 52 0,014 136 8 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -1,3 0,4 0 59,9 50,1
GoethestraRe O 52 0,029 136 8 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 -1,3 0,0 0 59,5 49,7
GoethestraRe O 52 0,045 136 8 1 30 30 0,0 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 59,5 49,7
GoethestraRe O 62 0,000 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 62,9 52,7
GoethestraRe O 62 0,020 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,3 0 63,3 53,0
GoethestraRBe O 62 0,036 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,6 0 63,6 53,4
GoethestraRe O 62 0,038 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 62,9 52,7
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GoethestraRe O 62 0,048 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2 0 63,1 52,9
GoethestraRe O 62 0,050 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 1,0 0 64,0 53,8
GoethestraRe O 62 0,058 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,1 0 63,1 52,9
GoethestraRe O 62 0,061 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 62,9 52,7
GoethestraRBe O 62 0,068 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,9 0 63,8 53,6
GoethestraRBe O 62 0,074 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 62,9 52,7
GoethestraRBe O 62 0,080 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,1 0 63,0 52,8
GoethestraRBe O 62 0,083 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,6 0 63,6 53,4
GoethestraRe O 62 0,090 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0 62,9 52,7
GoethestraRe O 62 0,094 288 17 2 30 30 0,4 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0 63,1 52,9
GoethestraRe W 54 0,000 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,1 0,2 0 62,7 52,9
GoethestraRe W 54 0,028 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,2 0 62,7 52,9
GoethestraRe W 54 0,037 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,2 0 62,7 52,9
GoethestraBe W 54 0,044 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 62,5 52,7
GoethestraBe W 54 0,046 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,9 0 63,5 53,7
GoethestraBe W 54 0,048 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 62,5 52,7
GoethestraBe W 54 0,054 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,9 0 63,5 53,7
GoethestraRe W 54 0,056 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,2 0 62,7 52,9
GoethestraRe W 54 0,062 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0 62,5 52,7
GoethestraRe W 54 0,064 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,1 0 62,6 52,8
GoethestraRe W 54 0,076 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0 62,5 52,7
GoethestraBe W 54 0,081 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 1,0 0 63,5 53,7
GoethestraBe W 54 0,092 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,1 0 62,7 52,8
GoethestraBe W 54 0,095 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 62,5 52,7
GoethestraBe W 54 0,100 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,9 0 63,5 53,6

Ergebnis-Nr.: 42
Stand: 26.03.2026
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim

Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

GoethestraRe W 54 0,109 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,1 0 62,7 52,9
GoethestraRe W 54 0,113 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0 62,5 52,7
GoethestraRe W 54 0,115 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,1 0 62,7 52,9
GoethestraRe W 54 0,122 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,6 0,3 0 62,8 53,0
GoethestraBe W 54 0,128 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 62,5 52,7
GoethestraBe W 54 0,130 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,5 0 63,1 53,3
GoethestraBe W 54 0,132 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,7 0 63,2 53,4
GoethestraBe W 54 0,137 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,4 0 62,9 53,1
GoethestraRe W 54 0,141 256 15 2 30 30 0,4 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,6 0,0 0 62,5 52,7
JahnstraRe 11 0,000 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,5 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,014 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,6 0 70,7 61,4
JahnstraRe 11 0,017 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,7 0 70,7 61,4
JahnstraRe 11 0,025 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,1 0 70,2 60,9
JahnstraRe 11 0,028 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,3 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,032 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,3 0,8 0 70,8 61,5
JahnstraRe 11 0,038 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,3 1,3 0 71,3 62,1
JahnstraRe 11 0,040 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,3 0,6 0 70,6 61,3
JahnstraRe 11 0,042 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,046 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 1,6 0 71,6 62,3
JahnstraRe 11 0,050 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 1,3 0 71,3 62,0
JahnstraRe 11 0,052 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,3 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,069 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -2,4 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,081 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 0,7 0,0 0 70,0 60,7
JahnstraRe 11 0,093 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -2,1 0,0 0 70,0 60,7
Jahnstrale 11 0,104 1.480 87 11 30 30 0,2 0,1 1,7 0,0 0,0 1,2 -0,5 0,0 0 70,0 60,7

Ergebnis-Nr.: 42
Stand: 26.03.2026
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

LandwehrstraRe O 42 0,000 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 60,7 49,7
LandwehrstraRe O 42 0,028 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 0 61,6 50,6
LandwehrstraRe O 42 0,035 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0 61,0 50,0
LandwehrstraRe O 42 0,037 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 60,7 49,7
Landwehrstralle O 42 0,045 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,6 0 61,3 50,3
Landwehrstralle O 42 0,048 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 1,1 0 61,8 50,8
Landwehrstralle O 42 0,050 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 1,6 0 62,3 51,3
Landwehrstralle O 42 0,055 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,2 0 60,9 49,9
LandwehrstraRe O 42 0,064 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,0 0 60,7 49,7
LandwehrstraRe O 42 0,066 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,6 0 61,3 50,3
LandwehrstraRe O 42 0,068 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,1 0 60,9 49,9
LandwehrstraRe O 42 0,072 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,7 0 61,4 50,4
Landwehrstralle O 42 0,078 168 10 1 30 30 0,6 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 -0,5 0,3 0 61,0 50,0
Landwehrstralle W 44 0,000 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 65,4 55,1
Landwehrstralle W 44 0,007 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 -0,4 1,6 0 67,0 56,7
Landwehrstralle W 44 0,013 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 -0,4 0,7 0 66,1 55,8
Landwehrstralle W 44 0,016 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 -0,4 0,2 0 65,6 55,3
LandwehrstraRe W 44 0,019 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 0,4 0,6 0 66,0 55,7
LandwehrstraRe W 44 0,027 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 0,4 0,0 0 65,4 55,1
LandwehrstraRe W 44 0,029 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 0,4 0,2 0 65,6 55,3
LandwehrstraRe W 44 0,031 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 0,4 0,1 0 65,5 55,2
Landwehrstralle W 44 0,040 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 65,4 55,1
Landwehrstralle W 44 0,042 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 65,4 55,1
Landwehrstralle W 44 0,074 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 -0,4 0,1 0 65,5 55,1
Landwehrstralle W 44 0,077 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 -0,4 0,0 0 65,4 55,1

Ergebnis-Nr.: 42
Stand: 26.03.2026

SoundPLAN 9.1
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

LandwehrstraRe W 44 0,085 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 0,4 0,2 0 65,6 55,3
LandwehrstraRe W 44 0,094 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 0,2 0,1 0 65,5 55,2
LandwehrstraRe W 44 0,100 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 0,2 0,0 0 65,4 55,1
LandwehrstraRe W 44 0,102 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 0,2 0,4 0 65,8 55,5
Landwehrstralle W 44 0,105 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 0,2 0,5 0 65,9 55,6
Landwehrstralle W 44 0,107 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 -0,5 0,0 0 65,4 55,1
Landwehrstralle W 44 0,109 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 -0,5 1,6 0 67,0 56,7
Landwehrstralle W 44 0,112 456 27 3 30 30 1,4 0,7 1,8 3,7 0,0 0,0 -0,5 0,0 0 65,4 55,1
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,000 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,032 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 1,3 0 72,3 63,4
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,036 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,4 0 71,4 62,5
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,039 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 1,3 0 72,3 63,4
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,046 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,2 0 71,2 62,2
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,049 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 1,3 0 72,3 63,4
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,056 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,1 0 71,1 62,2
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,061 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,6 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,079 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,8 1,6 0 72,6 63,7
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,091 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,8 0,9 0 71,9 63,0
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,096 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,8 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,104 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,1 0 72,1 63,1
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,107 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,6 0 72,6 63,7
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,116 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,3
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,120 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,6 0 72,6 63,7
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,128 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,3
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,132 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,6 0 72,6 63,7

Ergebnis-Nr.: 42
Stand: 26.03.2026
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,140 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,2
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,143 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,4 0 71,4 62,5
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,150 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,6 0 72,6 63,7
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,152 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,2
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,156 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,3 0 71,3 62,4
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,158 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,3
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,162 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,3 0 71,3 62,4
Ludwig-Rinn-StralRe 13 0,167 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 1,0 0 72,0 63,0
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,170 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,174 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,2 0 71,2 62,3
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,178 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,5 0 71,5 62,6
Ludwig-Rinn-StraRe 13 0,181 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,6 0 71,6 62,7
Ludwig-Rinn-Stralle 13 0,184 1.856 109 14 30 30 0,3 0,1 1,7 0,0 0,0 1,9 0,1 0,0 0 71,0 62,1
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,000 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 1,0 0,0 0 67,1 58,2
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,006 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 1,1 1,6 0 68,7 59,8
Ludwig-Rinn-StralRe N 61 0,015 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 0,2 0 67,2 58,3
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,021 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 1,6 0 68,7 59,8
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,027 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 0,6 0 67,6 58,7
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,029 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 0,2 0 67,3 58,4
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,031 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 0,0 0 67,1 58,2
Ludwig-Rinn-StraRe N 61 0,033 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 1,6 0 68,7 59,8
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,039 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 0,6 0 67,6 58,7
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,041 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 0,1 0 67,2 58,3
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,044 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 1,0 0 68,1 59,2
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,047 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 1,6 0 68,7 59,8

Ergebnis-Nr.: 42
Stand: 26.03.2026

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel

www.konzept-dbplus.de

Tel. 06851/939893-0

Tabelle B0O3

Seite 11



Schalltechnisches Gutachten B} KOﬂZGpT

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,052 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 0,0 0 67,1 58,2
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,055 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 0,0 0 67,1 58,2
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,057 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 1,6 0 68,7 59,8
Ludwig-Rinn-Strale N 61 0,065 696 41 5 30 30 1,5 0,6 1,5 2,4 0,0 2,4 0,4 0,0 0 67,1 58,2
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,000 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 0,4 0,0 0 65,9 57,1
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,011 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,4 0,2 0 66,0 57,2
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,013 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,4 0,0 0 65,9 57,1
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,023 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,4 0,1 0 66,0 57,2
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,025 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,4 0,3 0 66,1 57,3
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,032 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,1 0 66,0 57,2
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,034 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,2 0 66,0 57,2
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,038 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 1,2 0 67,1 58,3
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,044 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,2 0 66,0 57,2
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,050 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,9 0 66,8 58,0
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,059 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,1 0 66,0 57,2
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,063 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,8 0 66,7 57,9
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,071 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,1 0 65,9 57,2
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,075 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,8 0 66,7 57,9
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,078 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,0 0 65,9 57,1
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,088 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,6 0 66,4 57,6
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,092 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,0 0 65,9 57,1
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,096 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,2 0 66,0 57,2
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,101 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,0 0 65,9 57,1
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,105 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,1 0 65,9 57,1
Ludwig-Rinn-StralRe S 63 0,107 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,2 0 66,0 57,3
Konzept dB plus GmbH Tabelle BO3
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,113 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,0 0 65,9 57,1
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,124 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,2 0 66,0 57,2
Ludwig-Rinn-StraRe S 63 0,131 576 34 4 30 30 0,2 0,0 1,6 0,0 0,0 2,9 -0,5 0,0 0 65,9 57,1
SchillerstraRe N 41 0,000 800 47 6 30 30 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1 0,4 1,6 0 69,3 61,1
SchillerstraRe N 41 0,008 800 47 6 30 30 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1 0,4 0,0 0 67,7 59,5
SchillerstraBe N 41 0,013 800 47 6 30 30 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1 -0,4 1,6 0 69,3 61,1
SchillerstraBe N 41 0,021 800 47 6 30 30 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1 -0,4 0,1 0 67,8 59,6
SchillerstraBe N 41 0,024 800 47 6 30 30 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1 -0,4 1,6 0 69,3 61,1
SchillerstraBe N 41 0,033 800 47 6 30 30 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1 -0,4 0,0 0 67,7 59,5
SchillerstraRe N 41 0,037 800 47 6 30 30 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1 0,4 1,6 0 69,3 61,1
SchillerstraRe N 41 0,045 800 47 6 30 30 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1 0,4 0,2 0 67,9 59,7
SchillerstraRe N 41 0,050 800 47 6 30 30 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1 0,4 1,6 0 69,3 61,1
SchillerstraRe N 41 0,057 800 47 6 30 30 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1 0,4 0,0 0 67,7 59,5
SchillerstraBe N 41 0,061 800 47 6 30 30 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1 -0,4 0,1 0 67,8 59,7
SchillerstraBe N 41 0,063 800 47 6 30 30 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1 -0,4 0,6 0 68,4 60,2
SchillerstraBe N 41 0,073 800 47 6 30 30 1,6 0,7 1,6 2,1 2,1 2,1 -0,4 0,0 0 67,7 59,5
SchillerstraBe N 51 0,000 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraBe N 51 0,008 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,5 0 62,9 53,2
SchillerstraRe N 51 0,010 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0 62,6 52,9
SchillerstraRe N 51 0,013 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 0 62,5 52,8
SchillerstraRe N 51 0,017 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 0 62,5 52,8
SchillerstraRe N 51 0,019 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraBe N 51 0,025 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,2 0 62,6 52,9
SchillerstraBe N 51 0,030 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraBe N 51 0,034 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,1 0 62,6 52,8
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

SchillerstraRe N 51 0,037 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,8 0 63,3 53,5
SchillerstraRe N 51 0,039 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 0 62,5 52,8
SchillerstraRe N 51 0,042 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0 62,7 53,0
SchillerstraRe N 51 0,046 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraBe N 51 0,049 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,2 0 62,7 53,0
SchillerstraBe N 51 0,052 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,4 0 62,9 53,2
SchillerstraBe N 51 0,054 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,3 0 62,7 53,0
SchillerstraBe N 51 0,061 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraRe N 51 0,065 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 0 62,6 52,9
SchillerstraRe N 51 0,069 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,9 0 63,3 53,6
SchillerstraRe N 51 0,071 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraRe N 51 0,074 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3 0 62,8 53,0
SchillerstraBe N 51 0,078 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraBe N 51 0,081 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,1 0 62,5 52,8
SchillerstraBe N 51 0,084 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,8 0 63,2 53,5
SchillerstraBe N 51 0,088 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraRe N 51 0,097 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0 62,6 52,9
SchillerstraRe N 51 0,100 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 1,0 0 63,4 53,7
SchillerstraRe N 51 0,102 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0 62,7 53,0
SchillerstraRe N 51 0,108 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0 62,7 53,0
SchillerstraBe N 51 0,115 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 1,0 0 63,4 53,7
SchillerstraBe N 51 0,118 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,1 0 62,5 52,8
SchillerstraBe N 51 0,122 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,3 0 62,7 53,0
SchillerstraBe N 51 0,124 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,1 0 62,5 52,8
SchillerstraRe N 51 0,131 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 0,3 0,7 0 63,1 53,4
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 pKrad pLkwl | pLkw2 pKrad | Steigung| Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

SchillerstraBe N 51 0,140 240 14 2 30 30 1,7 0,4 1,7 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 62,4 52,7
SchillerstraRe S 32 0,000 832 49 6 30 30 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,1 0,0 0 68,0 59,5
SchillerstraRe S 32 0,008 832 49 6 30 30 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0 0,3 1,6 0 69,6 61,1
SchillerstraRe S 32 0,015 832 49 6 30 30 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0 0,3 1,6 0 69,6 61,1
SchillerstraRe S 32 0,017 832 49 6 30 30 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0 0,3 0,8 0 68,8 60,2
SchillerstraBe S 32 0,021 832 49 6 30 30 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,3 0,5 0 68,5 59,9
SchillerstraBe S 32 0,032 832 49 6 30 30 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,3 0,8 0 68,8 60,2
SchillerstraBe S 32 0,039 832 49 6 30 30 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,3 0,2 0 68,2 59,7
SchillerstraBe S 32 0,042 832 49 6 30 30 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,3 1,6 0 69,6 61,0
SchillerstraBe S 32 0,045 832 49 6 30 30 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,3 1,6 0 69,6 61,1
SchillerstraBe S 32 0,049 832 49 6 30 30 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,3 0,4 0 68,4 59,9
SchillerstraBe S 32 0,051 832 49 6 30 30 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,3 0,0 0 68,0 59,5
SchillerstraBe S 32 0,055 832 49 6 30 30 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,3 1,6 0 69,6 61,1
SchillerstraBe S 32 0,063 832 49 6 30 30 1,9 0,8 1,6 2,0 2,0 2,0 -0,3 0,1 0 68,1 59,6
SchillerstraBe S 43 0,000 424 25 3 30 30 2,2 1,0 1,7 4,0 0,0 0,0 0,5 0,0 0 65,2 55,1
SchillerstraBe S 43 0,021 424 25 3 30 30 2,2 1,0 1,7 4,0 0,0 0,0 -0,7 0,4 0 65,6 55,5
SchillerstraBe S 43 0,025 424 25 3 30 30 2,2 1,0 1,7 4,0 0,0 0,0 -0,7 0,0 0 65,2 55,1
SchillerstraBe S 43 0,105 424 25 3 30 30 2,2 1,0 1,7 4,0 0,0 0,0 -1,1 0,1 0 65,3 55,2
SchillerstraRe S 43 0,109 424 25 3 30 30 2,2 1,0 1,7 4,0 0,0 0,0 1,1 0,8 0 66,0 55,9
SchillerstraRe S 43 0,119 424 25 3 30 30 2,2 1,0 1,7 4,0 0,0 0,0 -0,1 0,7 0 65,9 55,8
SchillerstraRe S 43 0,122 424 25 3 30 30 2,2 1,0 1,7 4,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 0 65,2 55,1
SchillerstraRe S 43 0,125 424 25 3 30 30 2,2 1,0 1,7 4,0 0,0 0,0 -0,1 0,2 0 65,4 55,3
SchillerstraBe S 43 0,129 424 25 3 30 30 2,2 1,0 1,7 4,0 0,0 0,0 -0,1 0,3 0 65,5 55,4
SchillerstraBe S 43 0,131 424 25 3 30 30 2,2 1,0 1,7 4,0 0,0 0,0 -0,1 0,2 0 65,4 55,3
SchillerstraBe S 43 0,141 424 25 3 30 30 2,2 1,0 1,7 4,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 0 65,2 55,1
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Schalltechnisches Gutachten ﬁl Konzepg
Bebauungsplan Nr. 7 ,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,Gewerbepark Rinn & Cloos”, Heuchelheim d B P lus:
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

SchillerstraRe S 53 0,000 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,0 0 58,3 49,7
SchillerstraRe S 53 0,013 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,4 0 58,7 50,2
SchillerstraRe S 53 0,020 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,3 0 58,6 50,0
SchillerstraRe S 53 0,022 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 -0,3 0,0 0 58,3 49,7
Schillerstrale S 53 0,072 088 5 1 30 30 3,7 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0 -0,7 0,0 0 58,3 49,7
Konzept dB plus GmbH Tabelle BO3
Wendalinusstrale 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 42 Tel. 06851/939893-0
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Verkehrslarm, StraRRe, Prognose-Planfall 2

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

g} Konzept

Legende

StraBe
Abschnittsname
KM

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw

vLkw

pLkw1l Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Steigung
Drefl

Dist. KT (x)
L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

%

%

dB

m
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Abstand zu Schnitt mit Straenemissionslinie
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Tag
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Nacht
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim

Neubau von StraRen

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl pLkw2 pLkw1 pLkw2 Steigung Drefl Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Planstrae - 0,000 930 53 9 30 30 1,2 1,6 1,2 1,6 -1,1 0,0 0 68,0 60,4
Planstrae - 0,004 930 53 9 30 30 1,2 1,6 1,2 1,6 -1,1 0,2 0 68,2 60,6
PlanstraRe - 0,008 930 53 9 30 30 1,2 1,6 1,2 1,6 -1,1 0,0 0 68,0 60,4
PlanstraRe - 0,029 930 53 9 30 30 1,2 1,6 1,2 1,6 -1,1 0,3 0 68,2 60,6
Planstrae - 0,031 930 53 9 30 30 1,2 1,6 1,2 1,6 -1,1 0,8 0 68,7 61,1
Planstrae - 0,038 930 53 9 30 30 1,2 1,6 1,2 1,6 -1,1 0,0 0 68,0 60,4
Planstrae - 0,043 930 53 9 30 30 1,2 1,6 1,2 1,6 -1,1 0,8 0 68,7 61,1
Planstrae - 0,053 930 53 9 30 30 1,2 1,6 1,2 1,6 -1,1 0,0 0 68,0 60,4
Planstrae - 0,085 930 53 9 30 30 1,2 1,6 1,2 1,6 0,0 0,1 0 68,1 60,5
Planstrae - 0,092 930 53 9 30 30 1,2 1,6 1,2 1,6 0,0 0,3 0 68,3 60,7
Planstrae - 0,095 930 53 9 30 30 1,2 1,6 1,2 1,6 0,0 0,5 0 68,5 60,9
Planstrae - 0,097 930 53 9 30 30 1,2 1,6 1,2 1,6 0,0 0,9 0 68,8 61,2
Planstrafe - 0,105 930 53 9 30 30 1,2 1,6 1,2 1,6 0,0 0,0 0 68,0 60,4

Konzept dB plus GmbH Tabelle CO1
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim

Neubau von StraRen

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

g} Konzept

Legende

StraBe
Abschnittsname
KM

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw

vLkw

pLkw1l Tag
pLkw2 Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
Steigung
Drefl

Dist. KT (x)
L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

dB

m
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Abstand zu Schnitt mit Straenemissionslinie
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Tag
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Nacht
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich
Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Beurteilungspegel, ohne Schallschutzkonzept

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

,Gewerbepark Rinn & Cloos”, Heuchelheim

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 3 SW EG IRW,T 63 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 54 dB(A) LrN 52 dB(A)
1-LrT EO Flache 78,1 56,3 150,0 0,0 0,0 3,0 49,4 -44,9 -0,2 -3,5 -0,4 0,0 0,7 32,8 0,0 0,0 0,0 32,8
1-LrT EO Flache 74,1 56,3 60,0 0,0 0,0 3,0 89,5 -50,0 0,8 -21,7 -0,5 0,0 5,2 10,9 0,0 0,0 0,0 10,9
1-LeT EO Fliche 78,1 56,3 150,0 0,0 0,0 3,0 61,9 -46,8 1,3 24,3 0,4 0,0 5,3 16,1 0,0 0,0 0,0 16,1
1-LbrT EO Flache 74,1 56,3 60,0 0,0 0,0 3,0 34,1 -41,7 1,0 -16,0 -0,2 0,0 2,0 22,2 0,0 0,0 0,0 22,2
1-LeT E1 Fliche 73,9 56,1 60,0 0,0 0,0 3,0 34,1 -41,6 1,2 -11,3 0,2 0,0 1,6 26,5 0,0 0,0 0,0 26,5
1-LeT E1 Fliche 77,9 56,1 150,0 0,0 0,0 3,0 61,9 -46,8 1,4 24,2 0,4 0,0 5,3 16,1 0,0 0,0 0,0 16,1
1-LrT El Flache 73,9 56,1 60,0 0,0 0,0 3,0 89,5 -50,0 0,5 -20,6 -0,4 0,0 6,6 13,0 0,0 0,0 0,0 13,0
1-LrT El Flache 77,9 56,1 150,0 0,0 0,0 3,0 49,4 -44,9 0,2 0,0 -0,4 0,0 0,8 36,6 0,0 0,0 0,0 36,6
1-LrT E2 Flache 73,5 55,7 60,0 0,0 0,0 3,0 89,6 -50,0 0,5 -20,3 -0,4 0,0 6,7 13,0 0,0 0,0 0,0 13,0
1-LrT E2 Flache 73,5 55,7 60,0 0,0 0,0 3,0 34,2 -41,7 1,2 -11,2 -0,2 0,0 1,7 26,3 0,0 0,0 0,0 26,3
1-LeT E2 Fliche 77,5 55,7 150,0 0,0 0,0 3,0 62,0 -46,8 1,4 -23,8 0,4 0,0 5,6 16,4 0,0 0,0 0,0 16,4
1-LbrT E2 Flache 77,5 55,7 150,0 0,0 0,0 3,0 49,5 -44,9 0,3 0,0 -0,4 0,0 0,8 36,3 0,0 0,0 0,0 36,3
1-LeT E3 Fliche 73,1 55,3 60,0 0,0 0,0 3,0 34,6 41,8 1,2 -10,4 0,2 0,0 1,8 26,8 0,0 0,0 0,0 26,8
1-LeT E3 Fliche 77,1 55,3 150,0 0,0 0,0 3,0 62,2 -46,9 1,4 22,1 0,3 0,0 5,5 17,8 0,0 0,0 0,0 17,8
1-brT E3 Flache 77,1 55,3 150,0 0,0 0,0 3,0 49,9 -45,0 0,3 0,0 -0,4 0,0 0,8 35,8 0,0 0,0 0,0 35,8
1-brT E3 Flache 73,1 55,3 60,0 0,0 0,0 3,0 89,7 -50,0 0,6 -18,9 -0,3 0,0 6,2 13,6 0,0 0,0 0,0 13,6
1-brT E4 Parkplatz 86,7 55,2 1444,8 0,0 0,0 0,0 55,4 -45,9 1,0 -9,5 -0,2 0,0 1,5 33,7 0,0 -7,3 0,0 26,5
1-brT ZA01 Linie 63,5 49,9 22,9 0,0 0,0 0,0 7,7 -28,8 0,4 0,0 -0,1 0,0 0,4 35,5 0,0 18,3 0,0 53,8
2-LrN EO Flache 78,1 56,3 150,0 0,0 0,0 3,0 49,4 -44,9 -0,2 -3,5 -0,4 0,0 0,7 32,8 0,0 -2,7 0,0 30,1
2-LrN EO Flache 74,1 56,3 60,0 0,0 0,0 3,0 89,5 -50,0 0,8 -21,7 -0,5 0,0 5,2 10,9 0,0 -2,7 0,0 8,2
2-LrN EO Flache 78,1 56,3 150,0 0,0 0,0 3,0 61,9 -46,8 1,3 -24,3 -0,4 0,0 5,3 16,1 0,0 -2,7 0,0 13,4
2-LrN EO Flache 74,1 56,3 60,0 0,0 0,0 3,0 34,1 -41,7 1,0 -16,0 -0,2 0,0 2,0 22,2 0,0 -2,7 0,0 19,5
2-LrN El Flache 73,9 56,1 60,0 0,0 0,0 3,0 34,1 -41,6 1,2 -11,3 -0,2 0,0 1,6 26,5 0,0 -2,7 0,0 23,8
2-LrN El Flache 77,9 56,1 150,0 0,0 0,0 3,0 61,9 -46,8 1,4 -24,2 -0,4 0,0 5,3 16,1 0,0 -2,7 0,0 13,4
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich
Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Beurteilungspegel, ohne Schallschutzkonzept

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

,Gewerbepark Rinn & Cloos”, Heuchelheim

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
2-LrN E1 Fliche 73,9 56,1 60,0 0,0 0,0 3,0 89,5 -50,0 0,5 -20,6 0,4 0,0 6,6 13,0 0,0 2,7 0,0 10,3
2-LrN E1 Fliche 77,9 56,1 150,0 0,0 0,0 3,0 49,4 -44,9 0,2 0,0 0,4 0,0 0,8 36,6 0,0 2,7 0,0 33,9
2-LrN E2 Fliche 73,5 55,7 60,0 0,0 0,0 3,0 89,6 -50,0 0,5 -20,3 0,4 0,0 6,7 13,0 0,0 2,7 0,0 10,3
2-LrN E2 Fliche 73,5 55,7 60,0 0,0 0,0 3,0 34,2 -41,7 1,2 -11,2 -0,2 0,0 1,7 26,3 0,0 2,7 0,0 23,6
2-LrN E2 Flache 77,5 55,7 150,0 0,0 0,0 3,0 62,0 -46,8 1,4 -23,8 -0,4 0,0 5,6 16,4 0,0 -2,7 0,0 13,7
2-LrN E2 Flache 77,5 55,7 150,0 0,0 0,0 3,0 49,5 -44,9 0,3 0,0 -0,4 0,0 0,8 36,3 0,0 -2,7 0,0 33,6
2-LrN E3 Flache 73,1 55,3 60,0 0,0 0,0 3,0 34,6 -41,8 1,2 -10,4 -0,2 0,0 1,8 26,8 0,0 -2,7 0,0 24,1
2-LrN E3 Flache 77,1 55,3 150,0 0,0 0,0 3,0 62,2 -46,9 1,4 -22,1 -0,3 0,0 5,5 17,8 0,0 -2,7 0,0 15,1
2-LrN E3 Fliche 77,1 55,3 150,0 0,0 0,0 3,0 49,9 -45,0 0,3 0,0 0,4 0,0 0,8 35,8 0,0 2,7 0,0 33,1
2-LrN E3 Fliche 73,1 55,3 60,0 0,0 0,0 3,0 89,7 -50,0 0,6 -18,9 0,3 0,0 6,2 13,6 0,0 2,7 0,0 10,9
2-LrN E4 Parkplatz 86,7 55,2 1444,8 0,0 0,0 0,0 55,4 -45,9 1,0 9,5 -0,2 0,0 1,5 33,7 0,0 -10,0 0,0 23,7
2-LrN ZA01 Linie 63,5 49,9 22,9 0,0 0,0 0,0 7,7 -28,8 0,4 0,0 -0,1 0,0 0,4 35,5 0,0 15,8 0,0 51,3
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Beurteilungspegel, ohne Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

g} Konzept

Legende

Zeitber.
Quelle
Quelltyp
Lw
Lw
| oder S
KI

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
ADI
dLrefl
Ls
Cmet
dLw

ZR

Lr

dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB(A)

Zeitbereich

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Anlagenbezogener Schallleistungspegel
Schallleistung pro m, m?

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Schallabstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Dampfung aufgrund von Abschirmung
Dampfung aufgrund von Luftabsorption
RichtwirkungsmaR

Pegelerhdhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Beurteilungspegel
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Spitzenpegel, ohne Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

,Gewerbepark Rinn & Cloos”, Heuchelheim

lgl Konzept

Zeitbereich Quelle Quelltyp Lw L'w Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr max
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB(A)
Immissionsort 3 SW EG IRW,T,max 93 dB(A) IRW,N,max 65 dB(A) LT,max 69 dB(A) LN,max 69 dB(A)
1-LT,max EO Flache 86,5 86,5 3,0 28,4 -40,1 0,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,5 0,0 49,5
1-LT,max EO Flache 86,5 86,5 3,0 87,2 -49,8 -0,2 -23,1 -0,5 0,0 17,2 33,1 0,0 33,1
1-LT,max EO Fliche 86,5 86,5 3,0 43,4 -43,7 1,3 24,4 -0,3 0,0 3,9 26,3 0,0 26,3
1-LT,max EO Flache 86,5 86,5 3,0 28,3 -40,0 0,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,7 0,0 49,7
1-LT,max E1 Flache 86,5 86,5 3,0 28,3 -40,0 0,5 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,7 0,0 49,7
1-LT,max E1 Fliche 86,5 86,5 3,0 43,3 -43,7 1,6 24,4 0,3 0,0 4,1 26,7 0,0 26,7
1-LT,max E1 Flache 86,5 86,5 3,0 87,2 -49,8 0,1 -15,8 -0,3 0,0 14,1 37,8 0,0 37,8
1-LT,max E1 Flache 86,5 86,5 3,0 28,4 -40,1 0,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,6 0,0 49,6
1-LT,max E2 Flache 86,5 86,5 3,0 87,3 -49,8 0,1 -15,6 -0,3 0,0 13,9 37,8 0,0 37,8
1-LT,max E2 Flache 86,5 86,5 3,0 28,5 -40,1 0,5 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,7 0,0 49,7
1-LT,max E2 Fliche 86,5 86,5 3,0 43,4 -43,8 1,6 24,0 0,3 0,0 4,4 27,5 0,0 27,5
1-LT,max E2 Fliche 86,5 86,5 3,0 28,6 -40,1 0,5 0,0 0,3 0,0 0,0 49,6 0,0 49,6
1-LT,max E3 Flache 86,5 86,5 3,0 28,9 -40,2 0,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,6 0,0 49,6
1-LT,max E3 Fliche 86,5 86,5 3,0 43,9 -43,8 1,6 21,0 -0,2 0,0 3,7 29,8 0,0 29,8
1-LT,max E3 Flache 86,5 86,5 3,0 29,0 -40,2 0,5 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,5 0,0 49,5
1-LT,max E3 Flache 86,5 86,5 3,0 87,4 -49,8 0,2 -14,5 -0,2 0,0 12,9 37,9 0,0 37,9
1-LT,max E4 Parkplatz 90,5 90,5 0,0 29,6 -40,4 0,6 -0,2 -0,3 0,0 0,0 50,2 0,0 50,2
1-LT,max ZA01 Linie 94,0 94,0 0,0 5,7 -26,1 0,5 0,0 -0,1 0,0 0,2 68,5 0,0 68,5
2-LN,max EO Flache 86,5 86,5 3,0 28,4 -40,1 0,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,5 0,0 49,5
2-LN,max EO Fliche 86,5 86,5 3,0 87,2 -49,8 0,2 23,1 -0,5 0,0 17,2 33,1 0,0 33,1
2-LN,max EO Fliche 86,5 86,5 3,0 43,4 -43,7 1,3 24,4 0,3 0,0 3,9 26,3 0,0 26,3
2-LN,max EO Flache 86,5 86,5 3,0 28,3 -40,0 0,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,7 0,0 49,7
2-LN,max E1 Flache 86,5 86,5 3,0 28,3 -40,0 0,5 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,7 0,0 49,7
2-LN,max E1 Flache 86,5 86,5 3,0 43,3 -43,7 1,6 -24,4 -0,3 0,0 4,1 26,7 0,0 26,7
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Spitzenpegel, ohne Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

,Gewerbepark Rinn & Cloos”, Heuchelheim

lgl Konzept

Zeitbereich Quelle Quelltyp Lw L'w Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr max
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB(A)
2-LN,max E1 Fliche 86,5 86,5 3,0 87,2 -49,8 0,1 -15,8 -0,3 0,0 14,1 37,8 0,0 37,8
2-LN,max E1 Fliche 86,5 86,5 3,0 28,4 -40,1 0,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,6 0,0 49,6
2-LN,max E2 Fliche 86,5 86,5 3,0 87,3 -49,8 0,1 -15,6 -0,3 0,0 13,9 37,8 0,0 37,8
2-LN,max E2 Fliche 86,5 86,5 3,0 28,5 -40,1 0,5 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,7 0,0 49,7
2-LN,max E2 Flache 86,5 86,5 3,0 43,4 -43,8 1,6 -24,0 -0,3 0,0 4,4 27,5 0,0 27,5
2-LN,max E2 Flache 86,5 86,5 3,0 28,6 -40,1 0,5 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,6 0,0 49,6
2-LN,max E3 Flache 86,5 86,5 3,0 28,9 -40,2 0,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,6 0,0 49,6
2-LN,max E3 Flache 86,5 86,5 3,0 43,9 -43,8 1,6 -21,0 -0,2 0,0 3,7 29,8 0,0 29,8
2-LN,max E3 Fliche 86,5 86,5 3,0 29,0 -40,2 0,5 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,5 0,0 49,5
2-LN,max E3 Fliche 86,5 86,5 3,0 87,4 -49,8 0,2 -14,5 0,2 0,0 12,9 37,9 0,0 37,9
2-LN,max E4 Parkplatz 90,5 90,5 0,0 29,6 -40,4 0,6 -0,2 -0,3 0,0 0,0 50,2 0,0 50,2
2-LN,max ZA01 Linie 94,0 94,0 0,0 5,7 26,1 0,5 0,0 0,1 0,0 0,2 68,5 0,0 68,5
Konzept dB plus GmbH Tabelle D02
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Spitzenpegel, ohne Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

g} Konzept

Legende

Zeitbereich
Quelle
Quelltyp
Lw

L'w

Ko

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
ADI
dLrefl

Ls

Cmet

Lr max

dB(A)
dB(A)
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB
dB(A)

Zeitbereich

Name der Quelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage

Schallleistungspegel pro m, m?

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts

Dampfung aufgrund von Abschirmung

Dampfung aufgrund von Luftabsorption
RichtwirkungsmaR

Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Spitzenpegel
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich
Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Beurteilungspegel, mit Schallschutzkonzept

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

,Gewerbepark Rinn & Cloos”, Heuchelheim

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr

dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 4 SW EG IRW,T 63 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN 47 dB(A)

1-LrT EO Flache 75,8 58,0 60,0 0,0 0,0 3,0 111,9 -52,0 1,3 -23,5 -0,7 0,0 5,3 9,2 0,0 0,0 0,0 9,2

1-LrT EO Flache 61,8 40,0 150,0 0,0 0,0 3,0 74,3 -48,4 0,0 -11,2 -0,3 0,0 0,3 5,2 0,0 0,0 0,0 5,2
1-LeT EO Fliche 75,8 58,0 60,0 0,0 0,0 3,0 54,0 -45,6 1,4 22,6 0,3 0,0 3,1 14,6 0,0 0,0 0,0 14,6
1-LbrT EO Flache 79,8 58,0 150,0 0,0 0,0 3,0 82,0 -49,3 1,8 -24,5 -0,6 0,0 5,2 15,3 0,0 0,0 0,0 15,3

1-LbrT El Flache 75,5 57,7 60,0 0,0 0,0 3,0 111,9 -52,0 0,9 -22,5 -0,6 0,0 4,8 9,2 0,0 0,0 0,0 9,2
1-LbrT El Flache 79,5 57,7 150,0 0,0 0,0 3,0 82,0 -49,3 1,7 -24,3 -0,5 0,0 5,2 15,2 0,0 0,0 0,0 15,2

1-LrT El Flache 61,5 39,7 150,0 0,0 0,0 3,0 74,3 -48,4 0,5 -7,5 -0,3 0,0 0,3 9,1 0,0 0,0 0,0 9,1
1-LrT El Flache 75,5 57,7 60,0 0,0 0,0 3,0 54,0 -45,6 1,6 -20,0 -0,2 0,0 2,5 16,7 0,0 0,0 0,0 16,7
1-LrT E2 Flache 75,2 57,4 60,0 0,0 0,0 3,0 54,1 -45,7 1,6 -18,2 -0,2 0,0 3,2 18,9 0,0 0,0 0,0 18,9
1-LrT E2 Flache 79,2 57,4 150,0 0,0 0,0 3,0 82,1 -49,3 1,8 -24,0 -0,5 0,0 5,6 15,8 0,0 0,0 0,0 15,8
1-LeT E2 Fliche 61,2 39,4 150,0 0,0 0,0 3,0 74,4 -48,4 0,6 -4,9 0,4 0,0 0,4 11,5 0,0 0,0 0,0 11,5

1-LbrT E2 Flache 75,2 57,4 60,0 0,0 0,0 3,0 111,9 -52,0 1,0 -22,2 -0,5 0,0 5,5 9,9 0,0 0,0 0,0 9,9
1-LeT E3 Fliche 74,7 56,9 60,0 0,0 0,0 3,0 54,3 -45,7 1,6 -14,6 0,2 0,0 3,0 21,8 0,0 0,0 0,0 21,8
1-LrT E3 Flache 78,7 56,9 150,0 0,0 0,0 3,0 82,3 -49,3 1,8 -22,2 -0,3 0,0 5,4 17,0 0,0 0,0 0,0 17,0
1-brT E3 Flache 60,7 38,9 150,0 0,0 0,0 3,0 74,6 -48,4 0,6 -3,4 -0,5 0,0 0,4 12,5 0,0 0,0 0,0 12,5
1-brT E3 Flache 74,7 56,9 60,0 0,0 0,0 3,0 112,0 -52,0 1,0 -20,3 -0,4 0,0 5,6 11,6 0,0 0,0 0,0 11,6
1-brT E4 Parkplatz 86,7 55,2 1444,8 0,0 0,0 0,0 78,0 -48,8 1,3 -9,7 -0,4 0,0 1,1 30,3 0,0 -7,3 0,0 23,0
1-brT EAO1 Flache 77,8 66,3 14,0 0,0 0,0 3,0 13,1 -33,4 1,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 49,0 0,0 0,0 0,0 49,0

2-LrN EO Flache 75,8 58,0 60,0 0,0 0,0 3,0 111,9 -52,0 1,3 -23,5 -0,7 0,0 5,3 9,2 0,0 -2,7 0,0 6,5

2-LrN EO Flache 61,8 40,0 150,0 0,0 0,0 3,0 74,3 -48,4 0,0 -11,2 -0,3 0,0 0,3 5,2 0,0 -2,7 0,0 2,5
2-LrN EO Flache 75,8 58,0 60,0 0,0 0,0 3,0 54,0 -45,6 1,4 -22,6 -0,3 0,0 3,1 14,6 0,0 -2,7 0,0 11,9
2-LrN EO Flache 79,8 58,0 150,0 0,0 0,0 3,0 82,0 -49,3 1,8 -24,5 -0,6 0,0 5,2 15,3 0,0 -2,7 0,0 12,6

2-LrN El Flache 75,5 57,7 60,0 0,0 0,0 3,0 111,9 -52,0 0,9 -22,5 -0,6 0,0 4,8 9,2 0,0 -2,7 0,0 6,5
2-LrN El Flache 79,5 57,7 150,0 0,0 0,0 3,0 82,0 -49,3 1,7 -24,3 -0,5 0,0 5,2 15,2 0,0 -2,7 0,0 12,5
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Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim
Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Beurteilungspegel, mit Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Zeitber. Quelle Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
2-LrN E1 Fliche 61,5 39,7 150,0 0,0 0,0 3,0 74,3 -48,4 0,5 7,5 0,3 0,0 0,3 9,1 0,0 2,7 0,0 6,4
2-LrN E1 Fliche 75,5 57,7 60,0 0,0 0,0 3,0 54,0 -45,6 1,6 -20,0 -0,2 0,0 2,5 16,7 0,0 2,7 0,0 14,0
2-LrN E2 Fliche 75,2 57,4 60,0 0,0 0,0 3,0 54,1 -45,7 1,6 -18,2 -0,2 0,0 3,2 18,9 0,0 2,7 0,0 16,2
2-LrN E2 Fliche 79,2 57,4 150,0 0,0 0,0 3,0 82,1 -49,3 1,8 -24,0 -0,5 0,0 5,6 15,8 0,0 2,7 0,0 13,1
2-LrN E2 Flache 61,2 39,4 150,0 0,0 0,0 3,0 74,4 -48,4 0,6 -4,9 -0,4 0,0 0,4 11,5 0,0 -2,7 0,0 8,8
2-LrN E2 Flache 75,2 57,4 60,0 0,0 0,0 3,0 111,9 -52,0 1,0 -22,2 -0,5 0,0 5,5 9,9 0,0 -2,7 0,0 7,2
2-LrN E3 Flache 74,7 56,9 60,0 0,0 0,0 3,0 54,3 -45,7 1,6 -14,6 -0,2 0,0 3,0 21,8 0,0 -2,7 0,0 19,1
2-LrN E3 Flache 78,7 56,9 150,0 0,0 0,0 3,0 82,3 -49,3 1,8 -22,2 -0,3 0,0 5,4 17,0 0,0 -2,7 0,0 14,3
2-LrN E3 Fliche 60,7 38,9 150,0 0,0 0,0 3,0 74,6 -48,4 0,6 3,4 -0,5 0,0 0,4 12,5 0,0 2,7 0,0 9,8
2-LrN E3 Fliche 74,7 56,9 60,0 0,0 0,0 3,0 112,0 -52,0 1,0 -20,3 0,4 0,0 5,6 11,6 0,0 2,7 0,0 8,9
2-LrN E4 Parkplatz 86,7 55,2 1444,8 0,0 0,0 0,0 78,0 -48,8 1,3 9,7 0,4 0,0 1,1 30,3 0,0 -10,0 0,0 20,3
2-LrN EAO1 Fliche 77,8 66,3 14,0 0,0 0,0 3,0 13,1 33,4 1,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 49,0 0,0 2,5 0,0 46,5
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Beurteilungspegel, mit Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

g} Konzept

Legende

Zeitber.
Quelle
Quelltyp
Lw
Lw
| oder S
KI

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
ADI
dLrefl
Ls
Cmet
dLw

ZR

Lr

dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB(A)

Zeitbereich

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Anlagenbezogener Schallleistungspegel
Schallleistung pro m, m?

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Schallabstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Dampfung aufgrund von Abschirmung
Dampfung aufgrund von Luftabsorption
RichtwirkungsmaR

Pegelerhdhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Beurteilungspegel
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich
Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Spitzenpegel, mit Schallschutzkonzept

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

,Gewerbepark Rinn & Cloos”, Heuchelheim

lgl Konzept

Zeitbereich Quelle Quelltyp Lw L'w Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr max
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB(A)
Immissionsort 4 SW EG IRW,T,max 93 dB(A) IRW,N,max 65 dB(A) LT,max 60 dB(A) LN,max 60 dB(A)
1-LT,max EO Flache 86,5 86,5 3,0 110,1 -51,8 0,4 -18,3 -0,4 0,0 6,1 25,5 0,0 25,5
1-LT,max EO Flache 68,5 68,5 3,0 50,9 -45,1 0,6 -10,5 -0,2 0,0 0,8 17,1 0,0 17,1
1-LT,max EO Fliche 86,5 86,5 3,0 50,3 -45,0 0,7 -12,2 -0,1 0,0 0,7 33,4 0,0 33,4
1-LT,max EO Fliche 86,5 86,5 3,0 62,6 -46,9 1,8 24,6 -0,4 0,0 5,5 24,9 0,0 24,9
1-LT,max E1 Fliche 86,5 86,5 3,0 110,1 51,8 0,5 -18,2 -0,4 0,0 8,6 28,1 0,0 28,1
1-LT,max E1 Fliche 86,5 86,5 3,0 62,6 -46,9 2,0 24,4 -0,4 0,0 5,6 25,3 0,0 25,3
1-LT,max E1 Flache 68,5 68,5 3,0 50,9 -45,1 0,7 -6,4 -0,2 0,0 1,6 22,0 0,0 22,0
1-LT,max E1 Flache 86,5 86,5 3,0 50,3 -45,0 0,8 -7,1 -0,2 0,0 0,8 38,6 0,0 38,6
1-LT,max E2 Flache 86,5 86,5 3,0 50,5 -45,1 0,8 -4,2 -0,3 0,0 1,3 42,0 0,0 42,0
1-LT,max E2 Flache 86,5 86,5 3,0 62,8 -46,9 2,0 -23,8 -0,4 0,0 5,8 26,2 0,0 26,2
1-LT,max E2 Fliche 68,5 68,5 3,0 51,1 -45,2 0,7 -4,0 0,3 0,0 1,4 24,1 0,0 24,1
1-LT,max E2 Fliche 86,5 86,5 3,0 110,2 -51,8 0,5 -17,9 -0,4 0,0 9,1 29,1 0,0 29,1
1-LT,max E3 Fliche 86,5 86,5 3,0 50,9 -45,1 0,9 4,3 0,3 0,0 2,3 43,1 0,0 43,1
1-LT,max E3 Fliche 86,5 86,5 3,0 63,1 -47,0 2,0 -20,6 -0,2 0,0 5,0 28,7 0,0 28,7
1-LT,max E3 Flache 68,5 68,5 3,0 50,8 -45,1 0,7 -4,4 -0,4 0,0 2,6 24,9 0,0 24,9
1-LT,max E3 Flache 86,5 86,5 3,0 110,3 -51,8 0,6 -14,5 -0,3 0,0 6,7 30,1 0,0 30,1
1-LT,max E4 Parkplatz 90,5 90,5 0,0 51,6 -45,2 1,1 -2,6 -0,6 0,0 0,9 44,1 0,0 44,1
1-LT,max EAO1 Flache 88,0 88,0 3,0 12,5 -32,9 1,8 0,0 -0,1 0,0 0,0 59,8 0,0 59,8
2-LN,max EO Fliche 86,5 86,5 3,0 110,1 51,8 0,4 -18,3 -0,4 0,0 6,1 25,5 0,0 25,5
2-LN,max EO Fliche 68,5 68,5 3,0 50,9 -45,1 0,6 -10,5 -0,2 0,0 0,8 17,1 0,0 17,1
2-LN,max EO Fliche 86,5 86,5 3,0 50,3 -45,0 0,7 -12,2 0,1 0,0 0,7 33,4 0,0 33,4
2-LN,max EO Fliche 86,5 86,5 3,0 62,6 -46,9 1,8 24,6 -0,4 0,0 5,5 24,9 0,0 24,9
2-LN,max E1 Flache 86,5 86,5 3,0 110,1 -51,8 0,5 -18,2 -0,4 0,0 8,6 28,1 0,0 28,1
2-LN,max E1 Flache 86,5 86,5 3,0 62,6 -46,9 2,0 -24,4 -0,4 0,0 5,6 25,3 0,0 25,3
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich
Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Spitzenpegel, mit Schallschutzkonzept

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

,Gewerbepark Rinn & Cloos”, Heuchelheim

lgl Konzept

Zeitbereich Quelle Quelltyp Lw L'w Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet Lr max
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB(A)
2-LN,max E1 Fliche 68,5 68,5 3,0 50,9 -45,1 0,7 -6,4 0,2 0,0 1,6 22,0 0,0 22,0
2-LN,max E1 Fliche 86,5 86,5 3,0 50,3 -45,0 0,8 7,1 0,2 0,0 0,8 38,6 0,0 38,6
2-LN,max E2 Fliche 86,5 86,5 3,0 50,5 -45,1 0,8 4,2 -0,3 0,0 1,3 42,0 0,0 42,0
2-LN,max E2 Fliche 86,5 86,5 3,0 62,8 -46,9 2,0 23,8 0,4 0,0 5,8 26,2 0,0 26,2
2-LN,max E2 Flache 68,5 68,5 3,0 51,1 -45,2 0,7 -4,0 -0,3 0,0 1,4 24,1 0,0 24,1
2-LN,max E2 Flache 86,5 86,5 3,0 110,2 -51,8 0,5 -17,9 -0,4 0,0 9,1 29,1 0,0 29,1
2-LN,max E3 Flache 86,5 86,5 3,0 50,9 -45,1 0,9 -4,3 -0,3 0,0 2,3 43,1 0,0 43,1
2-LN,max E3 Flache 86,5 86,5 3,0 63,1 -47,0 2,0 -20,6 -0,2 0,0 5,0 28,7 0,0 28,7
2-LN,max E3 Fliche 68,5 68,5 3,0 50,8 -45,1 0,7 4,4 0,4 0,0 2,6 24,9 0,0 24,9
2-LN,max E3 Fliche 86,5 86,5 3,0 110,3 51,8 0,6 -14,5 -0,3 0,0 6,7 30,1 0,0 30,1
2-LN,max E4 Parkplatz 90,5 90,5 0,0 51,6 -45,2 1,1 2,6 -0,6 0,0 0,9 44,1 0,0 44,1
2-LN,max EAO1 Fliche 88,0 88,0 3,0 12,5 -32,9 1,8 0,0 0,1 0,0 0,0 59,8 0,0 59,8
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan Nr. 7 ,,Heuchelheim Ost“ — 6. Anderung im Bereich ,,Gewerbepark Rinn & Cloos*, Heuchelheim

Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen, Spitzenpegel, mit Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

g} Konzept

Legende

Zeitbereich
Quelle
Quelltyp
Lw

L'w

Ko

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
ADI
dLrefl

Ls

Cmet

Lr max

dB(A)
dB(A)
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB
dB(A)

Zeitbereich

Name der Quelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage

Schallleistungspegel pro m, m?

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts

Dampfung aufgrund von Abschirmung

Dampfung aufgrund von Luftabsorption
RichtwirkungsmaR

Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Spitzenpegel
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